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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. La visibilité minimale en vol et l'écartement par rapport aux nuages en vol VFR en espace aérien de classe C à
9000 ft AMSL / 2500 ft AGL est:

a) 5 km, écartement par rapport aux nuages 1500 m horizontalement et 300 m verticalement.

b) 8 km, hors des nuages.

c) 5 km, hors des nuages.

d) 8 km, écartement par rapport aux nuages 1500 m horizontalement et 300 m verticalement.

02. La myopie est:

a) Un trouble de la vision des couleurs.

b) Un déficit nutritionnel.

c) La capacité à voir de loin.

d) La capacité à voir de près.

03. Les feux de barre de flanc du seuil de piste devront être des feux fixes unidirectionnels émettant du __________
dans la direction d'approche de la piste.

a) Vert.

b) Blanc.

c) Bleu.

d) Rouge.

04. Vous devez suivre en IFR une airway de route magnétique 135°, dont le plancher est situé à 7800 ft. Sachant
que le QNH est de 1025 hPa et l’atmosphère ISA + 10, le niveau minimal que vous devez prendre est:

a) FL 70.

b) FL 90.

c) FL 75.

d) FL 80.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Météorologie

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

05. Dans la classification OACI des accrétions de givre sur un aéronef, celui qui amène l’équipage à changer
immédiatement de cap ou d’altitude sera qualifié de:

a) Modéré.

b) Fort.

c) Phénoménal.

d) Faible.

06. Déterminez la masse à l'atterrissage pour le monomoteur suivant.Étant donné:- Masse à vide standard: 1764
lbs.- Équipement optionnel: 35 lbs.- Pilote + passager avant: 300 lbs.- Masse du fret: 350 lbs.- Carburant au parking
= carburant bloc: 60 gal.- Délestage: 35 gal.- Densité du carburant: 6 lbs/gal.

a) 2799 lbs.

b) 2659 lbs.

c) 2449 lbs.

d) 2599 lbs.

07. Le point de référence zéro d’un avion à réaction est:

a) Le point où l’avion atteint 35 ft.

b) Le point où l’avion quitte le sol.

c) Le point où l’avion atteint la V2.

d) Le point où le train est sélectionné rentré.

08. La vitesse calibrée est:

a) La vitesse indiquée (IAS) plus l'erreur de pression.

b) La vitesse indiquée (IAS) plus la correction instrumentale.

c) La vitesse indiquée (IAS) plus la correction de l'erreur de densité.

d) La vitesse indiquée (IAS) plus la correction de l'erreur de compressibilité.

09. Concernant la prise de décision, lequel des énoncés suivants est exact ?

a) Décider, c'est imposer son point de vue.

b) Décider, signifie choisir parmi des solutions disponibles.

c) Décider, c'est être capable de trouver des solutions originales.

d) Décider, signifie appliquer une procédure automatisée.
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10. Pour un avion particulier, la masse maximale de structure sans aucun carburant à bord est, autre que le
carburant inutilisable, est:

a) Une valeur fixe qui est inscrite dans le manuel d’exploitation de l’avion.

b) Une valeur fixe qui limitera la quantité de carburant embarquée.

c) Une valeur variable dépendante de la charge marchande transportée.

d) Une valeur variable qui peut limiter la charge marchande transportée.

11. Concernant les compas magnétiques, la déviation est:

a) L'angle entre le nord magnétique et le nord compas.

b) Le nord compas.

c) L'angle entre le nord magnétique et le nord vrai.

d) Un tableau dans le cockpit indiquant les erreurs du compas.

12. En complément de l’identification de l’aéronef, le message de compte rendu de position régulier transmis en HF
ou VHF doit comprendre :

a) Position, heure, prochain point de report et heure estimée d’arrivée.

b) Heure, niveau, prochain point de report et heure estimée d’arrivée.

c) Position, heure, niveau, prochaine position et heure estimée d’arrivée.

d) Position, heure et hauteur.

13. Un aéronef est supposé maintenir le niveau attribué aussi longtemps que l'information de niveau dérivée du
transpondeur mode C indique qu'il est à:

a) +/- 200 ft du niveau attribué.

b) +/- 500 ft du niveau attribué.

c) +/- 250 ft du niveau attribué.

d) +/- 300 ft du niveau attribué.

14. Si 1 250 lb de carburant à une densité de 0.812 sont embarqués à bord d’un avion, la masse carburant en USG
sera de:

a) 185 USG.

b) 122 USG.

c) 153 USG.

d) 128 USG.
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15. Dans quel cas le détenteur d'un certificat médical doit-il demander conseil à l'Autorité ou à un examinateur
médical ?

a) Une maladie entraînant l'inaptitude à ses fonctions pendant une période de 21 jours ou plus.

b) Maladie de moins de 30 jours.

c) Pour toute intervention chirurgicale ou examen invasif.

d) Maladie de moins de 21 jours.

16. Des études sur le taux d'erreurs humaines pendant l'exécution de tâches simples répétitives ont montré que
des erreurs peuvent normalement être attendues environ:

a) 1 fois sur 50.

b) 1 fois sur 100.

c) 1 fois sur 250.

d) 1 fois sur 10.

17. Dans l'ensemble de la commande automatique du vol, l'axe de lacet est souvent constitué d'un sous ensemble
appelé amortisseur de lacet (Yaw Damper). Le rôle principal de cet équipement est:

a) De maintenir l'angle de dérapage nul.

b) D'assurer l'amortissement des oscillations de lacet, uniquement dans le spectre de fréquence du roulis hollandais.

c) De maintenir un taux de virage constant.

d) D'assurer l'amortissement de l'axe de lacet sous l'effet d'une rafale transversale.

18. Le couple cabreur à basses vitesses est causé par:

a) Le mach trim.

b) L'écoulement transversal sur une aile en flèche inverse.

c) Les vortex de bout d'aile.

d) L'écoulement transversal sur une aile en flèche.

19. En aéronautique, les communications:

a) N'entraînent pas de consommation de ressources et doivent donc être utilisées sans retenue.

b) Sont indispensables à une bonne représentation de la situation par les membres d'équipage.

c) Nécessitent un vocabulaire particulièrement étendu.

d) Sont indépendantes du contexte, car construites autour d'un noyau grammatical simplifié levant l'ambiguïté.
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20. Si les documents de navigabilité n'indiquent pas de facteur de correction pour déterminer les performances
d'atterrissage sur une piste mouillée, la distance d'atterrissage doit être augmentée de:

a) 15%.

b) 20%.

c) 5%.

d) 10%.

21. Un aéronef manœuvrant dans le circuit d'aérodrome reçoit une série d'éclats rouges de la tour de contrôle. Cela
signifie que l'aéronef doit:

a) Ne pas atterrir pour le moment, quelles que soient les instructions antérieures.

b) Revenir pour atterrir et la clairance d'atterrissage sera donnée en temps utile.

c) Ne pas atterrir car l'aérodrome n'est pas disponible pour l'atterrissage.

d) Céder le passage à un autre aéronef.

22. En France, les approches de précision de catégorie III, sans hauteur de décision sont:

a) Interdites par la réglementation opérationnelle.

b) Possibles sans agrément nécessaire de l'exploitant.

c) Interdites, car aucun aérodrome n'est équipé pour de telles opérations.

d) Possibles, sauf mention contraire publiée par la voie de l'information aéronautique.

23. En ce qui concerne la communication dans un poste de pilotage, on peut dire que:

a) La communication est efficace seulement si les messages sont courts et suffisamment précis pour limiter leur nombre.

b) La communication est toujours suffisamment automatisée pour permettre une activité avec un niveau de charge de travail
élevée.

c) Toutes les caractéristiques de la communication, à savoir la production, la durée, la précision, la clarté, etc sont stables et
ne sont pas beaucoup affectés par les changements dans la charge de travail.

d) La communication utilise des ressources attentionnelles, limitant ainsi les ressources allouées aux travaux autres en
cours.

24. La façon correcte pour transmettre le nombre 3500 quand il indique une altitude ou une hauteur est :

a) Trois cinq zéro zéro.

b) Trois cinq double zéro.

c) Trois mille cinq cent.

d) Trois cinq cent.
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25. La période de validité d'un système OTS de jour dans l'espace MNPS est:

a) 0100 UTC à 0800 UTC.

b) 0000 UTC à 0800 UTC.

c) 1030 UTC à 1900 UTC.

d) 1130 UTC à 1900 UTC.

26. Dans l’hémisphère nord, durant une accélération en cap à l’Est, le compas magnétique indiquera :

a) Une augmentation de cap.

b) Une diminution de cap.

c) Un virage apparent vers le sud.

d) Un cap vers l’Est.

27. Pour un vol de transport public, qui n'est pas un vol "charter vacances", il est possible d'utiliser sans
autorisation particulière sur un avion équipé de 30 sièges passagers, le système de masse forfaitaire. La masse
retenue pour un adulte est:

a) 88 kg (homme) et 74 kg (femme).

b) 76 kg.

c) 84 kg.

d) 84 kg (homme) et 76 kg (femme).

28. Dans un message, l'expression "Break break" :

a) Indique un message urgent.

b) Est uniquement utilisée par les stations au sol.

c) Est à la disposition d'un aéronef pour indiquer qu'il collationnera un message reçu ultérieurement.

d) Est utilisée exclusivement dans les messages en langue anglaise.

29. Le jet du front polaire se trouve par rapport aux fronts froid et chaud associés à  une dépression:

a) De 300 à  450 NM derrière le front froid en surface et de 50 à  200 NM devant le front chaud en surface.

b) De plus de 200 NM d’un côté ou l’autre du front froid en surface et de plus de 200 NM d’un côté ou l’autre du front chaud
en surface.

c) De 50 à  200 NM derrière le front froid en surface et de 300 NM à  450 NM devant le front chaud en surface.

d) De plus de 100 NM d’un côté ou l’autre du front froid en surface et de plus de 200 NM d’un côté ou l’autre du front chaud
en surface.
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30. (Pour cette question utiliser l'annexe 032-506).Concernant l’abaque de performance de décollage d’un avion monomoteur à pistons, déterminer la
distance de décollage à une hauteur de 50 ft. Données:- Température = -7°C.- Altitude pression = 7 000 ft.- Masse = 2 950 lbs.- Composante de vent
debout = 5 kt.- Volets approche.- Piste en dure et sèche.

a) Approximativement 1 150 ft.

b) Approximativement 2 450 ft.

c) Approximativement 2 050 ft.

d) Approximativement 1 260 ft.
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31. Dans un circuit hydraulique, un clapet navette:

a) Est un clapet anti-retour à recouvrement.

b) Régule la pression délivrée par la pompe.

c) Permet qu'un système de secours alimente le même vérin en cas de panne du système normal.

d) Permet à deux servitudes d’être alimentées par un seul circuit.

32. Lorsque l'extrados d'un profil est majoritairement soumis à un écoulement décollé, le profil est:

a) Décroché.

b) En marche arrière.

c) En descente.

d) En montée.

33. Sur une carte Lambert conique conforme, la convergence terrestre est la mieux représentée :

a) Au parallèle origine (ou de tangence).

b) à l’équateur.

c) Aux parallèles standards.

d) Aux limites Nord et Sud de la carte.

34. Parmi les propositions suivantes, l’affirmation correcte est :

a) Le message d’urgence a une priorité supérieure sur tous, sauf sur les messages de détresse.

b) La plus basse priorité des catégories de messages est le message météorologique.

c) Les messages de sécurité de vol ont une priorité supérieure sur celles concernant la radiogoniométrie.

d) Les messages de sécurité des vols ont une priorité supérieure à celle concernant les messages d’urgence médicale.

35. Quelle est la proposition correcte concernant le système DME ?

a) Opère en VHF.

b) La portée est quasi-optique et limitée à 200 NM.

c) Utilise une comparaison de phase.

d) N'a pas de limitation de portée à cause d'une propagation par onde de sol.
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36. Pour obtenir une vision en couleur, il est nécessaire: 1. d'avoir une quantité suffisante de lumière sur place
(luminosité ambiante).2. de nuit, de regarder le point à observer à un angle de 15°.3. de laisser à l’œil du temps
pour s'habituer à la lumière.4. d'éviter la lumière blanche.

a) 3.

b) 1, 2, 2003.

c) 1.

d) 2, 4.

37. (Pour cette question utiliser l'annexe 032-509).On donne:- Masse avion: 52 000 kg.- Température: ISA +20°C.-
Anti-givrage moteurs: ON.- Conditionnement d'air (AC): OFF.A l'aide des éléments ci-dessus, déterminer l'altitude
nette de rétablissement:
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a) 14 800 ft.

b) 17 400 ft.

c) 17 000 ft.

d) 15 400 ft.
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38. Dans l'atmosphère standard type OACI, de 20 à  32 km, la température:

a) Augmente de 6,5°C/1000 pieds.

b) Augmente de 1°C/km.

c) Augmente de 6,5°C/km.

d) Diminue de 2°C/1000 pieds.

39. La mémoire de travail:

a) A une durée illimitée.

b) Varie en taille entre un pilote expert et un pilote novice.

c) Est sensible aux interruptions, qui peuvent effacer une partie ou la totalité de son contenu.

d) A une taille illimitée.

40. Laquelle des propositions suivantes est correcte concernant les conditions aérodynamiques d'un avion part en
vrille ?

a) Après un décrochage complet, les deux ailes restent décrochées pendant la rotation.

b) Après un décrochage partiel, l'aile tombante reste décrochée tandis que l'aile montante raccroche et produit de la
portance, ce qui entraîne la rotation.

c) Après un début de vrille, l'aile tombante reste décrochée tandis que l'aile montante raccroche et produit de la portance, ce
qui entraîne la rotation.

d) Après un décrochage partiel, l'aile montante reste décrochée tandis que l'aile tombante raccroche et produit de la
portance, ce qui entraîne la rotation.

41. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)6).Quelle est la restriction qui s'applique entre NEBRU et BNE (N50 37
E001 54) le long de la route B24 ?

a) La route n'est pas utilisable au dessus du FL 70.

b) La route est utilisable uniquement pour les départs des aéroports de Charles de Gaulle et Le Bourget.

c) La route est à sens unique de BNE vers NEBRU.

d) La route est utilisable entre 2 300 ft et le FL 70.

42. Sur une voilure équipée d'un dispositif du type volet Fowler, la position plein sortie de ce volet produira:

a) Une augmentation de la courbure et de la surface.

b) Un Cx constant à même angle d'incidence.

c) Une augmentation de la courbure à surface constante.

d) Uniquement une augmentation de la surface de la voilure.
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43. L’expression qui doit être utilisée pour dire "Une erreur a été commise dans cette transmission (ou le message
indiqué). Le texte correct est" :

a) QNH 1017, négatif QNH 1016.

b) QNH 1017, négatif, je répète 1016.

c) QNH 1017, négatif 1016.

d) QNH 1017, correction QNH 1016.

44. En combien de temps un système de vide vite (jettison) doit-il être capable de vidanger suffisamment de
carburant afin de permettre de répondre aux exigences de pente de montée et de remise de gaz ?

a) 60 minutes.

b) 30 minutes.

c) 15 minutes.

d) 90 minutes.

45. Le contrôle de la circulation aérienne devrait communiquer la portée visuelle de piste (RVR) de la piste 16 sous
la forme :

a) RVR piste 16, …mètres, tiret, …mètres, tiret, …mètres.

b) RVR piste 16, toucher des roues…mètres, milieu de piste…mètres, extrémité de piste…mètres.

c) RVR au début de la piste 16 est …mètres.

d) Les valeurs du transmissomètre sont : …mètres et …mètres.

46. Si vous devez décrire les conditions moyennes de vol dans un CU non bourgeonnant, vous choisissez:

a) Givrage faible à modéré, turbulence modérée, visibilité faible (< 1000 m).

b) Givrage faible à modéré, turbulence faible à modérée, visibilité moyenne (> 1000 m).

c) Givrage modéré à fort, turbulence modérée à forte, visibilité très faible (< 100 m).

d) Givrage fort, turbulence forte, visibilité moyenne (> 1000 m).

47. Etant donné:- Masse de l'aéronef: 116 500 lb.- Position actuelle du centre de gravité: 435,0.- Position du
compartiment A: 285,5.- Position du compartiment B: 792,5.Si on déplace 390 lb de fret du compartiment B (arrière)
au compartiment A (avant), quelle sera la position du nouveau centre de gravité ?

a) 433,3.

b) 463,3.

c) 506,3.

d) 436,7.
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48. L’indice d’octane d’un carburant est la mesure:

a) De ses caractéristiques antidétonantes.

b) De sa volatilité.

c) De sa conductibilité.

d) De la quantité de chaleur dégagée à la combustion.

49. On peut diminuer les symptômes de l'hyperventilation en:

a) Augmentant le rythme ventilatoire, pour augmenter la ventilation.

b) Diminuant le rythme de la ventilation et en augmentant le taux de CO2 dans le corps.

c) Toutes les propositions sont exactes.

d) Restreignant l'usage de l'alcool et de médicaments tels que les anti-histaminiques ou les tranquillisants.

50. Quelle caractéristique de l'aile diminue la stabilité statique latérale d'un avion ?

a) Le dièdre négatif.

b) Une envergure élevée.

c) Le dièdre positif.

d) L'aile haute.

51. L' abrévation "RVR" signifie:

a) Portée visuelle de piste (Runway visual range).

b) Etat de la visibilité sur la piste (Runway visibility report).

c) Vecteurs radar requis (Radar vectors requested).

d) Réautorisé via route...(Recleared via route...).

52. Lorsque les masses forfaitaires sont utilisées, les bébés occupant un siège séparé doivent être considérés
comme:

a) Des enfants.

b) Des adultes.

c) Des bébés après avoir été pesés.

d) La même masse s’ils sont inférieurs à 2 ans.
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53. Dans un plan de vol ATS, case 15, il est nécessaire de mentionner tout point auquel un changement de vitesse
se produira. Un changement de vitesse est définit comme étant une modification de:

a) 20 km/h ou 0,01 de Mach ou plus.

b) 10% de la Vp ou 0,05 de Mach ou plus.

c) 20 kt ou 0,05 de Mach ou plus.

d) 5% de la Vp ou 0,01 de Mach ou plus.

54. Le terme "POINT DE CHEMINEMENT / WAYPOINT" signifie :

a) Une position définie sur un aérodrome utilisée pour la calibration d’un système de navigation par inertie.

b) Une position géographique spécifiée utilisée pour définir une route à navigation de surface ou la route de vol d’un aéronef
utilisant une navigation de surface.

c) Un signal indiquant la direction de la piste en service.

d) Un terme général signifiant le système de voie de circulation et de piste d’un aéroport international.

55. Lequel des équipements suivants utilise le principe du radar primaire ?

a) DME.

b) Radar météorologique embarqué (AWR).

c) Global Positionning System (GPS).

d) Radar secondaire de surveillance (SSR).

56. Le processus d'apprentissage peut être facilité:

a) En insistant sur les erreurs.

b) En insistant sur les essais réussis.

c) En sanctionnant l'élève pour ses échecs.

d) En augmentant la pression psychologique sur l'élève.

57. Étant donné un avion à réaction. Quel ordre de vitesses croissantes dans le diagramme de performances est
correct ?

a) Vitesse d'autonomie maximale, vitesse de long range, vitesse de maxi range.

b) Vitesse d'autonomie maximale, vitesse de maxi range, Vx.

c) Vs, Vx, vitesse de maxi range.

d) Vs, vitesse de maxi range, Vx
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58. Un aéronef règle son transpondeur sur le code 7600, cela signifie :

a) Qu’il s’apprête à effectuer un atterrissage forcé.

b) Qu’il demande un changement de niveau immédiat.

c) Qu’il se déroute vers son aérodrome de dégagement.

d) Qu’il lui est impossible d’établir la communication suite à une panne de l’équipement de radiocommunication.

59. Lors d'un vol transocéanique et polaire, la précession carte est la rotation en degrés, pour un avion en
mouvement, du Nord gyro par rapport:

a) Au nord grille quelle que soit la carte.

b) Au nord vrai pour une carte donnée.

c) Au nord vrai quelle que soit la carte.

d) Au nord grille pour une carte donnée.

60. Pour minimiser les risque d'aquaplanage pendant l'atterrissage, le pilote devrait:

a) Utiliser les techniques normales d'atterrissage, de freinage et d'utilisation des inverseurs de poussée.

b) Utiliser les inverseurs de poussée au maximum, et devrait commencer le freinage avant la vitesse d'aquaplanage.

c) Effectuer un atterrissage "franc" et appliquer les inverseurs de poussée au maximum et freiner aussi vite que possible.

d) Différer l'atterrissage jusqu'à ce que le risque d'aquaplange disparaisse.

61. La traînée induite d'un avion à masse et altitude constante est plus importante à:

a) VMO (vitesse maximale en opération).

b) VS1 (vitesse de décrochage en lisse).

c) VA (vitesse de manoeuvre).

d) VS0 (vitesse de décrochage en configuration atterrissage).

62. Bras vers le bas, paumes vers l'intérieur, pouces tendus, bras se déplaçant des côtés vers l'intérieur. La
signification de ce signal, effectué par le signaleur, est:

a) Dirigez-vous vers le signaleur suivant (à droite).

b) Serrez les freins de parc.

c) Vous pouvez mettre en route le(s) moteur(s) à droite.

d) Les cales sont en place.
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63. Les feux d'axe des taxiways autres que les taxiways de sortie devront être:

a) Des feux fixes verts.

b) Des feux fixes bleus.

c) Des feux fixes blancs.

d) Des feux fixes jaunes.

64. La masse à vide en ordre d'exploitation est la différence entre:

a) La masse au décollage et la masse de base.

b) La masse au décollage et la masse en opérations.

c) La masse sans carburant et la charge marchande.

d) La charge marchande et le carburant au lâcher des freins.

65. Un anémomètre indique:

a) Une vitesse vraie (TAS).

b) Une vitesse équivalente (EAS).

c) Une vitesse calibrée (CAS).

d) Une vitesse indiquée (IAS).

66. L’information que peut obtenir un aéronef en vol par un VOLMET est :

a) Un exposé des conditions météorologiques observées d’un aérodrome spécifié.

b) SIGMET.

c) SPECI et TAF.

d) L’état des pistes.

67. Pour les calculs de franchissement d'obstacle au décollage, les obstacles du premier segment doivent être
franchis:

a) Sans incliner l'avion de plus de 15° entre 50 pieds et 400 pieds au-dessus de l'altitude de la piste.

b) Uniquement en utilisant des virages standards.

c) Par des virages standards, mais uniquement après avoir passé 1500 pieds.

d) En inclinant l'avion comme nécessaire si l'avion est à plus de 50 pieds au-dessus de l'altitude de la piste.
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68. Avec les données suivantes:- Masse de base: 2 800 kg.- Délestage: 300 kg.- Charge marchande: 400 kg.- Masse
maximale au décollage: 4 200 kg.- Masse maximale à l'atterrissage: 3 700 kg.La quantité maximale de carburant est
de:

a) 800 kg.

b) 1 000 kg.

c) 700 kg.

d) 500 kg.

69. La conversion du volume de carburant en masse:

a) Doit être faite en utilisant les valeurs de densité du carburant mesurées réellement.

b) Peut être faite en utilisant les valeurs de densité forfaitaires comme spécifiées dans le JAR-OPS 1.

c) Peut être faite en utilisant les valeurs de densité forfaitaires comme spécifiées dans le Manuel d’exploitation si la densité
réelle n’est pas connue.

d) Doit être faite en utilisant les valeurs de densité de 0,79 pour le JP1 et 0,76 pour le JP4 comme spécifiées dans le
JAR-OPS, IEM-OPS 1.605E.

70. L’indicatif abrégé correct pour Cherokee XY-ABC est :

a) Cherokee BC.

b) Cherokee X-ABC.

c) Cherokee X-BC.

d) Cherokee XY-BC.
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Grille de Réponses
Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   D  03:   A  04:   B 

 05:   B  06:   D  07:   A  08:   B 

 09:   B  10:   A  11:   A  12:   C 

 13:   D  14:   A  15:   C  16:   B 

 17:   B  18:   D  19:   B  20:   A 

 21:   C  22:   D  23:   D  24:   C 

 25:   D  26:   B  27:   C  28:   B 

 29:   C  30:   C  31:   C  32:   A 

 33:   A  34:   A  35:   B  36:   C 

 37:   D  38:   B  39:   C  40:   A 

 41:   B  42:   A  43:   D  44:   C 

 45:   B  46:   A  47:   A  48:   A 

 49:   B  50:   A  51:   A  52:   A 

 53:   D  54:   B  55:   B  56:   A 

 57:   C  58:   D  59:   D  60:   C 

 61:   D  62:   D  63:   A  64:   C 

 65:   D  66:   A  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   A 
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Formulaire de Réponses
Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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