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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Normalement pour un moteur à pistons, la puissance au lâcher des freins délivrée :

a) Diminue avec une diminution de la densité de l’air.

b) Augmente avec une diminution de la densité de l’air.

c) Aucune des réponses proposées.

d) Diminue avec une augmentation de la densité de l’air.

02. Un copilote a suivi une formation qualifiante pour devenir commandant de bord. Quelle

conséquence psychologique est la plus probable ?

a) Son image de soi va être stabilisée grâce au statut supérieur de commandant de bord.

b) L'autorité de commandement supérieure mène à un plus grand professionnalisme.

c) Son image de soi va changer à cause des nouveaux rôles et tâches qui doivent être assimilés.

d) Une formation qualifiante n'a aucune des conséquences psychologiques mentionnées.

03. Le tracé de route :

a) Montre la trajectoire de l'avion par rapport au sol.

b) Est utilisé pour déterminer la vitesse réelle du vent.

c) Est utilisé par déterminer la dérive.

d) Mène depuis une position air jusqu'au prochain repère.

04. Le signal fourni par un transmetteur consistant en un alternateur triphasé connecté à un

indicateur tachymétrique est :

a) Une tension continue qui varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur est un voltmètre gradué

en tours / minute.

b) Une tension alternative dont la fréquence varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur convertit

le signal en impulsions carrées qui sont ensuite comptées.

c) Une tension triphasée dont la fréquence varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur comprend

un moteur qui entraîne un tachymètre magnétique.

d) Une tension alternative qui varie avec la vitesse de rotation mesurée. L'indicateur redresse le signal par

un pont de diodes. Le signal obtenu est envoyé à un voltmètre.
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05. Lors du remplissage d'un plan de vol ATS pour une destination européenne, les heures

doivent être exprimées en :

a) Heure locale Moyenne.

b) UTC.

c) Heure locale standard.

d) Heure Centrale Européenne.

06. Le FMS peut être approuvé pour fournir un guidage sur les types d’approches suivants :

a) Approches de non-précision uniquement.

b) Approches de non-précision et de précision.

c) Approches de précision limitées à la catégorie II.

d) Approches de non-précision et ILS de catégorie I.

07. Dans le circuit d'aérodrome le pilote d'un aéronef en vent arrière reçoit de la tour le

message suivant : "F-RD, numéro 2, suivez le bonanza en base". Le pilote répond au contrôleur :

a) Je suis le bonanza, F-RD.

b) F-RD, bonanza en vue.

c) F-RD, numéro 2.

d) Numéro 2, derrière le bonanza, F-RD.

08. Pendant un atterrissage automatique, à partir d’une hauteur d’environ 50 ft :

a) Le pilote automatique maintient une incidence qui dépend de la hauteur radiosonde.

b) Le pilote automatique maintient une vitesse verticale fonction de la hauteur radiosonde.

c) Les modes "localizer" et "glideslope" sont déconnectés et l’avion poursuit sa descente jusqu’à

l’atterrissage.

d) Le mode "glideslope" est déconnecté et l’avion poursuit sa descente jusqu’à l’atterrissage.

09. Un aéronef survole A à 14h35 en direction de B. Étant donné : - Distance de A à B : 2 900 NM.

- Vitesse propre : 470 kt. - Composante de vent moyenne en éloignement : +55 kt. - Composante

de vent moyenne en retour : -75 kt. - Autonomie : 9h30. La distance de A au point de non retour

est de :

a) 1 759 NM.

b) 2 844 NM.

c) 1 611 NM.

d) 2 141 NM.
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10. Une liste récapitulative de suppléments AIP actuellement valables devra être publiée à

intervalle de :

a) Pas plus de 28 jours.

b) Pas plus d'un mois.

c) Pas plus de 3 mois.

d) Pas plus de 2 mois.

11. (Pour cette question utiliser l'annexe 031-509). Un avion à réaction dont les caractéristiques

géométriques sont représentées en annexe est prévu de décoller au poids P = 460 000 N et avec

un centre de gravité G situé à 15,40 m du point de référence 0. En dernière minute, le chef

d'escale fait ajouter 12 000 N de fret en soute avant à 10 m du point de référence 0. Le centrage

final de l'avion calculé en pourcentage de la corde AB (à partir du point A) est égal à :

a) 35,5 %.

b) 27,5 %.

c) 16,9 %.

d) 30,4 %.

12. Le pilote d’un aéronef qui est dans l’impossibilité d’établir un contact radio avec une station

aéronautique doit :

a) Régler son transpondeur sur le mode A code 7500.

b) Essayer d’établir la communication avec d’autres aéronefs ou stations aéronautiques.

c) Atterrir sur l’aérodrome approprié le plus proche de sa route de vol.

d) Se dérouter vers l’aéroport de dégagement.
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13. Quelle vitesse procure la marge maximale de franchissement d'obstacles pendant la montée

?

a) La vitesse pour laquelle le rapport entre le taux de montée et la vitesse est maximum.

b) V2 + 10 kt.

c) La vitesse du taux de meilleur taux de montée.

d) V2.

14. Une alarme avertit l'équipage en cas d'altitude cabine excessive. Cette alarme doit se

déclencher en atteignant l'altitude :

a) 14 000 ft.

b) 10 000 ft.

c) 8 000 ft.

d) 12 000 ft.

15. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-511). Un avion à réaction est en vol avec les données

suivantes : Niveau de vol optimumMach 0.80Masse : 190 000 kg. Température

standardComposante de vent arrière : 100 kt. La consommation distance et la consommation

horaire sont de :
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a) 71 NM/1000 kg; 5 330 kg/h.

b) 86 NM/1000 kg; 6 515 kg/h.

c) 105 NM/1000 kg; 5 330 kg/h.

d) 105 NM/1000 kg; 6 515 kg/h.

16. Un avion suit une ligne de côte pendant un temps donné. Cette ligne de côte est :

a) Une ligne de position inconnue.

b) Une ligne VFR.

c) Une ligne de vitesse.

d) Une ligne de position.

17. Un aéronef suivant une route vraie 215° doit survoler un obstacle de 10 600 ft avec une

marge minimale de franchissement de 1 500 ft. Le QNH reçu d’un aérodrome situé au niveau de

la mer est de 1 035 hPa, et la température est ISA -15°C. Le niveau de vol minimum sera le FL :

a) 120.

b) 150.

c) 140.

d) 130.
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18. L'abréviation TORA signifie :

a) Distance de roulement utilisable au décollage.

b) Distance utilisable à l’atterrissage.

c) Distance utilisable pour l’accélération-arrêt.

d) Distance utilisable au décollage.

19. La masse à vide en ordre d'exploitation d'un avion est 2 000 kg. Les masses maximales au

décollage, à l'atterrissage et sans carburant sont identiques à 3 500 kg. La masse de carburant

au bloc est 550 kg, et le carburant roulage est 50 kg. La masse disponible de la charge offerte

est :

a) 1 000 kg.

b) 950 kg

c) 1 450 kg.

d) 1 500 kg.

20. Dans le mode de contrôle de l'action basé sur les connaissances (knowledge based), le pilote

:

a) Face à une situation nouvelle, doit puiser dans ses connaissances, ce qui lui permettra de "créer" une

solution, mais sera très consommateur de ressources.

b) Agit en mode automatique.

c) Peut être conduit à des erreurs de routine dues aux limitations de ressources.

d) Doit, pour faire face à une situation nouvelle, appliquer des règles simples conduisant à un comportement

automatisé.

21. La zone de vitesse instable est :

a) La zone située au-dessus de l’intersection des courbes de puissance requise et de traînée.

b) La zone où l’avion ne peut pas être piloté manuellement.

c) La même zone que celle de la pente négative de la courbe de poussée requise ou de puissance requise.

d) Située dans la zone en dessous de la vitesse de buffeting bas.

22. L'expression "Veillez" signifie :

a) Établissez contact radio avec...

b) Examinez un système ou une procédure.

c) Écoutez sur (fréquence).

d) Attendez et je vous appellerai.
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23. Les principales entrées du système de protection d'enveloppe de vol sont : 1. signaux GPWS.

2. signaux ACAS. 3. angle d'incidence. 4. inclinaison.

a) 1, 2.

b) 1, 2, 3, 4.

c) 2, 3, 4.

d) 3, 4.

24. Une île apparaît sur le radar météo, 45° à droite de la ligne de foi. Le cap magnétique est

215° et la déclinaison magnétique 21°W. Le relèvement vrai de l’aéronef depuis cette île à ce

moment est :

a) 239°.

b) 329°.

c) 059°.

d) 101°.

25. Le phénomène de "trou noir" se produit lors d'approches de nuit au-dessus d'une étendue

d'eau, de la jungle ou du désert. Lorsque le pilote manque de repères visuels autres que ceux de

l'aérodrome, il y a l'illusion :

a) D'être trop près, et d'atterrir long.

b) D'être trop haut et trop loin, et de descendre trop bas et d'atterrir court.

c) De monter.

d) D'être trop bas, et d'effectuer une approche plus pentue que la normale.

26. L’instruction "Remettez les gaz" signifie :

a) Procédez conformément à votre message.

b) Dépassez l’aéronef devant vous.

c) Faites un virage de 360°.

d) Exécutez une approche manquée.

27. Le brouillard de rayonnement a une épaisseur moyenne de :

a) 2000 ft.

b) 1000 ft.

c) 500 ft.

d) Plus de 2000 ft.
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28. Pendant la montée la sonde de pression totale de l'anémomètre se bouche; si le pilote

maintient la vitesse indiquée, la vitesse vraie :

a) Diminue jusqu'à atteindre la vitesse de décrochage.

b) Augmente de 1% par 600 ft.

c) Augmente jusqu'à atteindre VMO.

d) Diminue de 1% par 600 ft.

29. Le terme "Station aéronautique" signifie :

a) Une station embarquée prenant part au Réseau Fixe Spécialisé de Télécommunication Aéronautique

(RFSTA).

b) Une station du Service Mobile Aéronautique située sur terre et dans certaines circonstances à bord d'un

navire ou sur une plateforme en mer.

c) Une station du Service Mobile Aéronautique située sur terre ou à bord d'un aéronef pour échanger des

communications radiotéléphoniques.

d) Toute station prévue pour échanger des communications radiotéléphoniques.

30. Pendant une approche RNP dans le segment d'approche final, un message UNABLE RNP

s'affiche sur le récepteur GNSS. Que doit faire le pilote?

a) Limiter la déflexion maximale à la moitié de l'échelle de l'instrument au lieu de la pleine échelle.

b) Poursuivre l'approche vers les minima disponibles immédiatement supérieurs (par exemple LNAV au lieu

de LNAV / VNAV).

c) Initier une approche interrompue.

d) Continuer à utiliser d'autres moyens de navigation, si disponibles (par exemple VOR, ILS).

31. La radioborne extérieure d'une installation ILS émet sur une fréquence de :

a) 75 MHz et est modulé par des traits et des points alternés en morse.

b) 200 MHz et est modulé par des traits et des points alternés en morse.

c) 75 MHz et est modulé en morse à deux traits par seconde.

d) 300 MHz et est modulé en morse à deux traits par seconde.
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32. Laquelle des procédures suivantes doit être adoptée si, en conditions de vol IFR et utilisant

un récepteur de navigation satellite GPS NAVSTAR, le repère de position obtenu par le récepteur

GPS diffère de la position obtenue par l'intermédiaire de moyens de navigation conventionnels

d'une valeur inacceptable ?

a) Le vol doit être poursuivi en utilisant le GPS NAVSTAR; tous les systèmes devront être vérifiés avant le

prochain vol.

b) Le vol doit être poursuivi en utilisant les moyens de navigation conventionnels.

c) Le pilote doit déterminer la raison de l’écart et corriger l'erreur ou couper le système défectueux.

d) Le vol doit être poursuivi en conditions VFR.

33. Une composante de vent de face augmentant avec l'altitude, par rapport à un vent nul (en

considérant que la Vi est constante) :

a) N'a aucun effet sur l'angle de la trajectoire pendant la montée.

b) N'a aucun effet sur le taux de montée.

c) Améliore l'angle et le taux de montée.

d) Diminue l'angle et le taux de montée.

34. L'aiguille de l'indicateur de virage indique :

a) L'assiette de l'avion en virage.

b) Le taux de lacet de l'avion.

c) L'inclinaison de l'avion.

d) Le taux de roulis de l'avion.

35. De la brume dans la cabine avec une diminution de la pression et de la température

caractérise :

a) Un feu électrique.

b) Un feu de plastique.

c) Une dépressurisation lente.

d) Une dépressurisation rapide.
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36. Un réservoir est équipé d’un dispositif de jaugeage à capacité, compensé. Ce réservoir étant

à moitié plein, la jauge indique 14000 kg. Si une élévation de la température entraîne une

augmentation du volume de 5%, la masse indiquée :

a) Ne variera pas.

b) Augmentera de 5%.

c) Diminuera de 5%.

d) Augmentera de 5% par degré d’augmentation de température.

37. Un transpondeur mode A/C :

a) Ne répond pas aux interrogations mode S.

b) Ne répond pas au mode S car il est sur une fréquence différente.

c) Répond aux interrogations mode S mais ne peut pas envoyer de données.

d) Répond aux interrogations mode S avec des données limitées.

38. Lorsqu'un avion est en montée, les conditions pour maintenir l'équilibre sont :

a) La portance est égale au poids, et la poussée est égale à la traînée.

b) La poussée est égale à la somme de la traînée et de la composante descendante du poids sur la

trajectoire, et la portance est égale à la composante du poids perpendiculaire à la trajectoire.

c) La poussée est égale à la composante descendante du poids sur la trajectoire, et la portance est égale à

la somme de la traînée et de la composante du poids perpendiculaire à la trajectoire.

d) La poussée est égale à la composante du poids perpendiculaire à la trajectoire, et la portance est égale à

la composante descendante du poids sur la trajectoire.

39. La valeur minimale de V2 doit être supérieure à la "vitesse minimale de contrôle air" de :

a) 30 %.

b) 10 %.

c) 15 %.

d) 20 %.
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40. Sont donnés : - Distance du départ à destination : 4 630 NM. - Autonomie de sécurité : 12,4

h. - Rv : 240°. - 060/80. - Vitesse propre : 530 kt. La distance entre le point de départ et le PSR

est :

a) 6 106 NM.

b) 1 419 NM.

c) 3 211 NM.

d) 1 966 NM.

41. Que signifie l'expression "vérifiez" ?

a) Répétez le relèvement VDF.

b) Répétez votre dernière transmission.

c) Considérez cette transmission comme non envoyée.

d) Vérifiez et confirmez avec l’auteur /l’initiateur.

42. Dans le cadre de la séparation pour la turbulence de sillage, quelle est la distance minimale

de séparation radar de l'OACI quand un avion GROS PORTEUR suit directement un autre avion

GROS PORTEUR en approche sur la même piste ?

a) 3.7 km (2 NM).

b) 11.1 km (6 NM).

c) 9.3 km (5 NM).

d) 7.4 km (4 NM).

43. Qui vérifie, avant le vol, que la masse de l'avion est telle que le vol peut avoir lieu en toute

sécurité et que l'ensemble du chargement est correctement réparti et arrimé ? (Annexe 6, partie

1)

a) Le mécanicien navigant ou, en cas d'absence, le copilote.

b) Le commandant de bord.

c) Les techniciens cargo de la compagnie.

d) L'exploitant.
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44. La façon correcte pour un pilote de collationner l’instruction du contrôle de la circulation

aérienne "Montez à 2 500 pieds" est :

a) Plus haut vers deux mille cinq cents.

b) Je monte vers deux mille cinq cents pieds.

c) Je monte vers deux point cinq.

d) Je monte vers deux mille cinq cents.

45. Comment l’épaisseur de la neige mouillée (slush) influence-t-elle sur la diminution de V1 ?

a) La diminution sera plus grande si l’épaisseur est importante.

b) Il n’y aura pas d’effet si la masse est diminuée.

c) La diminution sera plus faible si l’épaisseur est importante.

d) Il n’y a pas d’influence du tout.

46. La façon correcte de transmettre le nombre 3.500 pour indiquer une altitude ou une hauteur

est :

a) Trois cinq double zéro.

b) Trois cinq zéro zéro.

c) Trois cinq cents.

d) Trois mille cinq cent.

47. Étant donné : - Vitesse vraie : 440 kt. - Cap vrai : 349°. - Vent : 040°/40 kt. La dérive et la

vitesse sol sont :

a) 6°G - 395 kt.

b) 4°G - 415 kt.

c) 5°G - 385 kt.

d) 2°G - 420 kt.

48. Les organismes assurant les services de la circulation aérienne sont :

a) Centre de contrôle régional - centre d'information de vol - bureau de contrôle d'approche - tour de

contrôle d'aérodrome et bureau de piste des services de la circulation aérienne.

b) Centre de contrôle régional - bureau de contrôle d'approche et tour de contrôle d'aérodrome.

c) Centre de contrôle régional - centre de service consultatif - centre d'information de vol - bureau de

contrôle d'approche et tour.

d) Centre de contrôle régional - région d'information de vol - bureau de contrôle d'approche et tour.
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49. Un aéronef en vol contrôlé subit une panne radio en conditions IMC. Sauf indication contraire

fondée sur un accord régional de navigation aérienne :

a) La dernière vitesse et le dernier niveau de vol assignés doivent être maintenus pendant une période de

20 minutes suivant le dernier accusé de réception par transmission radio.

b) La dernière vitesse et le dernier niveau de vol assignés doivent être maintenus pendant une période de

30 minutes suivant le moment où l'aéronef aurait dû signaler sa position verticale d'un point de compte

rendu obligatoire.

c) La dernière vitesse et le dernier niveau de vol assignés doivent être maintenus pendant une période de 20

minutes suivant le moment où l'aéronef aurait dû signaler sa position verticale d'un point de compte rendu

obligatoire.

d) La dernière vitesse et le dernier niveau de vol assignés doivent être maintenus pendant une période de

30 minutes suivant le dernier accusé de réception par transmission radio.

50. Dans le format SNOWTAM actuel, la période de validité maximale d'un SNOWTAM est de :

a) 3 heures.

b) 12 heures.

c) 6 heures.

d) 8 heures.

51. Dans le cas d'une approche classique, une approche directe est considérée comme

acceptable si l'angle formé par la trajectoire d'approche finale et l'axe de piste est inférieur ou

égal à :

a) 30°.

b) 20°.

c) 15°.

d) 10°.

52. EDDF 272200Z 280624 VRB05KT 4000 BR SCT005 OVC013 BECMG 1314 9000 SHRA OVC015

PROB40 TEMPO 1416 VRB15G25KT 1600 TSRA OVC050CB BECMG 1618 26050KT BKN030 BECMG

2122 CAVOK=. D'apès ce TAF, quelle sera la visibilité la plus basse prévue à 1400 UTC ?

a) 4000 m.

b) 1000 m.

c) 9000 m.

d) 1600 m.
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53. Les systèmes radars météorologiques embarqués utilisent une longueur d'onde de 3 cm afin

de :

a) Détecter les plus petites formations nuageuses aussi bien que les grandes.

b) Détecter les plus grosses gouttes d'eau.

c) D'émettre avec une plus grande fréquence de récurrence pour augmenter la portée.

d) Optimiser le faisceau en cosécante carré.

54. Une émission ATIS est normalement diffusée sur :

a) Une fréquence VHF particulière et/ou VOR.

b) Un canal DME voix.

c) Un canal vocal d’un ILS.

d) Des fréquences NDB.

55. L'EGPWS peut proposer un fonction d'alerte "TERRAIN AHEAD", cette fonction utilise :

a) Un radar spécifique pour détecter tout relief en conflit avec la trajectoire de l'avion.

b) La même enveloppe d'alerte et d'alarme que le mode 2 du GPWS (Rapprochement excessif du sol).

c) Un radar météo pour détecter tout relief en conflit avec la trajectoire de l'avion.

d) Une carte électronique mondiale fournissant la hauteur du sol.

56. En dessous de l’altitude optimale de croisière :

a) La vitesse indiquée du régime de croisière Long range augmente continuellement avec une diminution

d’altitude.

b) Le Mach du régime de croisière Long range augmente continuellement avec une diminution d’altitude.

c) Le Mach du régime de croisière Long range diminue continuellement avec une diminution d’altitude.

d) La vitesse vraie du régime de croisière Long range augmente continuellement avec une diminution

d’altitude.

57. Lors de la vérification de l'état de la batterie à l'aide du voltmètre de bord :

a) La batterie doit être isolée.

b) Aucune charge ne doit être appliquée à la batterie car cela causerait une baisse de tension.

c) Une charge doit être appliquée à la batterie afin de donner une meilleure information sur sa condition.

d) Les conditions de charge n'ont pas d'importance.
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58. Quelle procédure est recommandée pour empêcher ou surmonter la désorientation spatiale ?

a) Se fier entièrement aux indications des instruments de vol.

b) S'adapter aux faibles luminosités avant le vol et utiliser la vision périphérique tout le temps.

c) Pencher la tête sur le côté pour obtenir de meilleures informations des canaux semicirculaires.

d) Se fier aux sensations proprioceptives ("pilotage aux fesses").

59. Concernant le magnétisme terrestre, laquelle de ces propositions est tout à fait correcte ?

a) Une isogone est une ligne d’égale déclinaison magnétique, et une ligne aclinique (aclinic line) une ligne

d’égal champ magnétique.

b) Une isogone est une ligne d’égale déclinaison magnétique, et une ligne aclinique (aclinic line) une ligne

d’inclinaison magnétique nulle.

c) Une isogone est une ligne d’égale inclinaison magnétique, et une ligne aclinique (aclinic line) une ligne

d’inclinaison magnétique nulle.

d) Une isogone est une ligne d’égale déclinaison magnétique, et une ligne agonique (agonic line) une ligne

d’inclinaison magnétique nulle.

60. A nombre de Mach constant, la vitesse calibrée (CAS) :

a) Reste constante quand la température diminue.

b) Diminue quand l'altitude augmente.

c) Reste constante quand la température augmente.

d) Augmente quand l'altitude augmente.

61. A 18h40 UTC, une panne totale des systèmes inertiels d'un aéronef volant sur la ligne

Londres-Anchorage survient dans la région du Pôle Nord géographique. Le vent est nul, la route

grille à ce moment est de 315°. L'équipage utilise alors le soleil pour continuer le vol. Le

relèvement du soleil au moment de la panne est : Note : l'équation de temps est nulle. La carte

utilisée est une carte stéréographique polaire dont la grille est parallèle au méridien zéro, le

Nord grille étant dans la direction du Pôle Nord géographique.

a) 035°.

b) 325°.

c) 180°.

d) 000°.
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62. Un avion effectue un décollage comme prévu ; seulement, peu après le décollage, l’avion

effectue un déroutement vers un autre terrain. - Masse maximale de structure au décollage : 14

000 kg. - Masse maximale limitée par les performances au décollage : 12 690 kg. - Masse

maximale de structure à l’atterrissage : 9 600 kg. - Délestage pour le terrain de destination

initiale : 6 000 kg. - Réserve de route : 200 kg. - Réserve de dégagement : 200 kg. - Réserve

finale : 750 kg. - La masse prévue à l’atterrissage au terrain de destination initiale : 4 600 kg. -

La durée réelle du vol : 2 heures. - Consommation horaire : 1 500 kg/h. - Masse limitée par les

performances à l’atterrissage au terrain de déroutement : 9 000 kg.

a) L’avion ne peut pas atterrir en sécurité car il est au-dessus de sa masse maximale de structure à

l’atterrissage.

b) L’avion peut atterrir en sécurité car il est en dessous de sa masse limitée par les performances à

l’atterrissage au terrain de déroutement.

c) L’avion ne peut pas atterrir en sécurité car il est au-dessus de sa masse limitée par les performances à

l’atterrissage au terrain de déroutement.

d) L’avion peut atterrir en sécurité car il est en dessous de sa masse maximale de structure à l’atterrissage.

63. Si un écoulement permanent d'air circule à travers un venturi, sa vitesse va __________ et sa

pression statique va __________.

a) Augmenter, chuter.

b) Augmenter, augmenter.

c) Diminuer, augmenter.

d) Diminuer, chuter.

64. Un aéronef au FL 300, avec une vitesse sol de 300 kt, va passer à la verticale une station

DME située au niveau de la mer. Le récepteur DME est capable de calculer le vitesse sol. Une

minute avant la verticale, les indications de vitesse et distance sont respectivement :

a) 300 kt et 5 NM.

b) Moins que 300 kt et 5 NM.

c) 300 kt et 7 NM.

d) Moins de 300 kt et 7 NM.

65. Combien d'extincteurs est-il requis dans la cabine d'un avion d'une capacité maximum de 31

passagers ?

a) 2.

b) 4.

c) 3.

d) 1.
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66. Cherokee XY-ABC reçoit l’instruction suivante, "X-BC Montez tout droit jusqu’à 2.500 pieds

avant de tourner à droite, vent 270 degrés 6 noeuds, autorisé à décoller", le collationnement

correct est :

a) Virage à droite après 2500 pieds, Roger, X-BC.

b) Tout droit, 2500 pieds virage à droite, vent ouest 6 nœuds, autorisé à décoller, X-BC.

c) Tout droit, à 2500 pieds virage à droite, autorisé au décollage, X-BC.

d) Wilco, autorisé à décoller, X-BC.

67. Une douleur dans les articulations causées par des bulles de gaz après une décompression

est appelée :

a) "chokes".

b) "bends".

c) "leans".

d) "creeps".

68. Si la vitesse calibrée (CAS) reste constante et la sonde de pression totale est bouchée, l'IAS :

a) Reste constante pendant toutes les phases de vol.

b) Augmente en palier, reste constante en montée et en descente.

c) Reste constante en palier, diminue en montée et augmente en descente.

d) Reste constante en palier, augmente en montée et diminue en descente.

69. Quelle est la visibilité minimale pour une manœuvre à vue pour un aéronef de catégorie B

(selon la législation OACI) ?

a) 1 600 m.

b) 2 800 m.

c) 1 900 m.

d) 3 500 m.
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70. Aucun aéronef ne volera au-dessus des zones à forte densité des villes et autres

agglomérations, ou de rassemblements de personnes en plein air, à moins qu'ils ne restent à

une hauteur suffisante pour lui permettre, en cas d'urgence, d'atterrir sans mettre indûment en

danger les personnes ou les biens à la surface. Les exceptions à cette règle sont :

a) Pour les besoins du décollage et de l'atterrissage, ou si autorisation des autorités compétentes.

b) Si autorisation de l'autorité compétente.

c) Pour les besoins du décollage et de l'atterrissage.

d) Aucune de ces réponses.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   C  03:   A  04:   C 

 05:   B  06:   A  07:   D  08:   B 

 09:   D  10:   B  11:   B  12:   B 

 13:   A  14:   B  15:   C  16:   D 

 17:   C  18:   A  19:   A  20:   A 

 21:   C  22:   C  23:   D  24:   C 

 25:   B  26:   D  27:   C  28:   A 

 29:   B  30:   C  31:   C  32:   B 

 33:   B  34:   B  35:   D  36:   A 

 37:   C  38:   B  39:   B  40:   C 

 41:   D  42:   D  43:   B  44:   B 

 45:   C  46:   D  47:   B  48:   A 

 49:   C  50:   D  51:   A  52:   D 

 53:   B  54:   A  55:   D  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   B  60:   B 

 61:   B  62:   B  63:   A  64:   D 

 65:   A  66:   C  67:   B  68:   D 

 69:   B  70:   A 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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