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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. La coaction est un mode de coordination caractérisé par :

a) Un travail en parallèle vers des objectifs individuels.

b) Un travail en parallèle vers un objectif commun.

c) Une coopération soutenue dans l'exécution des actions et dans la formulation des objectifs du vol.

d) L'application des connaissances procédurales dans la conduite d'actions spécifiques.

02. Quelle est la taille minimum des lettres employées pour l'immatriculation des aérodynes ?

a) Fuselage 30 centimètres, ailes 50 cm.

b) Fuselage 100 centimètres, ailes 50 cm.

c) Ailes 60 centimètres, fuselage 30 cm.

d) Ailes 30 cm, fuselage à 50 centimètres.

03. Un fonctionnement prolongé au ralenti d'un moteur à pistons peut entrainer une

dégradation :

a) De la bougie.

b) De la pompe à huile.

c) Du carburateur.

d) Du filtre à carburant.

04. Si la vitesse de montée est modifiée et passe de 280 kt/M.74 à 290 kt/M.74, la nouvelle

altitude de conjonction sera :

a) Supérieure.

b) Inchangée.

c) Affectée uniquement par la masse de l’avion.

d) Inférieure.
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05. Comment le poids influence la vitesse d'autonomie maximale ?

a) La vitesse d'autonomie maximale augmente avec le poids.

b) Le poids n'influence pas la vitesse d'autonomie maximale.

c) La vitesse d'autonomie maximale augmente proportionnellement avec la racine carrée de l'augmentation

de poids.

d) La vitesse d'autonomie maximale diminue linéairement avec l'augmentation du poids.

06. Quel sera l’effet d’une augmentation de masse sur la V1 ?

a) Pas d’effet.

b) V1 diminuera.

c) V1 doit être diminuée par le même pourcentage que celui de l’augmentation de la masse.

d) V1 augmentera.

07. La pression dans les réservoirs de carburant est maintenue égale à la pression ambiante par

:

a) Le système de sécurité haut niveau.

b) Le système de mise à l’air libre.

c) Le système de drainage.

d) Le système de vidange.

08. La trainée induite :

a) Augmente lorsque l'allongement augmente.

b) Augmente avec une augmentation du coefficient de portance.

c) N'est pas liée au coefficient de portance.

d) Augmente avec une diminution de l'intensité des vortex de bout d'aile.

09. Le FMS calcule une position dite "position FMS" à l’aide :

a) Des moyens radio.

b) Des IRS et des moyens radio.

c) En fonction des disponibilités, une des 3 solutions énoncées ici.

d) Des IRS.
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10. Lorsque l'on effectue les calculs de masse et de centrage d'un avion particulier, le terme

"masse à vide" s'applique à la somme des masses de la cellule, des moteurs, et :

a) De la totalité du carburant et des fluides hydrauliques opérationnels, mais n'incluant ni équipage, ni

charge marchande.

b) Du carburant inutilisable et des fluides hydrauliques.

c) De la totalité du carburant consommable et de l'huile, mais n'incluant ni systèmes de radios et de

navigation installés par le constructeur.

d) La totalité du carburant et de l'huile.

11. La longueur d'onde d'un signal radio transmis à une fréquence de 75 MHz est :

a) 40 m.

b) 4 m.

c) 7,5 m.

d) 75 m.

12. Les barotraumatismes causés par l'accumulation de gaz dans l'estomac ou les intestins peut

mener :

a) à des douleurs dues à la pression ou à la flatulence.

b) à l'otite barotraumatique.

c) Aux sinusites barotraumatiques.

d) à la maladie de décompression.

13. Le service d'information de vol devra être assuré à tout aéronef susceptible d'être concerné

par l'information et :

a) Connus des organismes de la circulation aérienne concernés.

b) Bénéficiant du service de contrôle de la circulation aérienne ou connu des organismes de la circulation

aérienne concernés.

c) Connus des organismes de la circulation aérienne concernés par un plan de vol déposé.

d) Bénéficiant uniquement du service de contrôle de la circulation aérienne.
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14. Lorsque le nombre de Mach est augmenté doucement en vol en palier rectiligne, la première

onde de choc apparaîtra :

a) Sur l'extrados à l'emplanture.

b) Quelque part sur l'empennage vertical

c) Quelque part sur l'empennage horizontal

d) Sur l'intrados de l'aile.

15. Le FMS peut être approuvé pour fournir un guidage sur les types d’approches suivants : 1.

RNAV. 2. ILS. 3. MLS. 4. VOR, NDB.

a) 1, 4.

b) 1, 2, 4.

c) 2, 3.

d) 1, 3, 4.

16. Parmi les éléments suivants, lesquels ont une influence sur le compas magnétique à lecture

directe ? 1. les métaux ferreux. 2. les métaux non-ferreux. 3. les équipements électriques.

a) 1, 2.

b) 1 uniquement.

c) Les trois propositions sont correctes.

d) 1, 3.

17. Quand une séparation de 3 minutes est-elle appliquée ?

a) Quand un avion léger décolle derrière un avion lourd depuis la même position.

b) Quand un avion de moyen tonnage atterrit derrière un avion de gros tonnage.

c) Quand un avion léger atterrit derrière un avion de moyen tonnage.

d) Quand un avion de moyen tonnage décolle après qu'un avion de gros tonnage a réalisé une approche

manquée dans la direction opposée.

18. Qui établit les limites certifiées du domaine de centrage d'un avion ?

a) L'EASA pour chaque vol.

b) Les assureurs.

c) Le service de contrôle aérien.

d) Le constructeur, dans les données approuvées de l'aéronef.
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19. On donne : - Vitesse sol : 120 kt. - Distance de A à B : 84 NM. Le temps pour aller de A à B

est :

a) 45 minutes.

b) 42 minutes.

c) 44 minutes.

d) 43 minutes.

20. La fréquence 243.0 MHz a une longueur d’onde de __________ et s’étend sur la bande

__________.

a) 1.23 m, UHF.

b) 12.3 cm, VHF.

c) 1.23 m, VHF.

d) 12.3 cm, UHF.

21. La mesure de la température turbine ou de l'EGT (Exhaust Gas Temperature) est réalisée :

a) à l'entrée de la chambre de combustion.

b) à la sortie de la chambre de combustion.

c) à l'entrée de la chambre haute pression.

d) à la sortie de la turbine haute pression.

22. Suivant les règles de vol aux instruments (IFR), avec une route magnétique de 360°, le

niveau de vol à adopter en respectant la règle semi-circulaire est le :

a) FL 300.

b) FL 290.

c) FL 320.

d) FL 310.

23. Que devez-vous faire si vous ne pouvez pas suivre un circuit d'attente standard ?

a) Informer le contrôle immédiatement et demander une clairance modifiée.

b) Il est permis de s'écarter du circuit d'attente prescrit à la discrétion du pilote.

c) Suivre les procédures de panne de radiocommunication.

d) Un circuit d'attente non standard est permis.
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24. À quelle vitesse les ondes de choc se forment-elles sur la plupart des profils ?

a) M 0,85.

b) M 1,15.

c) M 0,5.

d) M 0,99.

25. Les opérations de ravitaillement en carburant avec des passagers à bord, embarquant ou

débarquant sont-elles autorisées ?

a) Elles sont autorisées.

b) Elles ne sont pas autorisées, excepté lorsqu'on utilise des carburants à large coupe ou de l'AVGAS.

c) Elles sont autorisées uniquement si les passagers restent à bord.

d) Elles sont autorisées si des précautions particulières sont prises, sauf en cas d'utilisation d'AVGAS ou de

carburants à large coupe.

26. Dans un système de navigation RNAV, quelle combinaison de références extérieures donnera

la position la plus précise ?

a) GPS / Theta.

b) GPS / Rho.

c) Rho / Rho.

d) Rho / Theta.

27. Quels éléments d' instruction ou d'information doivent toujours être répétés ?

a) Clairance ATC, instructions de vitesse, information d'état de piste.

b) QNH, code SSR, service d'approche.

c) Code du SSR, QNH, clairance de décollage, instructions de vitesse.

d) QNH, l'information de temps, piste en service.

28. 730 pieds/min sont équivalents à :

a) 2,2 m/s.

b) 5,2 m/s.

c) 3,7 m/s.

d) 1,6 m/s.
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29. Quel est l’effet d’une composante de vent de face, par rapport à un vent nul, respectivement

sur la vitesse indiquée (IAS) de distance franchissable maximale et la vitesse de meilleure pente

de montée ?

a) La vitesse indiquée de distance franchissable maximale diminue et la vitesse de meilleure pente de

montée augmente.

b) La vitesse indiquée de distance franchissable maximale augmente et la vitesse de meilleure pente de

montée augmente.

c) La vitesse indiquée de distance franchissable maximale augmente et la vitesse de meilleure pente de

montée reste constante.

d) La vitesse indiquée de distance franchissable maximale diminue et la vitesse de meilleure pente de

montée diminue.

30. Un commandant de bord ne doit pas décoller pour un vol IFR à moins que les informations

disponibles indiquent que les conditions météorologiques prévues à l'aérodrome de destination,

et/ou à (aux) aérodromes(s) de dégagement sont (annexe 6, partie 1) :

a) Pour la période débutant une heure avant et se terminant une heure après l'heure estimée d'arrivée à

l'aérodrome, supérieures ou égales aux minimums applicables de préparation du vol.

b) à l'heure estimée d'arrivée, meilleures que les conditions minimales requises pour l'utilisation de

l'aérodrome.

c) à l'heure estimée d'arrivée, et pour une période raisonnable avant et après cette heure prévue, égales ou

meilleures que les conditions minimales requises pour l'utilisation de l'aérodrome.

d) à l'heure estimée d'arrivée, supérieures ou égales aux minimums applicables de préparation du vol.

31. Les données d'almanach stockées dans le récepteur satellite d'un système de navigation

GPS NAVSTAR sont utilisées pour :

a) La reconnaissance de la disponibilité sélective (SA).

b) Une identification rapide des signaux reçus des satellites visibles.

c) L'assignation du code PRN (Pseudo Random Noise) reçu du satellite approprié.

d) La correction de l'erreur d'horloge du récepteur.

32. Le groupe R24R/P1500 signifie :

a) Que la RVR de la piste 24 droite est inférieure à 1500 mètres.

b) Que la RVR de la piste 24 droite est supérieure à 1500 mètres.

c) Que la RVR de la piste 24 droite est de 1500 mètres.

d) Déneigement en cours sur la piste 24,la longueur de piste de décollage et d'atterrissage utilisable est de

1500 mètres.
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33. L'abréviation "RVR" signifie :

a) Réautorisé via route...(Recleared via route...).

b) Vecteurs radar requis (Radar vectors requested).

c) Portée visuelle de piste (Runway visual range).

d) Etat de la visibilité sur la piste (Runway visibility report).

34. Laquelle des propositions est correcte ?

a) Le centre de gravité est donné en pourcentage de MAC calculé à partir du bord d'attaque de l'aile, où la

MAC est toujours égale à la corde de l'aile à mi-chemin entre la ligne centrale du fuselage et le saumon

d'aile.

b) Un avion à queue lourde est moins stable et décroche à une vitesse plus faible qu'un avion lourd du nez.

c) La station (STA) est toujours l'emplacement du centre de gravité par rapport à un point de référence,

normalement le bord d'attaque de l'aile à la MAC.

d) Si le centre de gravité est situé derrière la limite arrière, la stabilité longitudinale de l'avion augmente.

35. Durant la montée après le décollage, le calage altimétrique est ajusté au passage de

l’altitude de transition. Si le QNH local est 1023 hPa, que deviendra l’indication altimétrique au

moment de la procédure de recalage ?

a) Il n’est pas possible de répondre à cette question.

b) Elle diminuera.

c) Elle restera la même.

d) Elle augmentera.

36. Selon Rasmussen, afin d'améliorer sa fiabilité, une organisation aéronautique devrait :

a) être strictement rigide afin d'éviter les écarts aux fonctionnements prévus et spécifiés.

b) éviter les processus d'auto-réforme, favorisant les violations.

c) Sélectionner et extraire les individus accidentogènes.

d) Développer sa capacité d'auto-organisation en fonction des expériences vécues.
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37. Un aéronef décolle de l’aérodrome de Brioude (altitude 1483 ft, QFE = 963 hPa, température

= 32°C). Cinq minutes plus tard, alors qu’il passe 5000 ft au QFE, le second altimètre réglé sur

1013 hPa indiquera approximativement :

a) 4000 ft.

b) 6400 ft.

c) 6000 ft.

d) 6800 ft.

38. La synergie dans les cockpits :

a) Correspond toujours à une démarche naturelle liée aux comportements des navigants et ne peut donc

s'enseigner.

b) N'est importante que pendant les phases dégradées d'un vol.

c) Ne dépend que de la personnalité du Commandant de bord.

d) Se prépare bien avant le début du vol.

39. Les indications d'un VOR en rapprochement de la station sont : 075°(M), TO apparent,

aiguille centrée. Un NDB co-implanté fournit un gisement de 012°. La dérive et le cap

magnétique sont :

a) 12°G; 087°.

b) 12°G; 063°.

c) 12°D; 063°.

d) 12°D; 087°.

40. Lorsqu’un pilote reçoit une instruction du contrôle de la circulation aérienne qu’il ne peut

pas exécuter, il doit utiliser l’expression :

a) Impossible de le faire.

b) Négatif pour cette instruction.

c) Impossible d’exécuter.

d) Négatif pour l’exécuter.
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41. (Pour cette question utiliser la carte ED-6). Quelle est la fréquence du service d’information

de vol de Munich ?

a) 126,95 MHz.

b) 131,22 MHz.

c) 121,97 MHz.

d) 123,12 MHz.

42. L'ETA d'un vol IFR fait référence :

a) Au toucher.

b) Au FAP/FAF.

c) à l'IAF.

d) Aucune de ces réponses.
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43. (Pour cette question utiliser l'annexe 031-006). D'après le manuel de chargement de l'avion

de transport en annexe, la charge maximale pouvant être transportée dans la section avant du

compartiment de soute arrière ayant un bras de levier au « centroïd » à :

a) 421.5 pouces est de 2059 kg.

b) 835.5 pouces est de 6752 kg.

c) 421.5 pouces est de 4541 kg.

d) 835.5 pouces est de 3062 kg.
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44. Une accumulation de neige ou de glace sur un aéronef entraîne une augmentation :

a) Du taux de roulis.

b) De la vitesse de décrochage.

c) De la valeur de l'incidence de décrochage.

d) De la tendance à piquer.

45. Lorsque les hypersustentateurs de bord de fuite sont braqués à incidence constante, le

coefficient de portance :

a) Varie comme la racine carrée de l'IAS.

b) Diminue.

c) Augmente.

d) Reste constant.

46. Le principe de fonctionnement basique d'un VOR conventionnel est une :

a) Comparaison de phase entre un signal de référence à 30 Hz et un signal de position à 108 MHz.

b) Comparaison de phase entre un signal de référence modulé en amplitude et un signal de position modulé

en fréquence.

c) Mesure de différence de phase entre un signal de référence modulé en fréquence et un signal de position

modulé en amplitude.

d) Comparaison de phase entre un signal de référence à 108 MHz et un signal de position à 30 Hz.

47. La valeur de la traînée parasite en vol rectiligne en palier à masse constante varie

linéairement avec :

a) Le carré de la vitesse.

b) Le carré de l'incidence.

c) L'incidence.

d) La vitesse.

48. Lorsque dans un message de position en radiotéléphonie, l’indication d’heure est transmise,

les items concernant les heures d’arrivée et d’approche prévues seront exprimées en :

a) EST.

b) LMT.

c) GMT.

d) UTC.
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49. Une stabilité statique longitudinale positive signifie que :

a) En réponse à une rafale ascendante un moment piqueur est créé.

b) En réponse à une rafale ascendante un moment cabreur est créé.

c) En réponse à une modification de vitesse à incidence constante un moment piqueur est créé.

d) En réponse à une modification de vitesse à incidence constante un moment cabreur est créé.

50. Quelle est la vitesse propre moyenne de montée de 1 500 ft vers le niveau FL 180, sachant

que la température est standard + 15°C, que la vitesse conventionnelle est de 230 kt et que le

QNH vaut 1032 hPa ?

a) 270 kt.

b) 263 kt.

c) 283 kt.

d) 309 kt.

51. Selon le Part-FCL, un pilote ne peut agir comme commandant de bord de nuit avec

passagers, sauf s'il détient une IR valide, que s'il a effectué dans les 90 jours précédents au

moins :

a) Trois atterrissages de nuit, sans exigence de décollage.

b) Un décollage, une approche et un atterrissage de nuit comme pilote aux commandes, sur le même type

ou la même classe d'aéronef ou sur FFS représentatif.

c) Un atterrissage de nuit pendant les 30 jours précédents.

d) Une heure de vol de nuit sans exigence d'approche ni d'atterrissage.

52. La responsabilité d'ordonner une enquête sur les circonstances d'un accident incombe à :

a) L’État du constructeur.

b) L’État d'occurrence.

c) L’État d'immatriculation.

d) L'OACI.

53. Lorsqu'une piste a un seuil décalé, de quelle couleur sont les feux de bord entre le début de

la piste et le seuil décalé, dans la direction de l'approche ?

a) Blanc.

b) Bleu.

c) Vert.

d) Rouge.
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54. Quel est l'action correctrice adéquate si des symptômes d'hyperventilation apparaissent à

une altitude où l'hypoxie n'a pas lieu d'être ?

a) Augmenter le rythme et la profondeur de la ventilation.

b) Diminuer le rythme et augmenter la profondeur de la ventilation.

c) Augmenter le rythme et diminuer la profondeur de la ventilation.

d) Diminuer le rythme et la profondeur de la ventilation.

55. Soit une carte représentant le niveau 250 hPa sur le domaine EUROC (Europe occidentale).

Sur cette carte, on distingue, sur la France, un axe de vents forts supérieurs à 60 kt et orienté

est-ouest (vent d’est). Les températures à 250 hpa sont plus basses au nord du domaine qu'au

sud. On peut en déduire que le Jet est :

a) à un niveau qu'on ne peut pas préciser par rapport au niveau de pression 250 hPa.

b) Au-dessus du niveau de pression 250 hPa.

c) Au niveau de pression 250 hPa.

d) En dessous du niveau de pression 250 hPa.

56. Dans les calculs du centre de gravité, le point de référence est :

a) La référence horizontale utilisée pour déterminer le centre de gravité de la masse à vide de l'aéronef.

b) Le point auquel le centre de gravité s’applique.

c) La référence fixe à partir de laquelle les moments sont déterminés pour calculer la position du centre de

poussée.

d) La référence fixe à partir de laquelle les moments sont déterminés pour calculer la position du centre de

gravité.

57. Un exploitant s'assurera que pendant la durée de chaque vol ou série de vols, des

informations sont conservées au sol. Elles incluent :

a) La documentation masse et centrage si requise.

b) Les informations météo.

c) Une copie des performances de décollages calculées.

d) Le calcul de carburant au décollage.
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58. Le contrôle d'aérodrome peut utiliser les signaux lumineux lorsque les communications radio

ne sont pas possibles. Pour un aéronef au sol, un feu fixe rouge signifie :

a) Dégagez l'aire de manœuvre selon les instructions locales.

b) Dégagez l'aire d'atterrissage ou la voie de circulation et surveillez les aéronefs.

c) Permission de traverser l'aire d'atterrissage ou de se déplacer sur la voie de circulation.

d) Arrêtez.

59. Sur un avion moderne, le pilote peut actionner le système de mise en drapeau par :

a) Une action sur la manette de puissance vers l'avant.

b) Une action de la manette d'hélice vers l'arrière.

c) Une action de la manette d'hélice vers l'avant.

d) Une action sur la manette de puissance vers l'arrière.

60. Sur un terrain avec un fort degré d’humidité comparé à un terrain avec un faible degré

d’humidité :

a) L’avion va produire plus de poussée car la vapeur d’eau refroidit les moteurs.

b) L’avion va produire plus de poussée car le débit massique est augmenté.

c) L’avion va produire moins de poussée car la densité est diminuée.

d) La poussée ne sera pas affectée.

61. L'exploitant d'un avion équipé de 50 sièges utilise les valeurs de masses forfaitaires pour les

passagers et les bagages. Lors de l'enregistrement d’un vol régulier, un groupe de passagers se

présentent à l’embarquement et il apparaît que le plus léger d’entre eux dépasse la valeur de la

masse forfaitaire applicable :

a) L'exploitant devrait utiliser les masses individuelles des passagers ou modifier les masses forfaitaires.

b) L'exploitant est obligé d'utiliser les masses réelles de chaque passager.

c) L'exploitant peut utiliser les valeurs de masses forfaitaires pour le calcul de masse et centrage sans

correction.

d) L'exploitant peut utiliser les valeurs de masses forfaitaires pour établir le centrage mais doit effectuer des

corrections pour le calcul du chargement.
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62. Un 3 janvier à 18h00 UTC, aux environs de Paris, on relève une température en surface sous

abri de +3°C. Le ciel est couvert par 8 octas de stratus. Le QNH est de 1033 hPa. Si le ciel reste

couvert toute la nuit, la température minimale de la nuit du 3 au 4 janvier sera :

a) Légèrement en dessous de +3°C.

b) Légèrement au-dessus de +3°C.

c) Significativement au-dessus de +3°C.

d) Significativement en dessous de 0°C.

63. Le fuel flow par heure est 31 US GAL et le carburant total à bord est de 260 l. Quelle est

l’autonomie ?

a) 8 h 23 min.

b) 2 h 22 min.

c) 2 h 13 min.

d) 8 h 39 min.

64. Une altitude de 2 600 pieds est transmise comme suit :

a) Deux six cents pieds.

b) Deux mille six cents pieds.

c) Deux six zéro zéro pieds.

d) Deux six mille pieds.

65. En vol de croisière, une position du centre de gravité située en arrière :

a) N’aura pas d’influence sur la stabilité statique longitudinale.

b) Ne changera pas la courbe de stabilité statique en longitudinal.

c) Diminuera de la stabilité statique longitudinale.

d) Augmentera la stabilité statique longitudinale.

66. Quel est l'indicatif d'appel de radiotéléphonie pour la station aéronautique indiquant

contrôle d’approche radar pour les arrivées ?

a) APPROCHE.

b) ARRIVÉE.

c) RADAR.

d) DIRECTEUR.
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67. La perception visuelle de la profondeur à faible et moyenne distance est principalement due

à :

a) La vision périphérique.

b) La haute sensibilité de la rétine.

c) La vision binoculaire.

d) L'interaction entre les cônes et les bâtonnets.

68. D'après les termes de la convention de Tokyo de 1963, qu’exige-t-on d'un État contractant

dans le cas où un acte d'intervention illicite a lieu sur son territoire ?

a) La responsabilité repose sur le commandant de bord, pas à l’État contractant.

b) Rien de particulier.

c) La responsabilité de l’État est limitée à la sécurité des passagers uniquement.

d) L’État doit prendre toutes les mesures appropriées pour rendre le contrôle de l'aéronef à son commandant

légitime, ou lui préserver son contrôle de l'aéronef.

69. En un lieu donné, l’intensité du champ magnétique terrestre est de 5 nanoteslas.

L’inclinaison du champ est de 55°. La composante horizontale est de :

a) 6,05 nanotesla.

b) 4,09 nanotesla.

c) 1,25 nanotesla.

d) 2,87 nanotesla.

70. Quelle annexe à la convention de Chicago recouvre la prise en charge des bagages des

passagers ?

a) L'annexe 9.

b) L'annexe 8.

c) L'annexe 6.

d) L'annexe 11.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   B  02:   A  03:   A  04:   D 

 05:   A  06:   D  07:   B  08:   B 

 09:   C  10:   B  11:   B  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   A  16:   D 

 17:   C  18:   D  19:   B  20:   C 

 21:   D  22:   B  23:   A  24:   A 

 25:   D  26:   C  27:   C  28:   C 

 29:   C  30:   D  31:   B  32:   B 

 33:   C  34:   B  35:   B  36:   D 

 37:   B  38:   D  39:   C  40:   C 

 41:   A  42:   C  43:   D  44:   B 

 45:   C  46:   C  47:   A  48:   D 

 49:   A  50:   C  51:   B  52:   B 

 53:   D  54:   D  55:   D  56:   D 

 57:   A  58:   D  59:   B  60:   C 

 61:   A  62:   A  63:   C  64:   B 

 65:   C  66:   B  67:   C  68:   D 

 69:   D  70:   A 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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