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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Les circuits hydrauliques comprennent des clapets fusibles. Leur fonction est :

a) D'éviter la perte totale d’un circuit en cas de fuite importante.

b) D'alimenter le système de freinage par le circuit secondaire en cas de fuite sur le circuit principal.

c) D'isoler une partie d’un circuit afin de la protéger d’une pollution.

d) De "by passer" une pompe hydraulique si sa pression de sortie est excessive afin de ne pas endommager

le circuit.

02. La plage de vitesses entre le décrochage basse vitesse et le décrochage haute vitesse :

a) Augmente avec l'augmentation de masse.

b) Diminue avec l'augmentation de masse et est indépendant de l'altitude.

c) Diminue avec l'augmentation de masse et d'altitude.

d) Est limité seulement à basse altitude.

03. Au cours d'un vol ayant débuté à 08:00 heures locale (petit déjeuner à 05:00 heures), vous

ressentez une sensation de faim vers 10:00 heures, votre prochain repas étant prévu à 14:00

heures :

a) Vous consommez des sucres d'absorption rapide.

b) Vous consommez un sandwich au fromage.

c) Vous buvez une boisson caféinée pour son action coupe-faim.

d) Vous évitez toute prise alimentaire avant 14:00 heures.

04. Le dérapage est :

a) Le mouvement se produisant lors d'une panne moteur lorsque la poussée n'est pas symétrique.

b) Qui apparaîtra lorsqu'un avion perd l'adhérence au sol lors du roulage.

c) Un mouvement qui se produira si les volets de bord de fuite se déploient disymétriquement.

d) Un mouvement de l'avion, par rapport au vent relatif, possédant une composante selon l'axe latéral.
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05. Une masse de 500 kg est placée dans une zone située à 10 m derrière la position actuelle du

centre de gravité et 16 m derrière le point de référence. Le moment de cette masse utilisé dans

le manifeste de chargement est (g = 10 m/s²) :

a) 30 000 Nm.

b) 50 000 Nm.

c) 130 000 Nm.

d) 80 000 Nm.

06. Pour une poussée donnée en montée, si la vitesse augmente :

a) La pente de montée augmentera si la vitesse est supérieure à Vx.

b) La pente de montée diminuera si la vitesse est inférieure à Vx.

c) Le taux de montée augmentera si la vitesse est inférieure à Vy.

d) Le taux de montée diminuera si la vitesse est inférieure à Vy.

07. La bande de fréquences, 118,000 - 136,975 MHz, allouée pour les besoins du Service Mobile

Aéronautique appartient à la gamme de :

a) Très basses fréquences.

b) Fréquences moyennes.

c) Basses fréquences.

d) Très hautes fréquences.

08. Le mouvement des masses d'air, au niveau d'un front froid, est tel que :

a) L'air chaud pousse et pénètre sous l'air froid.

b) L'air froid glisse sur l'air chaud.

c) L'air chaud pousse et surmonte l'air froid.

d) L'air froid pousse et pénètre sous l'air chaud.

09. Votre vitesse de croisière initiale et votre niveau de vol sont respectivement 300 kt et FL

250. A la position STP le long de la route aérienne B3, vous prévoyez de monter au FL 330 et

d'augmenter votre vitesse vers 350 kt. Comment ces changements devraient-il être indiqués

dans la case 15 du plan de vol ?

a) STP/N0330F350 B3.

b) STP/N0350F330.

c) N0300 F250 from STP N0350 F330 B3.

d) STP/N0350F330 B3.
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10. En NAT HLA, dans le cas applicable avec technique du nombre de Mach, lorsque deux avions

suivent la même route et que le premier est plus rapide que le second, l'espacement

longitudinal peut être au minimum :

a) 5 minutes.

b) 20 minutes.

c) 10 minutes.

d) 15 minutes.

11. Une carte Lambert possède une constante de cône de 0,75. Du point A (40°N - 050°W) la

droite carte qui rejoint le point B a une route vraie 043° au départ et 055° à l’arrivée en B. La

longitude de B est de :

a) 41°W.

b) 38°W.

c) 34°W.

d) 36°W.

12. La position A est 31°00'S - 176°17'W. La route loxodromique (vraie) de A à B est 270°. La

route orthodromique (vraie) de A à B est 266,2°. La position approximative de B est :

a) 31°00'S - 161°32'W.

b) 31°00'S - 168°58'E.

c) 31°00'S - 173°24'E.

d) 31°00'S - 173°24'W.
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13. (Pour cette question utiliser l'annexe 070-501). Si un colis est identifié par le label indiqué

sur le dessin "B" de l'annexe, il contient :

a) Des matières liquides inflammables.

b) Des peroxydes organiques.

c) Des matières solides inflammables.

d) Des matières infectieuses.

14. (Pour cette question utiliser la carte E(LO)1). La route magnétique et la distance de DEAN

CROSS 115.2 DCS (54°43N 003°20W) à POLE HILL 112.1 POL (53°45N 002°06W) sur la voie

aérienne A2, sont :

a) 149° / 73 NM.

b) 329° / 53 NM.

c) 155° / 73 NM.

d) 143° / 53 NM.
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15. L’expression à utiliser par un pilote pour informer la Tour de contrôle qu’il est prêt pour le

départ est :

a) Prêt à l’alignement.

b) Prêt à partir.

c) Prêt pour le départ ou prêt.

d) Prêt au décollage.

16. Vous devez décoller avec un avion monomoteur à pistons quadriplace d'un terrain dont la

TORA est de 1 000 mètres. Cette piste dispose d'un prolongement dégagé de 70 m mais pas de

prolongement d'arrêt. La distance de décollage déterminée d'après le manuel de vol ne doit pas

être supérieure à :

a) 930 m.

b) 769 m.

c) 800 m.

d) 1000 m.

17. Les data bases d'un FMC :

a) Sont mises à jour une fois toutes les 28 semaines.

b) Peuvent être modifiées par le pilote.

c) Sont en lecture seule.

d) Peuvent être lues ou modifiées à tout moment.

18. Pourquoi les vannes de flux des gyrocompas asservis sont généralement placées au bout des

ailes ou dans la queue d’un hélicoptère ?

a) Pour éloigner les vannes de flux des masses magnétiques de l’avion.

b) Pour isoler les vannes de flux du champ magnétique terrestre.

c) Avec une vanne de flux à chaque bout d’aile, la déviation du compas est annulée.

d) Pour réduire les erreurs de virage et d’accélération.

19. Le terme "Communications air-sol" signifie :

a) Communications à sens unique entre stations ou points au sol.

b) Communications à sens unique entre aéronef et stations ou points au sol.

c) Toute communication d’un aéronef vers une station au sol nécessitant l’utilisation d’un réseau du service

fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA).

d) Communications bilatérales entre aéronef et stations ou points au sol.
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20. Les feux de seuil de piste seront :

a) Feux fixes de couleur verte.

b) Feux fixes de couleur verte ou blanche.

c) Feux fixes unidirectionnels de couleur blanche, vus dans la direction de l'approche.

d) Feux fixes unidirectionnels de couleur verte, vus dans la direction de l'approche.

21. Les données relatives à un aéronef sont les suivantes : - masse au décollage : 141 000 kg. -

carburant total au décollage : 63 000 kg.dont réserves de carburant : 14 000 kg.dont carburant

inutilisable : 1 000 kg. - charge commerciale : 12 800 kg. La masse sans carburant de cet avion

est de :

a) 78 000 kg.

b) 93 000 kg.

c) 79 000 kg.

d) 65 200 kg.

22. La limitation principale de la mémoire à long terme est :

a) La quantité de données qui peut être stockée.

b) La saisie instantanée en mémoire de toutes les informations collectées pendant la journée, conduisant à

une saturation.

c) La durée de stockage des données.

d) La récupération des données, résultat d'une perte d'accès à l'information stockée.

23. Dans un moteur à pistons refroidi par liquide, la composition du fluide est :

a) 30% de glycol-éthylène et 70% d'eau.

b) 70% de glycol-éthylène et 30% d'eau.

c) 60% de glycol-éthylène et 40% d'eau.

d) 50% de glycol-éthylène et 50% d'eau.

24. Des générateurs connectés en parallèle via leur barre bus permettent d'assurer :

a) Que tous les consommateurs reçoivent la même tension.

b) Que le générateur le plus puissant alimente les charges les plus fortes.

c) Que différents consommateurs soient alimentés par différentes sources.

d) Que le circuit soit fait de telle façon qu'il soit facile de déceler les défauts.
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25. Le rôle d’un volet compensateur (tab) est de :

a) Trimer l’avion à basse vitesse.

b) Réduire ou annuler les efforts aux commandes.

c) Trimer l’avion en vol normal.

d) Réduire les efforts aux commandes.

26. L'exploitant d'un aéronef équipé de 50 sièges passagers utilise les masses forfaitaires pour

les passagers et les bagages. Pendant la préparation d'un vol régulier, un groupe de passagers

se présentent à l'embarquement, et il est évident que même le plus petit d'entre eux dépasse la

valeur de la masse forfaitaire :

a) L'exploitant peut utiliser les masses forfaitaires pour le centrage mais doit les corriger pour le calcul du

chargement.

b) L'exploitant devrait utiliser les masses individuelles des passagers ou adapter les masses forfaitaires.

c) L'exploitant peut utiliser les masses forfaitaires pour le calcul de la masse et du centrage sans correction.

d) L'exploitant est obligé d'utiliser les masses réelles de chaque passager.

27. Pour un avion volant sur la route vraie 360° entre les parallèles 20°S et 20°N, l'erreur de

précession du gyro directionnel due à la rotation apparente :

a) Est égale à -5°/heure.

b) Est égale à +5°/heure.

c) Est égale à 0°/heure.

d) Dépend uniquement de la vitesse sol de l'avion.

28. Les vents les plus forts associés à un courant jet se situent le plus souvent :

a) En dessous du cœur du jet où une longue bande rectiligne du courant jet est situé.

b) à proximité de la rupture de tropopause du côté polaire du cœur du jet.

c) Du côté anticyclonique du jet.

d) Du côté équatorial du jet où l'humidité forme des nuages cirriformes.

29. Quel est l’effet d’une augmentation du braquage de volets sur (i) la pente et (ii) le taux de

montée ?

a) (i) reste inchangée; (ii) diminue.

b) (i) augmente; (ii) augmente.

c) (i) diminue; (ii) reste inchangé.

d) (i) diminue; (ii) diminue.
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30. Avant d'émettre, un pilote devrait :

a) Vérifier que la fréquence est libre pour éviter toute interférence avec une autre station.

b) S'assurer que la fréquence d'urgence est sélectionnée simultanément.

c) Toujours préparer son message par écrit et le lire durant la transmission.

d) S'assurer que l'aéronef est établi sur une trajectoire stabilisée.

31. La Convention de Rome et ses amendements ultérieurs traite :

a) Des dommages causés par tout aéronef aux tiers à la surface.

b) Des dommages causés par des aéronefs étrangers aux tiers à la surface.

c) Des agressions et certains autres actes commis à bord des aéronefs.

d) De la réglementation du transport des marchandises dangereuses.

32. Pour un type d'huile donné, la viscosité dépend de :

a) De la quantité d'huile.

b) De la pression de l'huile.

c) De la pression atmosphérique.

d) De la température.

33. Un terminateur de chemin PBN "CA" signifie :

a) Centre Approach.

b) Centre Altitude.

c) Certied Altitude.

d) Course to an Altitude.

34. L'instruction "Fastair 345 restez à l’écoute de la TOUR sur 118,9" signifie :

a) Fastair 345 doit contacter la TOUR sur 118,9.

b) Fastair 345 doit rester à l'écoute sur la fréquence 118,9 sur laquelle la TOUR l'appellera.

c) Fastair 345 doit attendre sur la fréquence en service.

d) Fastair 345 doit écouter la fréquence 118,9 sur laquelle sont transmises les informations de l'aéroport.
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35. Les nuages associés au grésil (GS) sont les :

a) CU et CB.

b) CB.

c) CU et AC.

d) TCU.

36. Définissez VEF, la panne du moteur critique :

a) La vitesse à laquelle le moteur critique est censé tomber en panne durant l'atterrissage.

b) La vitesse à laquelle le moteur critique est censé tomber en panne durant le décollage.

c) La plus faible vitesse de panne du moteur critique à laquelle l'avion en l'air est contrôlable.

d) La vitesse à laquelle un avion a les meilleures performances de montée.

37. Lorsque des générateurs de vortex sont utilisés ils seront placés :

a) à l'intrados près du bord d'attaque.

b) à l'extrados de l'aile près du bord d'attaque.

c) Vers l'emplanture pour déclencher le décrochage.

d) Près du bord de fuite.
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38. (Pour cette question utiliser l'annexe 050-625). La température moyenne sur la route

Genève - Stockholm au FL 260 est :

a) -51°C.

b) -55°C.

c) -47°C.

d) -63°C.

39. Lorsque l’aiguille aimantée d’un compas est librement suspendue au sein du champ

magnétique terrestre, et en dehors de toute autre influence magnétique, elle s’alignera :

a) Vers le Nord absolu.

b) Vers le Nord relatif.

c) Vers le Nord vrai.

d) Vers le Nord magnétique.
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40. Parmi les propositions suivantes, celle qui correspond à un "appel général" est :

a) YX-EFG, YX-FGH, répondez.

b) YX-EFG, Stephenville CONTROL.

c) YX-ABC, YX-BCD, XY-CDE, Stephenville CONTROL.

d) A toutes stations, Stephenville CONTROL.

41. Vous êtes au FL 55. Quelle est votre altitude pression?

a) 5 500 ft toujours.

b) 550 ft toujours.

c) 5 500 ft seulement en conditions ISA.

d) 550 ft seulement en conditions ISA.

42. Selon la Doc 4444 OACI, une séparation radar minimale pour la turbulence de sillage de 9,3

km (5,0 NM) doit être appliquée quand :

a) Un avion GROS PORTEUR croise derrière un avion GROS PORTEUR, à la même altitude ou à moins de 300

m (1000 ft).

b) Un avion de FAIBLE TONNAGE croise derrière un avion GROS PORTEUR, à la même altitude ou à moins de

300 m (1000 ft).

c) Un avion de FAIBLE TONNAGE croise derrière un avion de MOYEN TONNAGE, à la même altitude ou à

moins de 300 m (1000 ft).

d) Un avion de MOYEN TONNAGE croise derrière un avion de MOYEN TONNAGE, à la même altitude ou à

moins de 300 m (1000 ft).

43. Un démarrage avec surchauffe est l'impossibilité pour un moteur d'atteindre son régime de

ralenti normal. Ceci peut être du à :

a) Un défaut d'allumage du carburant dans la séquence de démarrage après que le moteur ait atteint le

régime de rotation à l'aide du démarreur.

b) Un arrêt démarreur prématuré lors de la séquence de démarrage, avant que le moteur ait atteint le

régime nécessaire à l'allumage.

c) Une tentative d'allumage avant que le moteur ait atteint un régime de rotation suffisant avec le

démarreur.

d) Un pompage compresseur.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

44. En montée, un avion se voit attribuer le FL 60 par le service du contrôle. Avec un calage

resté au QNH 1 031 hPa et une indication altimétrique de 6 000 pieds l’avion se situe :

a) Au niveau attribué.

b) Environ 500 pieds au-dessus du niveau attribué.

c) à un niveau qui dépend de la température.

d) Environ 500 pieds en dessous du niveau attribué.

45. Si l’usure d’un pneu a entraîné la disparition des rainures, ce pneu :

a) Peut être rechapé une fois.

b) Peut être rechapé plusieurs fois.

c) Ne peut pas être réparé.

d) Peut être utilisé en roue avant uniquement.

46. Les exploitants peuvent-ils prolonger leur capacité de navigation RNP 10?

a) Oui, ils peuvent prolonger la durée en ajoutant un LRNS supplémentaire.

b) Oui, ils peuvent prolonger la durée si l'avion est équipé de deux systèmes IRS.

c) Non, ce n'est pas possible.

d) Oui, ils peuvent prolonger la durée en effectuant une mise à jour.

47. L’expression qui doit être utilisée pour dire "Une erreur a été commise dans cette

transmission (ou le message indiqué). Le texte correct est" :

a) QNH 1017, négatif QNH 1016.

b) QNH 1017, négatif, je répète 1016.

c) QNH 1017, négatif 1016.

d) QNH 1017, correction QNH 1016.

48. Un CDI indique une pleine déviation à gauche en étant dans la zone de couverture d'un VOR.

Quel écart angulaire vous sépare du radial sélecté ?

a) 10° ou plus.

b) 2.5° ou plus.

c) Moins de 10°.

d) 1.5° ou plus.
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49. Pour un avion bimoteur à hélice tournant dans le sens horaire vu de l'arrière :

a) Le moteur gauche est le moteur critique.

b) Le moteur droit est le moteur critique.

c) La vitesse minimum de contrôle est déterminée par la panne du moteur droit.

d) Le moteur gauche produit un moment de lacet plus important si le moteur droit tombe en panne que

l'inverse.

50. Une émission ATIS est normalement diffusée sur :

a) Une fréquence VHF particulière et/ou VOR.

b) Un canal DME voix.

c) Un canal vocal d’un ILS.

d) Des fréquences NDB.

51. Selon la réglementation EASA Air OPS, à bord des avions non pressurisés, l'équipage et

l'ensemble des passagers doivent disposer d'oxygène pendant toute période du vol durant

laquelle l'altitude-pression est supérieure à :

a) 10 000 ft.

b) 11 000 ft.

c) 12 000 ft.

d) 13 000 ft.

52. L’espacement de fréquence entre deux fréquences consécutives dans la bande VHF est :

a) 75 KHz.

b) 50 KHz.

c) 250 KHz.

d) 25 KHz.

53. Le sens de la piste est indiqué par deux chiffres :

a) Les unités sont exprimées en dizaine la plus proche du cinquième du Nord vrai.

b) Les unités sont exprimées en dizaine la plus proche du dixième du Nord magnétique.

c) Les unités sont exprimées en dizaine la plus proche du dixième du Nord vrai.

d) Les unités sont exprimées en dizaine la plus proche du cinquième du Nord magnétique.
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54. Un aéronef maintient une altitude indiquée constante de 7500 ft de "A" (270 ft au-dessus du

niveau moyen de la mer, QNH : 1021 hPa) à "B" (1650 ft au-dessus du niveau moyen de la mer,

QNH : 983 hPa). Si le calage altimétrique à 1021 hPa reste inchangé, la hauteur de l'avion

au-dessus du sol au point "B" sera :

a) 4824 ft.

b) 6204 ft.

c) 6474 ft.

d) 6876 ft.

55. L’effet de Foehn est caractérisé par :

a) Une élévation de température avec diminution de l’humidité relative et élévation de la base des nuages

dans la plaine sous le vent.

b) Une élévation de température avec diminution de l’humidité relative et élévation de la base des nuages

dans la plaine au vent.

c) Une élévation de température avec augmentation de l’humidité relative et élévation de la base des

nuages dans la plaine sous le vent.

d) Une diminution de température avec augmentation de l’humidité relative et baisse de la base des nuages

dans la plaine sous le vent.

56. En l'absence de vent, les tourbillons d'extrémité d'aile engendrés par un avion au décollage :

a) Se séparent du côté gauche.

b) Se séparent du côté droit.

c) Se séparent de chaque côté de la piste.

d) Demeurent sur la piste.

57. De combien doit-on corriger le taux de descente si le vent de face augmente de 10 kt lors

d’une descente d’un glide slope à 3° ?

a) Diminution de 30 ft/min.

b) Augmentation de 50 ft/min.

c) Diminution de 50 ft/min.

d) Augmentation de 30 ft/min.
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58. Le centre de gravité est le (i) situé sur avion à travers lequel la totalité (ii) s’applique

verticalement (iii) :

a) (i) point; (ii) de la masse; (iii) vers le bas.

b) (i) point de référence; (ii) de la masse; (iii) vers le haut.

c) (i) point de référence; (ii) du moment; (iii) vers le bas.

d) (i) point; (ii) du moment; (iii) vers le haut.

59. Parmi les énoncés suivants concernant la mémoire à long terme lesquels sont corrects ? 1.

Les informations sont stockées uniquement sous forme de connaissances procédurales, fondées

sur des règles et des schémas de connaissances. 2. La période de temps pour laquelle

l'information est retenue est limitée par la fréquence avec laquelle l'information est utilisée. 3.

On trouve rapidement une solution aux problèmes avec un accès en temps réel aux

informations. 4. Il faut pré activer les connaissances nécessaires à la réalisation d'une tâche

pour permettre la réduction des temps d'accès.

a) 2 et 4 sont correctes.

b) 2, 3 et 4 sont correctes.

c) 1 et 4 sont correctes.

d) 1 et 2 sont correctes.

60. Dans un réacteur simple corps la vitesse de rotation du compresseur est :

a) Supérieure à celle de la turbine.

b) Identique à celle de la turbine.

c) Indépendante de celle de la turbine.

d) Inférieure à celle de la turbine.

61. Les bâtonnets (cellules de la vision scotopique) permettent :

a) La vision du rouge, de jour et de nuit.

b) La vision précise des contours et des couleurs.

c) Une bonne, virtuellement instantanée, vision nocturne (vision scotopique).

d) Une bonne vision nocturne après l'adaptation à l'obscurité (30 min).
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62. La maniere correcte pour un pilote d'indiquer qu'il a pris connaissance de l'information ATIS

"Golf " est :

a) Nous avons l'information.

b) Information Golf.

c) Météo Golf reçue.

d) Nous avons l'ATIS Golf.

63. Le régime alimentaire le plus cardio-protecteur (réducteur des risques cardiovasculaires) est

:

a) Le régime du nord de la France.

b) Le régime méditerranéen.

c) Tout régime utilisant des produits de bonne qualité.

d) Le régime nord-américain (EU).

64. (Pour cette question utiliser la carte 10-3E / MUNICH). Pour un départ KIRDI 3E, le virage

vers le QDM 113° de MDF doit s’effectuer :

a) Au plus tard à 4 000 ft.

b) à 5,6 NM ou 4 000 ft, le premier atteint.

c) à 5,6 NM ou 4 000 ft, le dernier atteint.

d) à 5,6 NM de DMS.

65. L'expression "Sous contrôle radar" signifie :

a) Les instructions de l’ATC doivent être exécutées sauf pour éviter un danger immédiat.

b) L'ATC fournira des informations sur les autres trafics mais aucune action d’évitement ne pourra être

donnée.

c) L’information de l’ATC est consultative.

d) Les instructions de l’ATC doivent être exécutées à la discrétion du pilote.

66. Le pilote d'un avion volant au FL 100 souhaite obtenir une information météorologique

disponible sur le VOR de l'aérodrome de destination. À quelle distance théorique maximale est-il

possible d'obtenir cette information ?

a) 123 km.

b) 12,3 NM.

c) 123 NM.

d) 1230 km.
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67. Si la source de statique d'un altimètre s'obstrue au cours d'une montée, l'instrument va :

a) Continuer à indiquer la valeur affichée au moment où le blocage est survenu.

b) Retourner graduellement à zéro.

c) Surestimer.

d) Sous-estimer d'une valeur équivalente à l'altitude indiquée au moment du blocage.

68. Concernant le bras de levier : (i) du point de référence de l’avion, le bras de levier est (ii) et

(iii) du point de référence, il est (iv) :

a) (i) en arrière; (ii) positif; (iii) en avant; (iv) négatif.

b) (i) en arrière; (ii) négatif; (iii) en avant; (iv) positif.

c) (i) en avant; (ii) négatif; (iii) en arrière; (iv) négatif.

d) (i) en avant; (ii) positif; (iii) en arrière; (iv) négatif.

69. On donne : - Vp : 270 kt. - Cv : 270°. - Vent : 205° (vrai) / 30 kt. Calculer la dérive et la

vitesse sol :

a) 6°D - 259 kt.

b) 6°D - 251 kt.

c) 8°D - 259 kt.

d) 6°G - 256 kt.

70. Quel effet, s'il existe, a l'altitude sur les VMC d'un avion à moteur non turbo-compressé ?

a) Elles augmentent avec une augmentation d'altitude.

b) L'altitude n'a aucun effet.

c) Elles restent constantes à l'altitude de plein puissance et diminuent après.

d) Elles diminuent avec une augmentation d'altitude.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   C  03:   B  04:   D 

 05:   D  06:   C  07:   D  08:   D 

 09:   D  10:   A  11:   C  12:   B 

 13:   A  14:   A  15:   C  16:   C 

 17:   C  18:   A  19:   D  20:   D 

 21:   C  22:   D  23:   A  24:   C 

 25:   B  26:   B  27:   C  28:   B 

 29:   D  30:   A  31:   B  32:   D 

 33:   D  34:   B  35:   A  36:   B 

 37:   B  38:   C  39:   D  40:   D 

 41:   A  42:   C  43:   C  44:   D 

 45:   B  46:   D  47:   D  48:   A 

 49:   A  50:   A  51:   D  52:   D 

 53:   B  54:   A  55:   A  56:   C 

 57:   C  58:   A  59:   C  60:   B 

 61:   D  62:   B  63:   B  64:   C 

 65:   A  66:   C  67:   A  68:   A 

 69:   A  70:   D 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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