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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Sont donnés : - Distance depuis le départ jusqu’à la destination : 330 NM. - Autonomie de vol

: 5 h. - Route vraie : 170°. - Vent : 140°/ 25 kt. - Vitesse propre : 125 kt. Quelle est la distance du

point sûr de retour (PSR) à partir du point de départ ?

a) 150 NM.

b) 30 NM.

c) 194 NM.

d) 303 NM.

02. La qualité de l'apprentissage :

a) Dépend de la capacité de la mémoire à long terme.

b) Est favorisée par le retour d'information sur la valeur de sa propre performance.

c) Est indépendante de l'âge.

d) Est indépendante du niveau de motivation.

03. Que signifie le mot "approuvé" ?

a) Je répète pour précision ou insistance.

b) Ceci est correct.

c) Autorisé à poursuivre sous les conditions spécifiées.

d) Permission accordée pour action proposée.

04. Le terme "POINT DE CHEMINEMENT / WAYPOINT" signifie :

a) Une position définie sur un aérodrome utilisée pour la calibration d’un système de navigation par inertie.

b) Une position géographique spécifiée utilisée pour définir une route à navigation de surface ou la route de

vol d’un aéronef utilisant une navigation de surface.

c) Un signal indiquant la direction de la piste en service.

d) Un terme général signifiant le système de voie de circulation et de piste d’un aéroport international.
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05. Si l'altitude augmente, on doit agir sur la manette de richesse pour :

a) Augmenter le rapport de mélange.

b) Augmenter le débit de carburant, pour compenser la diminution de la pression et de la densité de l'air.

c) Réduire le débit de carburant, pour compenser l'augmentation de la densité de l'air.

d) Réduire le débit de carburant, pour compenser la diminution de la densité de l'air.

06. Pourquoi établit-on une exigence pour la pente de montée en approche ?

a) Afin de maintenir une altitude minimale en approche.

b) Afin d’avoir des performances adéquates pour la remise de gaz en cas de panne d’un moteur.

c) Afin que l’avion ne décroche pas lorsque les volets plein sortis sont sélectionnés.

d) Afin de permettre à l’avion de ré-intercepter le glide lorsqu’il se trouve en dessous de celui-ci.

07. La ou les alarmes sonores associées au mode 5 (Écart Glide Excessif) du GPWS est / sont : 1.

"TERRAIN". 2. "TOO LOW GLIDESLOPE". 3. "GLIDESLOPE". 4. "PULL UP".

a) 2, 4.

b) 1.

c) 3.

d) 2.

08. Le régime alimentaire le plus cardio-protecteur (réducteur des risques cardiovasculaires) est

:

a) Le régime du nord de la France.

b) Le régime méditerranéen.

c) Tout régime utilisant des produits de bonne qualité.

d) Le régime nord-américain (EU).

09. Les avantages d'une ADC par rapport à un système Pitot - statique traditionnel sont : 1.

correction de position et de compressibilité. 2. retard réduit. 3. possibilité de fournir

l'information à plusieurs instruments. 4. possibilité de fonctionner comme un altimètre classique

en cas de panne. La combinaison regroupant l'ensemble des propositions correctes est :

a) 1, 2, 3.

b) 1, 3, 4.

c) 2, 3, 4.

d) 1, 2, 4.
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10. Avec les données suivantes : - Masse de base : 2 800 kg. - Délestage : 300 kg. - Charge

marchande : 400 kg. - Masse maximale au décollage : 4 200 kg. - Masse maximale à

l'atterrissage : 3 700 kg. La quantité maximale de carburant est de :

a) 800 kg.

b) 1 000 kg.

c) 700 kg.

d) 500 kg.

11. Le contrôle électronique d'un moteur d’une turbine à gaz équipé d'un FADEC vérifie :

a) Les données d'entrée seulement.

b) Les données d'entrée et de sortie de l'ACTIVE CHANNEL uniquement.

c) Toutes les données d'entrée et de sortie.

d) Les données de sortie uniquement.

12. La masse d'un aéronef en charge est 3 240 lbs avec un centre de gravité en charge à 81

inches en arrière de la référence. Quelle masse doit être déplacée de la soute avant (25 inches

en arrière de la référence) vers la soute arrière (142 inches en arrière de la référence) pour

ramener le centre de gravité vers la limite avant ? Les limites avant et arrière du CG se situent

respectivement à 83 inches et 93 inches en arrière de la référence.

a) 22,49 lbs.

b) 55,38 lbs.

c) 82,09 lbs.

d) 74,96 lbs.

13. La traversée d'une surface frontale présente un risque important de rencontrer un givrage

fort en volant :

a) Au-dessous de l'isotherme 0°C de l'air froid.

b) Au-dessus de l'isotherme 0°C de l'air chaud.

c) Entre l'isotherme -10°C de l'air froid et l'isotherme 0°C de l'air chaud.

d) Entre les isothermes 0°C de l'air froid et de l'air chaud.
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14. L’expression "Négatif" signifie :

a) Permission non accordée.

b) Ignorez la dernière instruction.

c) Considérez que le message n’a pas été envoyé.

d) Action proposée accordée.

15. Quelle est la conséquence d'un colmatage des prises statiques en descente pour le

variomètre ?

a) Il affiche l'altitude à laquelle le colmatage a eu lieu.

b) L'affichage est surestimé

c) L'affichage est sous estimé.

d) L'affichage tend vers 0.

16. La distance de décollage requise augmente :

a) En raison de la pente descendante de la piste à cause de l'angle d'incidence plus petit.

b) En présence de vent de face à cause de l'augmentation de traînée.

c) à cause d'une masse plus faible au décollage.

d) En raison de la neige mouillée sur la piste.

17. Un transpondeur mode A ou C :

a) Répondra aux interrogations mode S mais ne pourra pas envoyer de données.

b) Ne répondra pas aux interrogations mode S car il est sur une autre fréquence.

c) Ne répondra pas aux interrogations mode S.

d) Répondra aux interrogations mode S avec un nombre limité de données.

18. Le variomètre (VSI - Vertical Speed Indicator) reçoit la pression :

a) Dynamique.

b) Totale.

c) Statique.

d) Différentielle.
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19. Vle est :

a) La vitesse maximum volets sortis.

b) La vitesse maximum à laquelle le train peut être manœuvré.

c) La vitesse maximum de vol train sorti.

d) La vitesse maximum autorisée.

20. Le silence radio peut être imposé par une station aéronautique en cas de :

a) Surcharge de la fréquence utilisée.

b) Difficultés techniques.

c) Trafic de détresse.

d) Trafic de détresse ou d'urgence.

21. Afin d'exploiter un avion de nuit, celui-ci doit être équipé d'un radar météorologique

embarqué s'il est : 1. pressurisé. 2. non pressurisé avec une masse maximale certifiée au

décollage supérieure à 5 700 kg. 3. non pressurisé avec une configuration maximale approuvée

en sièges passagers supérieure à 9. 4. non pressurisé et exploité en transport aérien public.

a) 1, 4.

b) 1, 2.

c) 1, 2, 3.

d) 4.

22. Les systèmes GPS transmettent leur signal sur deux fréquences porteuses 1575 MHz et 1227

MHz et fournissent deux codes possibles attribuables aux utilisateurs (civils ou militaires).

L'aviation commerciale utilise :

a) Seulement l'onde porteuse 1227 MHz et un code.

b) Deux ondes porteuses et un code public.

c) Seulement l'onde porteuse 1575 MHz et deux codes.

d) Seulement l'onde porteuse 1575 MHz et un code.

23. Hypothèses utilisées pour calculer le vent du gradient sont :

a) Il n'y a pas de frottement; la particule subit une accélération normale à la trajectoire.

b) Il y a des frottements et le mouvement est rectiligne et uniforme.

c) Il n'y a pas de frottement; la particule subit une accélération tangentielle à la trajectoire.

d) Il y a des frottements et le mouvement est uniformément varié.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

24. La partie d'un aérodrome utilisée pour embarquer et débarquer les passagers, charger le

fret et le courrier aussi bien que pour l'entretien des aéronefs est appelé :

a) Stand.

b) Aire de trafic.

c) Emplacement de stationnement.

d) Passerelle.

25. Une corne débordante est un système de contrôle dont le but est de :

a) Augmenter l'effort au manche.

b) Diminuer l'effort au manche.

c) Obtenir l'équilibrage des masses.

d) Diminuer le dièdre longitudinal effectif de l'avion.

26. Un aéronef est au départ d'un aéroport situé à une altitude de 2 000 ft et le QNH est 1 003

hPa. La TAS est de 100 kt, la composante de vent de face de 20 kt et le taux de montée de 500

ft/min. Le sommet de la montée correspond au FL 50. À quelle distance de l'aéroport la mise en

croisière s’effectuera-t-elle ?

a) 7,2 NM.

b) 8,8 NM.

c) 10,8 NM.

d) 6,6 NM.

27. Le code transpondeur à afficher en cas d’interruption de communications radio est :

a) 2000.

b) 7500.

c) 7600.

d) 7700.

28. La bonne proposition concernant les méridiens est :

a) Deux demi grands cercles quelconques forment un méridien.

b) Deux méridiens quelconques forment un grand cercle.

c) Les méridiens ne sont pas tous de la même longueur.

d) Les méridiens sont parallèles entre eux seulement à l’équateur.
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29. Un aéronef en vol peut obtenir un exposé de conditions météorologiques observées (METAR)

d’un aérodrome spécifié par un message :

a) ATIS.

b) SIGMET.

c) AFIS.

d) VOLMET.

30. Quel est le type d'enroulement utilisé pour un moteur de démarreur ?

a) Induction.

b) Compound.

c) Série.

d) Série-shunt.

31. A altitude constante, lorsque la masse d'un avion à turboréacteurs varie de 5%, sa

consommation horaire minimale, en supposant que la consommation spécifique des

turboréacteurs reste constante, varie de :

a) 7,5%.

b) 2,5%.

c) 5%.

d) 10%.

32. Le tachymètre d'un moteur à pistons peut présenter un petit arc rouge dans le domaine

normalement utilisable (arc vert). Dans le domaine correspondant à ce petit arc rouge :

a) Le régime correspond au minimum utilisable en croisière.

b) Le rendement de l'hélice est minimum à ces régimes.

c) L'hélice génère des vibrations, l'utilisation continue de ces régimes est interdite.

d) Le régime correspond au maximum possible en régime continu.

33. Un avion de transport public effectue le vol PARIS - LYON, les conditions sont telles qu’il lui

est permis de ne pas embarquer la réserve de dégagement, dans ce cas la réserve finale est de :

a) 45 minutes à la vitesse de croisière, plus 15% de la durée du vol aux niveaux de croisière prévus.

b) 45 minutes à la vitesse d’attente pour les avions à turboréacteurs, carburant additionnels inclus.

c) 30 minutes à la vitesse d’attente, carburant additionnel inclus.

d) 30 minutes pour les avions à turboréacteurs, 45 minutes pour les avions à pistons, à la vitesse d’attente à

1 500 ft en conditions standard.
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34. Un appel de détresse doit être précédé du signal MAYDAY transmis :

a) Trois fois.

b) Une à trois fois après l’indicatif de l’aéronef.

c) Une fois.

d) Deux fois.

35. La pression sanguine dépend : 1. du débit cardiaque. 2. de la résistance des capillaires

(résistances périphériques).

a) 1 est fausse, 2 est juste.

b) 1 et 2 sont fausses.

c) 1 et 2 sont justes.

d) 1 est juste, 2 est fausse.

36. Le signal de détresse ainsi que le message de détresse, doivent être envoyés par un aéronef

en détresse sur la fréquence :

a) Air-sol utilisée à ce moment là.

b) Régionale de veille.

c) Du FIS spécifié pour l’espace aérien concerné.

d) D’urgence dans tous les cas.

37. Données : - Position A : 50°N 030°W. - Position B : 50°S 030°W. Le 27 novembre on peut

noter que :

a) Le lever du soleil se produira plus tôt en A qu'en B, le coucher du soleil se produira plus tôt en A qu'en B.

b) Le lever du soleil se produira plus tôt en A qu'en B, le coucher du soleil se produira plus tard en A qu'en B.

c) Le lever et le coucher du soleil se produiront à la même heure en A et en B.

d) Le lever du soleil se produira plus tard en A qu'en B, le coucher du soleil se produira plus tôt en A qu'en B.

38. L’enregistreur de paramètres de vol (FDR - Flight Data Recorder) doit démarrer

l’enregistrement automatiquement :

a) Au moment de l’alignement sur la piste en vue du décollage.

b) Pendant le décollage.

c) à la rentrée du train.

d) Avant que l’avion ne soit capable de se déplacer par ses propres moyens.
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39. En considérant les vitesses propres (TAS : true airspeed) pour un rayon d'action maximal et

pour une endurance maximale. Si les autres facteurs restent constants :

a) La TAS pour le rayon d'action maximal augmentera avec une augmentation d'altitude alors que la TAS

pour l'endurance maximale diminuera avec une augmentation d'altitude.

b) Les deux TAS augmenteront avec une augmentation d'altitude.

c) Les deux TAS diminueront avec une augmentation d'altitude.

d) Les deux TAS resteront constantes quelle que soit l'altitude.

40. Le déplacement de masse causé par l’extension du train d’atterrissage :

a) Ne crée pas de moment longitudinal.

b) Crée un moment longitudinal dans le sens (cabré ou piqué) déterminé par le type de train d’atterrissage.

c) Crée un moment longitudinal à cabré.

d) Crée un moment longitudinal à piqué.

41. Si le poids d'un avion est augmenté, la vitesse de traînée minimum (Vmd) :

a) Augmente.

b) Est la même au même angle d'incidence.

c) Diminue.

d) Est la même mais l'incidence est plus grande.

42. Laquelle des propositions suivantes est correcte ?

a) Si le centre de gravité est proche de la limite avant du domaine de centrage, l’avion peut être instable,

rendant nécessaire d’augmenter les forces sur la gouverne de profondeur.

b) Si le centre de gravité est situé derrière la limite arrière du domaine de centrage, il est possible que

l’avion soit instable, rendant nécessaire d’augmenter les forces sur la gouverne de profondeur.

c) La vitesse de décrochage la plus faible est obtenue si le centre de gravité est situé au milieu entre les

limites avant et arrière du domaine de centrage.

d) Un avion lourd de la queue est moins stable et décroche à une vitesse plus faible qu’un avion lourd du

nez.
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43. Sélectionnez les réponses correctes pour compléter cette affirmation. Un NDB longue portée

émet probablement sur __________ et est classifié __________.

a) 200 KHz; A1A.

b) 800 KHz; A2A.

c) 800 KHz; A1A.

d) 200 KHz; A2A.

44. Le récepteur GPS détermine la vitesse de l'aéronef par :

a) Mesure de l'effet Doppler de la fréquence du récepteur.

b) Mesure de la vitesse relative satellite/récepteur par mesure de l'effet Doppler.

c) Intégration du déplacement de la position en fonction du temps.

d) Mesure du taux de variation de la pseudo distance.

45. Le stress apparaît : 1. seulement dans une situation de danger imminent. 2. seulement

quand on fait face au réel, à l'existant et aux phénomènes palpables. 3. parfois par imagination,

l'anticipation d'une situation ou de son résultat. 4. en raison de la similitude d'une situation

connue et déjà ressentie comme stressante. La (les) réponse(s) correcte(s) est (sont) :

a) 2 et 3.

b) 1 et 2.

c) 1, 2 et 4.

d) 3 et 4.

46. Combien vaut le changement de longitude entre A (45°00'N 163°14'E) et B (31°33'N

157°02'E) ?

a) 320°16'E.

b) 6°12'W.

c) 13°27'W.

d) 6°12'E.

47. Un avion léger à moteur à piston à une tendance constante à effectuer un lacet à gauche.

Ceci peut être corrigé en :

a) Déplaçant le flettner de la direction vers la gauche.

b) Ajustant le trim aileron vers la droite.

c) Déplaçant le trim de direction vers la droite.

d) Ajustant la position des palonniers pour garder la pédale de gauche enfoncée.
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48. Un équipement de votre avion de transport aérien commercial tombe en panne pendant le

roulage vers le point d'attente. Quel document utilisez-vous en premier pour décider de la

procédure à suivre ?

a) L'enregistrement du vol.

b) Le chapitre du manuel d'exploitation « procédures anormales et d'urgence ».

c) Le règlement EASA Air OPS lui-même.

d) La liste minimale d'équipements.

49. Le taux de descente nécessaire pour rester sur un plan de 3,25° à une vitesse sol de 140 kt

est d'environ :

a) 850 ft/min.

b) 670 ft/min.

c) 760 ft/mn.

d) 700 ft/min.

50. Dans un moteur à pistons, si le rapport de la masse d'air par la masse de carburant est

d'environ 9/1, on peut dire que ce mélange est :

a) Riche.

b) Trop pauvre pour brûler.

c) Normal.

d) Pauvre.

51. La proposition correcte est :

a) Bras de levier = Force / Moment.

b) Bras de levier = Force x Moment.

c) Moment = Force / Bras de levier.

d) Bras de levier = Moment / Force.

52. (Pour cette question utiliser l'annexe 061-100). Quelle est l’heure UTC du lever de soleil à

Vancouver, Colombie Britannique, Canada, (49°N 123°30’W) le 6 décembre ?

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

a) 0738 UTC.

b) 1552 UTC.

c) 0724 UTC.

d) 2324 UTC.
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53. A la suite d'une décompression rapide à 30 000 ft, le temps de conscience utile est d'environ

:

a) 1 à 2 minutes.

b) 3 à 5 minutes.

c) 10 à 12 minutes.

d) 5 à 10 minutes.

54. La résistance maximale du plancher du compartiment de soute d'un avion est donnée pour

750 kg par mètre carré. Un colis de 600 kg doit être chargé. En supposant que la base de la

palette de chargement est entièrement en contact avec le plancher, quelle doit être la taille

minimale de palette pouvant être utilisée ?

a) 30 cm par 300 cm.

b) 40 cm par 200 cm.

c) 40 cm par 300 cm.

d) 30 cm par 200 cm.

55. Concernant les orbites du GPS NAVSTAR, quelle est l'affirmation correcte ?

a) L'inclinaison de l'orbite est de 55° et la période révolution est de 24 heures.

b) L'inclinaison de l'orbite est de 55° et la période révolution est de 12 heures.

c) L'inclinaison de l'orbite est de 65° et la période révolution est de 11 heures 15 minutes.

d) L'orbite est géostationnaire pour fournir une couverture mondiale.

56. L’atténuation des ondes radio signifie :

a) La courbure des ondes atmosphériques.

b) Seulement l'absorption d'énergie radio par la mer.

c) Seulement la dispersion des ondes par la tropopause.

d) L’affaiblissement des ondes rayonnées.

57. Le contrôle RADAR demande à l'aéronef X-BC : "X-BC transpondeur attente". Cela signifie :

a) X-BC doit suspendre momentanément l'utilisation du transpondeur.

b) X-BC doit s'attendre à un guidage radar.

c) X-BC doit veiller la fréquence radio.

d) X-BC doit attendre car le contrôleur est occupé.
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58. Concernant la procédure d’alignement d’une centrale INS/IRS aux latitudes moyennes, la

proposition correcte est :

a) L’INS/IRS peut s’aligner uniquement en mode NAV

b) L’INS/IRS peut s’aligner soit en mode ALIGN soit en mode NAV

c) L’INS/IRS peut s’aligner soit en mode ALIGN soit en mode ATT

d) L’INS/IRS peut s’aligner uniquement en mode ALIGN

59. VIRGIN 1, un aéronef classé dans la catégorie des gros porteurs, doit lors de son premier

contact avec un service de la circulation aérienne transmettre son indicatif comme suit :

a) VIRGIN GROS PORTEUR 1.

b) VIRGIN 1 GROS PORTEUR.

c) GROS PORTEUR 1.

d) GROS PORTEUR VIRGIN 1.

60. Une altitude de 2 600 pieds est transmise comme suit :

a) Deux six cents pieds.

b) Deux mille six cents pieds.

c) Deux six zéro zéro pieds.

d) Deux six mille pieds.

61. Une onde d'Est est :

a) Une perturbation aux niveaux supérieurs associée au jet d'est tropical, se déplaà§ant d'est en ouest, avec

une très forte activité convective à l'arrière de son thalweg.

b) Une perturbation similaire à une onde dans le régime des moussons de l'Inde, se déplaà§ant d'est en

ouest, avec une très forte activité convective à l'avant de son thalweg

c) Une onde dans la ceinture des alizés, se déplaà§ant d'est en ouest, avec une très forte activité convective

à l'arrière de son thalweg.

d) Une perturbation de petite échelle, dans les tropiques, se déplaà§ant d'est en ouest, avec une très forte

activité convective à l'avant de son thalweg.

62. La communication non verbale :

a) Ne sert à rien dans le cockpit.

b) Est le support de la communication verbale.

c) Devrait être évitée par tous les moyens dans le cockpit.

d) Est toujours utilisée intentionnellement.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

63. Sur laquelle des techniques suivantes les mémoires informatiques sont-elle basées?

a) Condensateurs.

b) Batteries de secours.

c) Bandes magnétiques.

d) Dispositifs de stockage non volatiles.

64. Un aéronef se déplaçant à 330 mètres par seconde émet un signal à 10 GHz vers un

récepteur immobile. Si l'aéronef vole directement en direction du récepteur et s'ils sont

approximativement à la même hauteur, la fréquence reçue sera :

a) 11 GHz.

b) 10,000011 GHz.

c) 11 MHz.

d) 9,999989 GHz.

65. Le "mode période courte" correspond à :

a) Une oscillation autour de l'axe vertical.

b) Une oscillation autour de l'axe longitudinal.

c) Une oscillation autour de l'axe latéral.

d) Un mouvement instable de l'avion généré par le pilote.

66. En un lieu précis, la valeur de la déclinaison magnétique :

a) Dépend du cap vrai.

b) Dépend du cap magnétique.

c) Dépend du type de compas installé.

d) Varie lentement avec le temps.

67. L'abreviation "H24" signifie :

a) Service continu de jour et de nuit.

b) Du lever du soleil au coucher du soleil.

c) Du coucher du soleil au lever du soleil.

d) Pas d'heures précises de fonctionnement.
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68. Pour un profil dissymétrique à simple courbure évoluant dans un écoulement subsonique

avec un faible angle d'incidence, lorsque cet angle est augmenté, le centre de poussée va (en

supposant qu'il s'agit d'un avion de transport conventionnel) :

a) Rester inchangé.

b) Se déplacer vers l'avant.

c) Rester confondu avec le foyer.

d) Se déplacer vers l'arrière.

69. Sur une carte, la distance le long d’un méridien entre les parallèles 45°N et 46°N est de 6

cm. L’échelle de la carte est approximativement de :

a) 1/1 850 000.

b) 1/18 850 000.

c) 1/185 000.

d) 1/1 000 000.

70. Si la prise de pression totale du tube de Pitot est rapidement obstruée par de la glace au

cours du vol, quel effet cela aura-t-il sur les indications de l'anémomètre durant une montée ?

a) La pression totale est bloquée alors que la pression statique augmente, impliquant une diminution de la

vitesse indiquée.

b) La pression totale du système Pitot-statique étant bloquée, l'anémomètre va indiquer une vitesse

constante.

c) La pression totale est bloquée alors que la pression statique diminue, impliquant une augmentation de la

vitesse indiquée.

d) La pression totale est bloquée alors que la pression statique diminue, impliquant une diminution de la

vitesse indiquée.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   D  02:   B  03:   D  04:   B 

 05:   D  06:   B  07:   C  08:   B 

 09:   A  10:   A  11:   C  12:   B 

 13:   D  14:   A  15:   D  16:   D 

 17:   A  18:   C  19:   C  20:   C 

 21:   C  22:   D  23:   A  24:   B 

 25:   B  26:   A  27:   C  28:   D 

 29:   D  30:   C  31:   C  32:   C 

 33:   B  34:   A  35:   C  36:   A 

 37:   D  38:   D  39:   B  40:   B 

 41:   A  42:   D  43:   A  44:   B 

 45:   D  46:   B  47:   A  48:   B 

 49:   C  50:   A  51:   D  52:   B 

 53:   A  54:   B  55:   B  56:   D 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   B 

 61:   C  62:   B  63:   A  64:   B 

 65:   C  66:   D  67:   A  68:   B 

 69:   A  70:   C 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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