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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. Dans un message radio, la façon correcte d’épeler HB-JYC est :

a) Hotel Bravo Juliett India Kilo.

b) Hotel Bravo India Yankee Charlie.

c) Hotel Bravo Juliett Yankee Charlie.

d) Hotel Bravo India Victor Charlie.
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02. (Pour cette question utiliser l'annexe 033-528). Pour lequel des niveaux suivants, s’il existe,

n’est-il prévu ni nuages significatifs, ni givrage, ni turbulence et ni TAC, tout au long de la route

de SHANNON (53°N 010°W) à BERLIN (53°N 013°E) ?

a) Aucun.

b) FL 250.

c) FL 290.

d) FL 210.

03. À quel endroit d'un profil d'aile le décollement des filets d'air se produira-t-il normalement

aux forts angles d'incidence ?

a) A l'intrados au bord d'attaque.

b) A l'intrados au bord de fuite.

c) A l'extrados au bord d'attaque.

d) A l'extrados au bord de fuite.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

04. La distance en NM parcourue en 1 minute et 45 secondes à la vitesse de 135 kt est de :

a) 2,36 NM.

b) 39 NM.

c) 3,94 NM.

d) 3,25 NM.

05. La 6ème liberté de l'air est :

a) Une combinaison des 3ème et 4ème libertés. Le droit de transporter du trafic commercial entre deux pays

partenaires (C à A) par le transporteur d'un troisième pays (B).

b) Le droit de transporter du trafic commercial entre tout point d'atterrissage sur des vols entre 3 pays ou

plus (B à C à D).

c) Le droit de transporter du trafic commercial entre deux points du territoire partenaire (B) vers le pays

d'origine du transporteur (A).

d) Le droit de transporter du trafic commercial entre deux nations (C à A) par le transporteur d'un troisième

pays (B).

06. Considérant le chargement d'un avion lors de la phase de préparation du vol, la masse en

opérations est égale à la masse de base plus :

a) Le carburant au parking.

b) Le carburant au parking moins le carburant pour le démarrage de l'APU.

c) La carburant au décollage.

d) Le délestage.

07. L'équation de Bernoulli annonce que dans un flux d'air parfait et constant :

a) La pression dynamique est égale à la pression statique.

b) La pression dynamique est toujours supérieure à la pression statique.

c) La somme de la pression statique et de la pression dynamique est constante.

d) La somme de la pression dynamique et de la pression totale est constante.

08. Le FMS peut être approuvé pour fournir un guidage sur les types d’approches suivants : 1.

RNAV. 2. ILS. 3. MLS. 4. VOR, NDB.

a) 1, 4.

b) 1, 2, 4.

c) 2, 3.

d) 1, 3, 4.
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09. (Pour cette question utiliser l'annexe 031-506). D'après les éléments du multimoteurs à

pistions donnés en annexe, déterminer le moment du carburant au bloc (lbs.in) dans les

conditions suivantes : - Masse de base à vide : 3 210 lbs. - Bras de levier à vide : 88,5 in. - Un

pilote : 160 lbs. - Passager avant : 200 lbs. - Passagers centraux : 290 lbs (total). - Passager

arrière : 110 lbs. - Bagages zone 1 : 100 lbs. - Bagages zone 4 : 50 lbs. - Carburant au bloc : 90

US Gallons. - Délestage : 55 US Gallons. - Carburant mise en route et roulage (inclus dans le

carburant au bloc) : 3 US Gallons. - Densité carburant : 6 lbs/US Gallon.

a) 50 544.

b) 56 160.

c) 9 360.

d) 433 906.
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10. Les règles opérationnelles relatives aux performances des avions en transport aérien

commercial sont publiées principalement dans :

a) EASA CS-23.

b) EASA CS-25 uniquement.

c) La réglementation EASA Air OPS, notamment Part-CAT/CAT. POL.

d) Part-FCL.

11. La route à suivre est plein Nord, et le vent du Nord-Ouest. On a calculé un angle de

correction de dérive de - 8° :

a) Une erreur de route de -2° est due à un angle de correction de dérive de -6°.

b) Une erreur de route de 2° est due à une dérive de 6° droite.

c) La dérive est de 8°L.

d) La dérive est de 8°R.

12. Lors d'un vol à incidence nulle, la pression le long de l'extrados de l'aile sera :

a) Plus forte que la pression atmosphérique.

b) Toujours au-dessus du mach critique.

c) Plus faible que la pression atmosphérique.

d) égale à la pression atmosphérique.

13. En cas de feu moteur :

a) L'alimentation carburant du moteur est interrompue par une action pilote (fermeture du robinet

coupe-feu).

b) Le circuit carburant est protégé par un extincteur automatique.

c) L'alimentation carburant est déconnectée par l'ouverture d'un raccord rapide.

d) Un robinet coupe-feu se ferme automatiquement, commandé par la détection incendie.

14. Un signal radiotéléphonique composé des mots "MAYDAY MAYDAY MAYDAY" signifie :

a) Que l'aéronef doit transmettre un message urgent concernant la sécurité d'un navire, d'un aéronef ou de

tout autre véhicule.

b) Que l'aéronef doit transmettre un message concernant des conditions météorologiques défavorables sur

sa route.

c) Que l'aéronef est contraint de vidanger en vol son carburant.

d) Qu'un danger grave et imminent menace l'aéronef et qu'une assistance immédiate est demandée.
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15. La masse sans carburant est égale à :

a) La masse en opérations plus la charge marchande.

b) La masse de base plus la charge marchande.

c) La masse à l'atterrissage plus le délestage.

d) La masse à vide plus le carburant à bord.

16. L'abréviation "AIS" signifie :

a) Service d'information aéronautique (Aeronautical informaton service).

b) Systeme d'information de l'aéroport (Airport information system).

c) Service d'information de l'aérodrome (Aerodrome information service).

d) Aire à signaux d'identification de l'aérodrome (Aerodrome identification signal area).

17. Un aéronef règle son transpondeur sur le code 7700 pour signaler à la station aéronautique

que :

a) Le récepteur de l’aéronef est hors service.

b) L’aéronef fait l’objet d’une intervention illicite.

c) L’aéronef est en détresse.

d) Qu’il y a un passager malade à bord.

18. Sur un aileron avec des charnières internes, le bord d'attaque de la surface de contrôle peut

ressortir au-dessus ou au-dessous de la surface de l'aile lorsqu'il est manipulé. Ceci pour :

a) Augmenter la trainée en virage.

b) Aider le pilote à déplacer la gouverne.

c) Augmenter l'efficacité de la gouverne.

d) équilibrer la gouverne.

19. Dans l'avion, chaque membre d'équipage de conduite doit être convenablement attaché par

une ceinture de sécurité et un harnais : 1. Pendant le roulage. 2. Pendant le décollage. 3.

Pendant l'atterrissage. 4. Quand le commandant de bord l'estime nécessaire dans l'intérêt de la

sécurité. 5. Pendant les autres phases du vol.

a) 2, 3, 4, 5.

b) 1, 2, 3, 4.

c) 1, 2, 3, 4, 5.

d) 2, 3, 4.
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20. Un atterrissage est effectué automatiquement quand le pilote automatique et l'automanette

donnent de bonnes performances en approche finale :

a) Jusqu'à atteindre 100 ft, hauteur à laquelle le pilote automatique est automatiquement déconnecté.

b) Jusqu'au toucher des roues et parfois jusqu'à l'arrêt complet de l'avion.

c) Jusqu'à l'arrondi.

d) Jusqu'à la hauteur de décision.

21. Les innovations techniques ou sociales produisent une dégradation temporaire de la sécurité

avant d'obtenir l'amélioration escomptée. Ce phénomène est décrit par :

a) Les taux d'introduction.

b) Les taux d'aggravation.

c) Les taux d'actualisation.

d) Les taux d'erreur.

22. Le vrillage aérodynamique correspond au fait que :

a) Il existe un écoulement le long de la voilure qui la maintient "pure".

b) L'extrémité de la voilure a plus d'incidence que l'encastrement.

c) L'extrémité de la voilure a moins d'incidence que l'encastrement.

d) L'empennage horizontal a un calage plus faible que celui de la voilure.

23. Les bras de levier sont mesurés à partir d’un point spécifique jusqu’à l'emplacement du

fuselage où se trouve la masse à prendre en compte. Ce point est connu comme :

a) Le point de référence.

b) Le point focal.

c) L’axe.

d) Le centre de gravité de l'avion.

24. L'annexe 14 à la Convention de l'Aviation Civile Internationale contient les normes et

pratiques recommandées pour :

a) Aucune des réponses proposées.

b) Les aérodromes.

c) Les facilitations.

d) La sûreté.
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25. La charge marchande est définie comme :

a) La masse totale de l’équipage, des passagers, des bagages, du fret et du carburant utilisable.

b) La masse totale de l’équipage et des passagers excluant tout bagage ou fret.

c) La masse totale des passagers, des bagages et du fret, incluant tout chargement non payant.

d) La masse totale des passagers, des bagages, du fret et du carburant utilisable.

26. Jusqu'au niveau de vol FL 140, le temps d'éloignement dans un circuit d'attente est de :

a) 1 minute 30 secondes.

b) 1 minute.

c) 2 minutes.

d) 30 secondes.

27. Un aéronef vole au cap nord-est à 2 500 pieds. La Tour lui demande son cap et son niveau.

La forme correcte de son collationnement sera :

a) Cap nord-est au niveau 25.

b) Cap 45 à 2 500 pieds.

c) Cap 045° à 2 500 pieds.

d) 045 et 2 500.

28. Le capteur de pression totale (tube de Pitot) comprend un mat qui l'écarte à une certaine

distance de la peau de l'avion dans le but :

a) De le placer en-dehors de la couche limite

b) De ne pas perturber l'écoulement aérodynamique autour de l'avion

c) De le protéger du givrage

d) De le rendre facilement accessible pour les opérations de maintenance

29. L'altitude, dans la zone "indifférente" où peut intervenir une dégradation de la vision

nocturne est :

a) Plus de 5 000 m.

b) 5 000-7 000 m.

c) 3 000-5 000 m.

d) Environ 1 600 m.
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30. Le signal de référence d'un VOR conventionnel est un signal :

a) 30 Hz modulé en fréquence.

b) 9960 Hz modulé en amplitude.

c) 9960 Hz modulé en fréquence.

d) 30 Hz modulé en amplitude.

31. Une onde de choc droite :

a) Est une surface de discontinuité dans un écoulement qui est toujours perpendiculaire à la surface.

b) Est une surface de discontinuité dans un écoulement au travers de laquelle la pression chute

brusquement.

c) Peut se produire en plusieurs point de l'avion en vol transsonique.

d) Est une surface de discontinuité dans un écoulement au travers de laquelle la température chute

brusquement.

32. Un pilote est un expert quand il : 1. s'entraîne ou pratique régulièrement. 2. sait comment se

gérer lui-même. 3. possède toutes les connaissances liées à son avion. 4. sait comment

conserver les ressources en réserve pour faire face aux imprévus.

a) 1, 2 et 4.

b) 1, 2, 3, 4.

c) 1 et 2.

d) 2, 3 et 4.

33. Il est possible de ne pas tenir compte d'un secteur particulier quand un obstacle proéminent

se trouve dans la zone de manoeuvre à vue, en dehors des zones d'approche finale et

d'approche interrompue. Quand cette option est activée, la procédure publiée :

a) Recommande de ne pas faire de tour de piste dans le secteur dans lequel se situe l'obstacle.

b) Interdit le tour de piste en approche sur la piste concernée.

c) Permet le circuit en VMC seulement.

d) Interdit le tour de piste dans le secteur dans lequel se situe l'obstacle.
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34. Chaque Etat contractant doit désigner une autorité compétente dans son administration

pour être responsable de la conception, de la mise en oeuvre et de la gestion du programme

national de sûreté de l'Aviation Civile. Ce programme s'applique :

a) à tout le transport civil international, y compris les aéronefs exploités seulement en transport de fret, et

aux vols domestiques à la discrétion de chaque Etat membre.

b) Seulement aux passagers et membres d'équipage des vols civils internationaux et des vols domestiques.

c) Seulement aux passagers et membres d'équipage des vols civils internationaux.

d) Seulement à tout le transport civil international, y compris les aéronefs exploités seulement en transport

de fret.

35. La première étape dans le processus de l'information est :

a) La stimulation sensorielle.

b) La reconnaissance de l'information.

c) L'attention sélective.

d) La perception.

36. La variation de pression avec l'altitude dans les très basses couches de l'atmosphère (vers le

niveau de la mer) est d'environ :

a) 1 hPa / 8,5 ft.

b) 1 hPa / 50 ft.

c) 1 hPa / 20 ft.

d) 1 hPa / 27 ft.

37. Votre avion est équipé d’un TCAS II ; un trafic intrus n'a qu'un transpondeur mode A.

L'information fournie à votre équipement TCAS est :

a) Tridimensionnelle; votre TCAS ne peut générer de TA (Traffic Advisory).

b) En deux dimensions uniquement; votre TCAS ne peut générer de TA (Traffic Advisory).

c) En deux dimensions uniquement; votre TCAS ne peut générer de RA (Resolution Advisory).

d) Tridimensionnelle; votre TCAS peut générer des TA (Traffic Advisories) et des RA (Resolution Advisories).

38. La précision d'un DME :

a) Augmente avec une augmentation d'altitude.

b) Décroit avec l'augmentation de distance.

c) Est approximativement de ± 2 NM.

d) Est approximativement de ± 0.5 NM.
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39. La phrase qui doit être utilisée pour demander à la Tour de contrôle la permission pour

rouler sur une piste dans le sens opposé au sens en utilisation est :

a) Autorisation de remonter piste.

b) Pour entrer sur la piste et la remonter.

c) Demande à remonter la piste.

d) Autorisation de remonter.

40. Une séparation verticale minimum doit être fournie jusqu'à ce que les aéronefs soient établis

sur l'alignement de piste de l'ILS et/ou la trajectoire d'approche finale MLS. Ce minimum est,

quand des approches parallèles indépendantes sont utilisées :

a) 100 m (330 ft).

b) 150 m (500 ft).

c) 300 m (1000 ft).

d) 200 m (660 ft).

41. Sauf indication contraire, quelle est la règle à propos du niveau de vol à maintenir par un

aéronef évoluant en IFR hors d'un espace aérien contrôlé ?

a) 2 000 ft au-dessus de l'obstacle le plus élevé dans les 8 km de part et d'autre de la route.

b) 2 000 ft au-dessus de l'obstacle le plus élevé dans les 8 NM de part et d'autre de la route.

c) 1 000 ft au-dessus de l'obstacle le plus élevé dans les 8 NM de part et d'autre de la route.

d) 1 000 ft au-dessus de l'obstacle le plus élevé dans un rayon de 8 km autour de la position estimée de

l'aéronef.

42. Un aéronef confronté à une panne de communications lors d’un vol IFR dans des conditions

IMC doit prendre la décision de :

a) Se dérouter vers une zone d’aérodromes appropriés conformément à la route de vol.

b) Poursuivre son vol conformément au plan de vol en vigueur vers l’aide à la navigation aérienne qui

dessert l’aérodrome de destination.

c) Se diriger vers un espace où le vol pourra être poursuivi conformément aux règles de vol à vue.

d) Faire une approche VMC à l’aérodrome approprié le plus proche.
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43. Quel mot doit être utilisé pour indiquer qu’une erreur a été commise dans une transmission

ou un message ?

a) Correction.

b) Correct.

c) Négatif.

d) Ignorez.

44. Étant donné : - Masse de base : 5 210 kg. - Masse sans carburant : 6 230 kg. - Délestage :

990 kg. - Carburant au décollage : 1 590 kg. La charge marchande est de :

a) 1 020 kg.

b) 2 980 kg.

c) 3 390 kg.

d) 2 370 kg.

45. Un pilote dont l'avion ne possède pas l'approbation NAT HLA doit effectuer un vol via

l'orthodromie Shannon-Gander. Il doit planifier son vol :

a) Sous la NAT HLA, au FL 280 ou inférieur.

b) À Mach 0,70 ou moins.

c) En dehors des horaires OTS.

d) À une vitesse propre constante de 480 kt.

46. VR ne peut pas être inférieure à :

a) V1 et 105% de VMCA.

b) 1,2 Vs pour les bi et triréacteurs.

c) 1,15 Vs pour les turbopropulseurs à trois moteurs ou plus.

d) 105% de V1 et VMCA.

47. Concernant la surveillance d'un VOR, le circuit de surveillance cessera d'émettre

l'identification ou arrêtera l'émetteur si une variation dans le relèvement mesuré est supérieure

à :

a) 1°.

b) 1.5°.

c) 0.5°.

d) 2°.
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48. La conception de l’entrée d’air et du fan d’un réacteur est telle que :

a) La pluie et la grêle puissent être déviés dans le conduit primaire.

b) Les dommages créés par l’ingestion de corps étrangers soient minimisés.

c) La pluie ou la grêle puissent être déviés dans le conduit du fan.

d) La protection contre le givrage ne soit jamais nécessaire.

49. Considérons un système de détection incendie à simple boucle (sans protection de défaut).

Si le fil central de la boucle touche la partie externe :

a) L’alimentation électrique sera coupée automatiquement.

b) L’extincteur moteur sera activé automatiquement.

c) L’alarme feu se déclenchera.

d) Ce sera sans effet sur le système.

50. Une action à gauche sur la gouverne de direction va causer :

a) Un lacet à gauche autour de l'axe vertical et un roulis à droite autour de l'axe longitudinal.

b) Un lacet à gauche autour de l'axe vertical et un roulis à gauche autour de l'axe longitudinal.

c) Un lacet à droite autour de l'axe vertical et un roulis à droite autour de l'axe longitudinal.

d) Un lacet à droite autour de l'axe vertical et un roulis à gauche autour de l'axe longitudinal.

51. L'EPR (engine pressure ratio) est calculé en :

a) Divisant la pression en sortie compresseur par la pression en sortie turbine.

b) Multipliant la pression en entrée compresseur par la pression en sortie turbine.

c) Multipliant la pression en sortie compresseur par la pression en entrée turbine.

d) Divisant la pression en sortie turbine par la pression en entrée compresseur.

52. On suit l’orthodromie de A (50°N - 010°W) vers B (58°N - 002°E). La route vraie départ vaut

047°. La route vraie arrivée vaut :

a) 043°.

b) 052°.

c) 057°.

d) 029°.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Navigation générale

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

53. La RVR pour une approche de catégorie III B avec système de contrôle de roulage ou de

guidage du roulage passif après panne est :

a) 125 m.

b) 50 m.

c) 200 m.

d) 75 m.

54. Quelle affirmation est correcte en ce qui concerne le décollage à partir d'une piste mouillée ?

a) La réduction de la hauteur de franchissement en bout de piste est permise afin de réduire les pénalités de

masse.

b) Lorsque la piste est mouillée, la réduction de V1 est suffisante pour conserver les mêmes marges de

sécurité par rapport à la longueur de la piste.

c) La hauteur de franchissement en bout de piste ne peut pas être réduite.

d) En cas de panne d’inverseurs de poussée, les données de performances piste mouillée peuvent être

toujours utilisées.

55. L'oxygène de premier secours est embarqué :

a) 30% des passagers entre 10 000 ft et 13 000 ft.

b) Pour les membres d'équipage et les passagers en cas de dépressurisation.

c) Pour tout passager qui en aurait besoin pour des problèmes respiratoires.

d) Pour l'équipage en cas de fumée toxique.

56. L’aéronef XY-ABC reçoit comme instruction de guidage radar "Tournez à droite au cap 360°",

la façon correcte de collationner cette instruction est :

a) Cap nord, X-BC.

b) Il n’est pas nécessaire de collationner cette instruction car vous avez été identifié comme étant l’aéronef

XY-ABC.

c) Cap trois six zéro, X-BC.

d) Cap trois cents et soixante, X-BC.

57. Quelqu'un ressent une hyperventilation. Quelle est l'explication la plus probable ?

a) Un niveau élevé de vapeur d'eau dans les poumons.

b) Un faible niveau de vapeur d'eau dans les poumons.

c) Un faible niveau de rejet de CO2 dans les poumons.

d) Un niveau élevé de rejet de CO2 dans les poumons.
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58. Laquelle des actions suivantes n'aura probablement aucun effet sur la position du centre de

gravité dans un avion en vol ?

a) Modifier l'angle d'incidence de l'empennage horizontal.

b) La consommation normale de carburant pour un avion à ailes en flèche.

c) Des déplacements du personnel de cabine vaquant à leurs occupations normales.

d) Abaisser le train d'atterrissage.

59. La traînée parasite dépend :

a) De la vitesse.

b) Du Cz max.

c) De la surface alaire.

d) Du carré de la vitesse.

60. Concernant le champ magnétique terrestre :

a) L’inclinaison magnétique est de 90° aux pôles géographiques.

b) L’inclinaison est de 90° aux pôles magnétiques.

c) L’inclinaison magnétique décroit quand la latitude géographique augmente.

d) L’inclinaison est maximum à l’équateur magnétique.

61. Le premier étage d’un compresseur axial :

a) A un taux de compression de 2 : 1.

b) A un taux de compression de 0:8.

c) Se compose d’une rangée d’ailettes de stator suivie d’un disque de rotor.

d) Se compose d’un disque de rotor suivi d’une rangée d’ailettes de stator.

62. Il est recommandé que le dispositif lumineux d'approche d'une piste comprenne :

a) Des feux verts.

b) Des feux à éclats.

c) Un groupe d'au moins trois feux à éclats s'allumant en séquence en direction de la piste.

d) Une ligne droite de feux en direction de la piste.
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63. Sauf si cela est nécessaire pour l'atterrissage et le décollage, les vols VFR ne voleront pas

au-dessus des zones à forte densité, des villes, d'autres agglomérations ou rassemblements de

personnes en plein air à moins de __________ au-dessus de l'obstacle le plus élevé dans un rayon

de __________ autour de l'aéronef.

a) 1000 ft, 600 ft.

b) 300 m, 600 m.

c) 500 ft, 600 m.

d) 300 m, 600 ft.

64. En cas d’avis de résolution de conflit TCAS II (RA), le pilote :

a) Suit immédiatement les ordres de trajectoire donnés par le TCAS.

b) Suit les instructions du contrôleur, même si elles sont contradictoires avec les ordres de trajectoire du

TCAS.

c) Vire de 90° et suit immédiatement les ordres de trajectoire verticale donnés par le TCAS.

d) Demande au contrôleur aérien l’autorisation de modifier sa trajectoire.

65. On entend par "circulation d'aérodrome" :

a) Les aéronefs dans le circuit d'aérodrome et sur l'aire de manœuvre.

b) Le trafic évoluant aux abords d'un aérodrome et l'ensemble du trafic sur l'aire de manœuvre.

c) Le trafic en vue de la tour de contrôle et sur les voies de circulation et les pistes.

d) Le trafic aux abords d'un aérodrome et sur l'aire de mouvement.

66. Les éléments d’instructions ou d’informations qui doivent être collationnés par un pilote

sont :

a) Calages altimétrique, information météo, autorisations de route, information se rapportant à un autre

aéronef à proximité et instructions de roulage.

b) Calages altimétrique, information météo, information se rapportant à un autre aéronef à proximité et

instructions de roulage.

c) Calages altimétrique, autorisations de route, instructions SSR en vigueur, instructions de niveau et tous

messages requis par le contrôle (ATC).

d) Calages altimétrique, instructions de roulage, instructions de décollage, information météo et toute autre

information donnée par l’ATC.
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67. Comment un pilote doit-il réagir lorsqu'il souffre de stress chronique ?

a) Ignorer les stresseurs et augmenter l'exercice physique.

b) Utiliser modérément les tranquillisants avant le vol.

c) Tenter de réduire le stress en utilisant une approche concernant le corps entier et améliore la bonne

santé.

d) Toujours consulter un psychothérapeute avant le vol.

68. Le moyen de radionavigation situé à STAD (N51°45' E004°15') est :

a) Un TACAN, de canal 386.

b) Un NDB, de fréquence 386 kHz.

c) Un VOR/DME de canal 386.

d) Un VOR de fréquence 386 MHz.
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69. Un disjoncteur magnétique :

a) A un temps de réponse lent.

b) Peut être réarmé sans danger.

c) Est un système de protection à réponse rapide.

d) Permet une surtension passagère.

70. De quelles dimensions doivent être les marques sur les surfaces horizontales d'un avion ?

a) 25 cm.

b) 50 cm.

c) 40 cm.

d) 30 cm.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   C  02:   B  03:   D  04:   C 

 05:   A  06:   C  07:   C  08:   A 

 09:   A  10:   C  11:   D  12:   C 

 13:   A  14:   D  15:   B  16:   A 

 17:   C  18:   B  19:   D  20:   B 

 21:   A  22:   C  23:   A  24:   B 

 25:   C  26:   B  27:   C  28:   A 

 29:   D  30:   A  31:   C  32:   A 

 33:   D  34:   A  35:   A  36:   D 

 37:   C  38:   B  39:   C  40:   C 

 41:   D  42:   B  43:   A  44:   A 

 45:   A  46:   A  47:   A  48:   C 

 49:   C  50:   B  51:   D  52:   C 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   C 

 57:   D  58:   A  59:   D  60:   B 

 61:   D  62:   C  63:   B  64:   A 

 65:   B  66:   C  67:   C  68:   B 

 69:   C  70:   B 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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