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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Quelle est la signification du chiffre "4" affiché sur le systéeme de mesure de vibrations d'un
avion a réacteurs ?

a) 4% ou 4 Hz, suivant le type d'avion.
b) C'est une indication de vibrations.
c) 4%.

)
)
)
d) 4 Hz.

02. (Pour cette question utiliser la carte E(HI)2). Un aéronef effectue un vol depuis BACKA
(57°33'N 011°59'E) vers BOTTNA (57°45'N 013°48'E) dans la voie aérienne UR46. Laquelle des
propositions suivantes pourrait étre un moyen efficace d'effectuer une vérification de position
de l'intersection CINDY ?

HAR161 / LAV092.
LAV D17.
BTD D60.
BAKQO78 / BTD258.

a
b
C

)
)
)
d)

03. Un VOR et un DME sont appairés. L'identification DME se termine par un Z, cela signifie que :

a) Les balises sont co-implantées.

b) Les balises sont sur le méme site mais sont distantes de plus de 1000 m.
c) Les balises sont sur le méme site mais ne sont pas co-implantées.

d) Les balises sont séparées par une distance de plus de 2000 m.

)
)
)
)

04. La référence est le point a partir duquel sont mesurés tous les moments. Sa position précise
est donnée dans le manuel de chargement et il est situé :

a) a ou proche du centre d'équilibre naturel de I'avion vide.

b) a ou proche du point focal sur le systéme d'axe de I'avion.

C) a un point pratique qui peut ne pas étre situé physiquement sur I'avion.
d) a ou proche de la limite avant du centre de gravité.

)
)
)
)
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05. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-506). - BEM (Basic Empty Mass) : 3 210 lbs. - Bras
de levier (BEM) : 88,5 in. - Un pilote : 160 lbs. - Passager siége avant : 200 Ibs. - Passagers
sieges centraux : 290 lbs (total). - Un passager sieége arriére : 110 Ibs. - Bagages zone 1 : 100
Ibs. - Bagages zone 4 : 50 lbs. - Carburant au bloc : 100 US Gallons. - Délestage : 55 US Gallons. -
Carburant mise en route et roulage (inclus dans le carburant au bloc) : 3 US Gallons. - Densité
carburant : 6 lb / US Gallon. Déterminer le moment du carburant au bloc (lb/in) de I'avion
multimoteurs a pistons dans les conditions ci-dessus :

ITEM Mass Arm Aft Of Mument +100
{lbs) Datum (in) (in.lbs)
Basic Empty Mass 3210 88.5
Pilot and Front Passenger B5.5
Passengers (Centre Seats) or 1185
Baggage Zone 2 (360 Ib Max.)
Passengers (Rear Seats) or 1576
Baggage Zone 3 (400 Ib Max.)
Baggage Zone 1 (100 Ib Max ) 22.5
Baggage Zone 4 (100 Ib Max.) 178.7
Zero Fuel Mass (4,470 Ib Max - Std)
Fuel (123 gal. Max.) 83.6
Ramp Mass (4,773 |Ib Max)
| Fuel Allowance for Start, Taxi, Run-up [ | 8386 I
Take-off Mass (4,750 Ib Max.)
- Minus Estimated Fuel Burn-off 936
Landing Mass (4,513 Ib Max.)

;iDTE: Maximum mass values given in this table are for structural limits only. -

Blank Loading Manifest

a) 9 360.
b) 30 888.
c) 430 546.
d) 56 160.
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06. Un avion présente une stabilité statique directionnelle positive. Suite a un dérapage a
droite, initialement :

Le nez de I'avion reste dans la méme direction.

b) Le nez de I'avion a tendance a se déplacer vers la gauche.
c) Le nez de l'avion a tendance a se déplacer vers la droite.
d) L'aile gauche a tendance a s'enfoncer.

a

)
)
)
)

07. Lors d' une procédure de détresse vous utiliserez lors de I'appel la phraséologie :

HELP HELP HELP.

PANNE PANNE PANNE.

MAYDAY MAYDAY MAYDAY.
DETRESSE DETRESSE DETRESSE.

a
b
C
d

08. Comment I’épaisseur de la neige mouillée (slush) influence-t-elle sur la diminution de V1 ?

a) La diminution sera plus grande si I'épaisseur est importante.
b) Il n’y aura pas d’effet si la masse est diminuée.

c) La diminution sera plus faible si I’épaisseur est importante.
d) Il n’y a pas d’influence du tout.

09. L'ordre de priorité des messages suivants dans le service mobile aéronautique est :

a) Messages de détresse, messages d'urgence, messages concernant la radiogoniométrie.
b) Messages concernant la radiogoniométrie, messages de détresse, messages d'urgence.

c) Messages météorologiques, messages concernant la radiogoniométrie, messages intéressant la sécurité
des vols.

d) Messages de détresse, messages intéressant la sécurité des vols, messages d'urgence.

10. Lors de l'utilisation d'un indicateur de type a rose mobile manuellement :

a) Il peut étre combiné a un indicateur VOR.

b) Le cap de I'avion peut étre marqué sur l'indicateur par un pointeur manuel (bug).

c) La rose devrait étre tournée de facon a avoir le cap de I'avion en haut de l'indicateur.
d) Le relevement relatif est normalement indiqué par I'index.

)
)
)
)
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11. Apres une panne moteur, l'avion est incapable de maintenir son altitude de croisiére. Quelle
procédure doit-on appliquer ?

a) La descente de croisiére long range.
b) La procédure drift down.

c) Procédure ETOPS.

d) La procédure de descente d'urgence.

)
)
)
)

12. Pour un avion de performance de classe B, les facteurs suivants doivent étre appliqués dans
la détermination de la distance de décollage respectivement sur une piste d’herbe séche et une
piste en dur et mouillée :

1,2 et1,0.
1,3etl,2.
1,2 et1,15.
1,3 et1,15.

a
b
C
d

13. Le résultat du calcul du premier intégrateur E/W d’une INS en mode NAV est :

a) La vitesse le long du parallele local
b) Le chemin Est-Ouest

c) Le déplacement en longitude

d) Le changement de longitude

14. Un vol commercial est planifié pour un avion de transport. La masse au décollage n'est pas
limitée par I'aérodrome. Les données sont les suivantes : - Masse a vide en ordre d'exploitation :
34 930 kg. - Masse a l'atterrissage limitée par les performances : 55 000 kg. Carburant a bord au
parking : - Roulage : 350 kg. - Délestage : 9 730 kg. - Carburant supplémentaire et réserve finale
: 1 200 kg. - Dégagement : 1 600 kg. - Passagers a bord : 130. - Masse forfaitaire pour chaque
passager : 84 kg. - Bagage par passager : 14 kg. Déterminez la masse maximale de fret qui peut
étre transportée sans dépasser la limitation de masse a I'atterrissage.

a) 4 530 kg.
b) 3 185 kg.
c) 6 350 kg.
d) 5 400 kg.
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15. Un aéronef effectuant une approche ILS recoit du Localizer mais aussi du Glide plus de 90 HZ
que de 150 Hz. Les indications ILS seront :

a) Volez a droite et descendez.
b) Volez a gauche et descendez.
c) Volez a droite et montez.

d) Volez a gauche et montez.

16. Lors de la montée en altitude, la pression partielle en oxygéne :

a) Augmente jusqu'a 8000 ft, puis diminue de facon brusque.
b) Diminue deux fois plus vite que la pression atmosphérique.
c) Diminue dans des proportions identiques a la pression atmosphérique.

d) Augmente jusqgu'a environ 8000 ft, puis diminue dans les mémes proportions que la pression
atmosphérique.

17. Sont donnés : - Distance depuis le départ jusqu’a la destination : 1100 NM. - Route vraie :
280°. - Vent : 100°/ 80 kt. - Vitesse propre : 440 kt. Quels sont la distance et le temps du point
équitemps (PET) a partir du point de départ ?

a) Distance 550 NM; Temps 75 min.
b) Distance 650 NM; Temps 108 min.
c) Distance 650 NM; Temps 75 min.
d) Distance 450 NM; Temps 52 min.

18. Le FADEC (Full Authority Digital Engine Control) : 1) permet un démarrage entiéerement
automatique du moteur. 2) modifie la vitesse de I'avion afin de permettre la consommation de
carburant la plus basse. 3) contre tout mouvement de lacet en cas de panne moteur. 4) permet
le controéle de l'inverseur de poussée. La combinaison qui regroupe toutes les propositions
correctes est la suivante :

a
b
c
d

1, 2, 4.
2
1,2, 3,4

1, 4.

)
)
)
)
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19. Le 1ler segment de la trajectoire de décollage se termine :

a) a 35 ft au-dessus de la piste.
b) Lorsque le train d'atterrissage est rentré.
c) Lorsque les volets sont rentrés.

)
)
)
d) Lorsqu'on atteint la V2.

20. Le systeme de controle de vol automatique (AFCS) d’un avion est couplé a la centrale de
navigation INS. Le segment actif va du WPT 2 (60°S - 070°W) au WPT 3 (60°S - 080°W). La route
vraie départ est :

a) 5° plus petite que la route vraie arrivée.
b) 5° plus grande que la route vraie arrivée.
c) 9° plus petite que la route vraie arrivée.
d) 9° plus grande que la route vraie arrivée.

)
)
)
)

21. Les indications d'un gyro directionnel ou gyrocompas sont sujettes a des erreurs dues a : 1.
La rotation de la Terre. 2. Le déplacement de I'avion par rapport a la Terre. 3. L'inclinaison de
I'avion latérale et transversale. 4. Le changement de Nord. 5. Des frottements mécaniques. La
combinaison des affirmations correctes est :

a) 3,4,5.
b) 1,2, 3, 5.
c)1l,2,4,5.
d) 2, 3, 5.

22. Le but du braquage des volets de bord d'attaque est :

a) De diminuer I'angle d'incidence maximale.
b) De diminuer les trafnées induite et de profil.
c) D'augmenter la trainée de profil.

d) D'augmenter l'incidence de décrochage.

)
)
)
)

23. La diminution de pression totale dans une onde de choc est due au fait que :

a) La diminution de vitesse est trop importante.

b) Les frottements dans la couche limite sont plus élevés.

c) La diminution de pression statique est comparativement plus élevée.

d) L'énergie cinétique de I'écoulement est transformée en énergie thermique.

)
)
)
)
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24. Le braquage des gouvernes par le pilote automatique pour maintenir une altitude sera
d’autant plus important que : 1. la différence entre I’assiette nécessaire pour maintenir
I’altitude et I’assiette instantanée est grande. 2. la vitesse de variation de la différence entre
I’assiette nécessaire pour maintenir I’altitude et I’assiette instantanée est grande. 3. la
différence entre I’altitude cible et I’altitude actuelle est grande. 4. la vitesse de variation de la
différence entre I’altitude cible et I’altitude actuelle est grande. La combinaison regroupant
I’ensemble des affirmations correctes est :

1,2, 3,4
1, 2, 3.
2,3,4.
2, 3.

a)
b)
c)
d)

25. Dans une microrafale, vous pouvez rencontrer un fort cisaillement de vent, I'extension
horizontale de la zone soumise est de l'ordre :

De 1la 3 km.
15 km.

8 km.

10 km.

a
b
C

)
)
)
d)

26. L'intensité d'un son se mesure en :

a) Hertz.

b) Cycles par seconde.
c) Décibels.

d) Curies.

27. De part et d’autre d’un front actif, la tropopause n’est pas au méme niveau, ni a la méme
température. C’est ainsi que, dans I’air froid, la tropopause est : 1. plus basse que dans l'air
chaud. 2. plus élevée que dans lI’air chaud. 3. plus chaude que dans I’air chaud. 4. plus froide
que dans l’'air chaud. La combinaison des propositions correctes est :
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28. La distance entre les positions 60°N 160°E et et 60°N "x" est 900 NM. Quelle est la longitude
de "x" en volant en direction de I'Est ?

175°E.
140°wW.
170°W.
145°E.

a
b
C

)
)
)
d)

29. La fréquence la plus basse libérée de toute interférence statique probable est :

3 MHz.

3 GHz.
30 MHz.
300 MHz.

a
b
C

)
)
)
d)

30. Dans quelle(s) classe(s) d'espace aérien peut-on voler en VFR sans radio ?

a)C,DetE.
) D.
)
)

O

E et D.
E.

(@

o

31. La distance de roulement au décollage pour un avion a réaction avec un moteur en panne est
la distance depuis :

a) Le point du lacher des freins au point équidistant entre la VLOF et 35 ft.
b) La méme distance que celle avec tous moteurs en fonctionnement.

c) Le point du lacher des freins a 15 ft.

d) Le point du lacher des freins a 35 ft.

)
)
)
)

32. Dans quelle bande de fréquence I'alignement de descente d'un ILS émet-il ?

EHF.
VHF.
UHF.
SHF.

a
b
c

)
)
)
d)
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33. Un transpondeur mode Aou C:

a) Répondra aux interrogations mode S mais ne pourra pas envoyer de données.
b) Ne répondra pas aux interrogations mode S car il est sur une autre fréquence.
c) Ne répondra pas aux interrogations mode S.

d) Répondra aux interrogations mode S avec un nombre limité de données.

)
)
)
)

34. Le message ATIS :

a) Doit étre tranmis sur le canal audio d'un ILS, sur une fréquence VHF distincte ou le canal audio d'un VOR.
b) Doit étre transmis seulement sur une fréquence VHF distincte.

c) Ne doit pas étre transmis sur fréquence vocale d'un VOR.

d) Ne doit pas étre transmis sur le canal audio d'un ILS.

)
)
)
)

35. La masse en opérations est égale a:

a) La masse atterrissage moins la charge marchande.

b) La masse au décollage moins la charge marchande.

c) La masse maximale sans carburant moins la charge marchande.

d) La masse au décollage moins la masse a vide équipée et la masse équipage.

36. Un extincteur Halon 1211 peut étre utilisé sur : 1. un feu de papier. 2. un feu de tissu. 3. un
feu électrique. 4. un feu de bois. 5. un feu d'hydrocarbure. La combinaison regroupant toutes les
bonnes réponses est :

a)2,4,5.
b) 2, 3, 4.
c)1l,3,5.

)
)
)
d) 1,2, 3,4,5.

37. Le calculateur du vibreur de manche (stick shaker) recoit les informations suivantes : 1.
Masse de l'avion. 2. Incidence. 3. Braquage des volets. 4. Position du train d'atterrissage. 5.
Température totale. 6. Altitude pression. La combinaison regroupant I’ensemble des
affirmations correctes est :

a)l, 2 34,5,6.
b) 1, 2, 3, 4.

c) 2, 3.

d) 2, 3, 5.
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38. Lors de l'utilisation du réchauffage carburateur :

a) Le mélange ne change pas.

b) Le mélange devient plus riche.

c) Le mélange devient plus pauvre.

d) La chute de régime est due a I'appauvrissement du mélange.

)
)
)
)

39. Qu'est-ce qui modifiera le facteur de charge en vol en palier rectiligne ?

a) Une augmentation de la masse volumique.

b) Une rafale verticale.

¢) Une augmentation du poids.

d) Un déplacement arriere du centre de gravité.

)
)
)
)

40. La position du centre de gravité peut toujours étre déterminée en :

a) Divisant la masse totale par le moment total.
b) Divisant le moment total par la masse totale.
c) Retranchant la masse totale du moment total.
d) Retranchant le moment total de la masse totale.

41. On donne : - Cv : 206°. - Vp : 140 kt. - Rv : 207°. - Vs : 135 kt. Calculer le vent :

a
b
c
d

000° / 05 kt.
180° /10 kt.
180° / 05 kt.
000° /10 kt.

—_ ~ ~— ~—
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42. (Pour cette question utiliser I'annexe 032-501). D'apreés le graphe de I'avion monomoteur en
annexe, déterminer la distance d'atterrissage depuis le passage des 50 ft. Données : - OAT : ISA.
- Altitude pression : 1 000 ft. - Masse avion : 3 500 Ibs. - Composante de vent arriére : 5 kt. -
Volets : Position atterrissage (sortis). - Piste : Revétue et séche.
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43. Un disjoncteur magnétique :

a) A un temps de réponse lent.

b) Peut étre réarmé sans danger.

c) Est un systeme de protection a réponse rapide.
d) Permet une surtension passageére.
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44. Comment s'appelle une voie de circulation reliée a une piste a angle aigu, concue pour
permettre aux avions de tourner a des vitesses supérieures a celles utilisées sur les autres voies
de circulation, diminuant ainsi le temps d'occupation de la piste ?

a) Une voie de sortie rapide.

b) Une sortie a angle aigu.

¢) Une voie de virage rapide.

d) Une voie de sortie a haute vitesse.

)
)
)
)

45. Dans un message météorologique, I'abréviation "SG" signifie :

a
b
C
d

Cristaux de glace.
Neige.

Neige en grains.
Grésil/neige roulée.

46. Un récepteur satellite "ALL IN VIEW" est un récepteur :

a) Qui sélectionne et suit tous les satellites (en vue) et sélectionne les quatre meilleurs.
b) Suit les satellites sélectionnés.
c) Surveille les 24 satellites.

d) Suit les satellites les plus proches.

47. La portée maximale a laquelle un aéronef volant a 35 000 pieds peut s’attendre a obtenir
une communication VHF air-sol est :

187 NM.
267 NM.
150 NM.
234 NM.

a
b
c

)
)
)
d)

48. Quel type de zone de basse pression est associé a une surface frontale ?

a
b
C
d

Une goutte froide.

Une dépression du front polaire.

Une dépression chaude.

Une dépression du c6té sous le vent d’'une montagne.

~—_ ~ ~— ~—
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49. Dans la région Nord Atlantique, une estimée révisée doit étre transmise a I'ATC quand
I'estimée pour la prochaine position a changé de :

a) 10 minutes ou plus.
b) 3 minutes ou plus.
c) 2 minutes ou plus.
d) 5 minutes ou plus.

)
)
)
)

50. La vitesse vraie (TAS - True Air Speed) est :

a) La vitesse conventionnelle (CAS - Calibrated Air Speed) corrigée des erreurs instrumentale, de position, de
compressibilité et de densité.

b) La vitesse conventionnelle (CAS - Calibrated Air Speed) corrigée des erreurs instrumentale, de
compressibilité et de densité.

c) La vitesse indiquée (IAS - Indicated Air Speed) corrigée des erreurs instrumentale, de position, de
compressibilité et de densité.

d) La vitesse indiquée (IAS - Indicated Air Speed) corrigée uniquement des erreurs de compressibilité et de
densité.

51. La séparation longitudinale minimale basée sur le temps entre des avions au méme niveau
de croisiére, quand les aides a la navigation permettent de fréquentes déterminations de la
position et de la vitesse, et que I'avion qui précede maintient une vitesse supérieure de 20 kt ou
plus que l'avion suivant, est :

a) 5 minutes.
b) 3 minutes.
c) 15 minutes.
d) 10 minutes.

52. Un train principal est dit « verrouillé bas » quand :

a) Son vérin de manceuvre est en fin de course.
b) La jambe de train est verrouillée par un mécanisme excentré.
c) Le voyant correspondant est ambre.

d) Il est en position basse.

)
)
)
)
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53. L’altitude maximale en opération pour certain avion avec une cabine pressurisée :

a) Dépend du plafond de sustentation.

b) Est I'altitude pression la plus élevée certifiée pour une exploitation normale.
c) Est seulement certifiée pour les quadrimoteurs.

d) Dépend de la température extérieure.

)
)
)
)

54. La différence entre le vent géostrophique et le vent du gradient est due :

a la courbure des isobares.

Aux gradients horizontaux de pression.
Au frottement.

a la pente des surfaces de pression.

a
b
C
d

55. Laquelle des réponses suivantes liste la plupart des schémas de pensée (attitudes)
communément dangereux que les pilotes peuvent développer ?

a) Résignation, confiance, inattention.

b) Machisme, résignation, confiance, autocritique.

c) Invulnérabilité, manque de confiance, éviter les prises de décision, manque de conscience de la situation.
d) Anti-autoritaire, impulsivité, invulnérabilité, résignation, machisme.

56. Le pilote d’un aéronef confronté a une panne de son transpondeur avant un départ pour un
vol IFR doit :

Annuler le vol.

b) Insérer dans la case 18 du plan de vol "Transpondeur hors service" et aviser I'’ATC aprés le départ.
c) Informer le service d’information de vol pour relayer sur les services d’informations aéronautiques.
d) Obtenir I'accord des services de la circulation aérienne pour exécuter le vol.

a

)
)
)
)

57. Quel mot ou expression doit étre utilisée pour donner I’autorisation de continuer sous des
conditions spécifiques ?

a) Allez y.

b) Autorisé.

c) Approuvé.

d) Je répéte : continuez.
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58. Fumer peut provoquer une hypoxie due a une augmentation du monoxyde de carbone. C'est
ce que l'on appelle :

a
b
C
d

L'hypoxie anémique.
L'hypoxie histotoxique.
L'hypoxie circulatoire.
L'hypoxie hypoxique.

59. La fréquence 243.0 MHz a une longueur d’onde de et s’étend sur la bande

1.23 m, UHF.
12.3 cm, VHF.
1.23 m, VHF.
12.3 cm, UHF.

a
b
C

)
)
)
d)

60. Parmi les formes de turbulence suivantes, quelle est celle qui n'est pas actuellement
signalée explicitement ou implicitement dans I'information météorologique aéronautique ?

a) La turbulence en air clair d'intensité modérée.
b) La turbulence de sillage.

c) La turbulence convective.

d) La turbulence orographique.

61. Une position du centre de gravité en arriére de la limite arriere entraine :

a) Une valeur trop basse et non acceptable de la stabilité de manceuvre (effort au manche par g).
b) Un effort au manche trop important pendant la rotation au décollage.

c) Une augmentation de la stabilité statique longitudinale.

d) Des meilleurs caractéristiques de sortie de vrille.

)
)
)
)

62. Les détecteurs de fumée installés sur les avions de transport sont de type :

a) Magnétique.

b) Chimique.

c) électrique.

d) a cellule photoélectrique ou a ionisation.

)
)
)
)
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63. Un avion transportant 60 passagers, volant a 180 kt, capable de poursuivre le vol en N-1 et
se trouvant a 380 NM d'un aérodrome se prétant a un atterrissage d'urgence, doit avoir :

a) 3 canots d'une capacité de 30 personnes.

b) Aucun canot, car il est a moins de 400 NM d'un aérodrome.

c) 3 canots d'une capacité de 20 personnes.

d) 1 canot d'une capacité de 30 personnes et 2 canots d'une capacité de 20 personnes.

64. Par rapport a un compresseur centrifuge de méme diameétre, les caractéristiques du
compresseur axial d’une turbomachine sont : 1. Un taux de compression faible par étage. 2. Un
taux de compression élevé par étage. 3. La possibilité de compresser une masse d'air élevée. 4.
L'impossibilité de compresser une masse d'air élevée.

65. Lorsqu'un exploitant établit des minimums opérationnels d'aérodrome, ces minimums :

a) Ne doivent pas étre inférieurs a ceux qui pourraient étre établis, pour des aérodromes de ce type, par
I’Etat dans lequel se situe I'aérodrome.

b) Ne doivent pas étre supérieurs a ceux qui pourraient étre établis, pour des aérodromes de ce type, par
I’Etat dans lequel se situe I'aérodrome.

¢) Ne devraient pas étre supérieurs a ceux qui pourraient étre établis, pour des aérodromes de ce type, par
I’Etat dans lequel se situe I'aérodrome.

d) Ne devraient pas étre inférieurs a ceux qui pourraient étre établis, pour des aérodromes de ce type, par
I’Etat dans lequel se situe I'aérodrome.

66. Pour qu'un ouragan se forme, les conditions suivantes parmi d'autres doivent étre vérifiées ?

a) Une température de surface de la mer d'au moins 27°C, et la zone de formation comprise entre 8 et 15
degrés de latitude.

b) Une zone de formation a proximité de I'équateur.
c) Une zone de formation comprise aux alentours de 5 a 6 degrés de
d) L'ouragan doit se trouver dans les parties ouest des océans
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67. Le controdle d'approche a les fonctions suivantes :

a) L'aéronef qui effectue le premier contact radio sera toujours numéro un a l'atterrissage.

b) Pendant une approche a vue, déléguer la responsabilité de la séparation a un aéronef exécutant une
approche a vue.

c) Informer I'aéronef avant le départ si le retard est supérieur a 45 minutes.
d) Informer I'aéronef si le retard a I'approche dépasse 30 minutes.

68. L'hyperventilation peut causer l'inconscience, parce que :

a) La saturation du sang en oxygene est diminuée.

b) La saturation du sang en oxygene est augmentée et le cerveau recevra plus de sang que la normale.
c) La circulation du sang dans le cerveau est ralentie.

d) Il n'y a pas le temps d'échanger I'oxygéne dans les poumons.

)
)
)
)

69. Le systeme d'alimentation électrique de secours desservant I'horizon artificiel doit
fonctionner, a bord des avions de plus 5 700 kg ou de plus de 9 passagers pendant, au minimum

a) 15 minutes.
b) 30 minutes.
c) 2 heures.

d) 60 minutes.

70. Votre avion et un avion intrus sont tous deux équipés d’un TCAS Il. Votre TCAS peut générer

Des avis de trafic (TA) coordonnés.

Des avis de résolution (RA) coordonnés et complémentaires.

Des avis de résolution (RA) coordonnés avec les instructions des contrdleurs aériens.
Des avis de trafic (TA) coordonnés avec les instructions des contr6leurs aériens.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—
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Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses
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