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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. La compensation du compas est effectuée dans le but de réduire le plus possible:

a) La déclinaison.

b) L'accélération.

c) La déviation.

d) La régulation.

02. (Pour cette question utiliser la carte AT(HI)5).La route magnétique et la distance de STN (N58 12.4 W006 11.0) à
MATIK (N61 00.0 W008 04.0) sont:

a) 340° et 177 NM.

b) 348° et 177 NM.

c) 350° et 177 NM.

d) 170° et 177 NM.

03. La vitesse de décrochage augmente:

a) Lors de la sortie des volets.

b) Lors d'une diminution de son poids.

c) Lorsque l'avion est sujet à de faibles variations d'altitude.

d) Lors de la sortie de piqué.

04. Sachant que:- Masse de base = 29 800 kg.- Masse maximale décollage = 52 400 kg.- Masse maximale sans
carburant = 43 100 kg.- Masse maximale atterrissage = 46 700 kg.- Délestage = 4 000 kg.- Roulage = 400 kg.- Charge
offerte = 12 900 kg.Le carburant maximum au parking sera de:

a) 9 700 kg.

b) 11 400 kg.

c) 9 300 kg.

d) 8 400 kg.
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05. La couleur recommandée par les règles EASA pour les modes engagés de l'AFCS est:

a) Cyan.

b) Vert.

c) Blanc.

d) Magenta.

06. Lorsque les masse individuelles de chaque avion sont utilisées, la pesée de l'avion doit avoir lieu au plus tard
tous les:

a) 9 ans.

b) 6 ans.

c) 4 ans.

d) 2 ans.

07. La masse en charge d'un aéronef est 12 400 kg. La limite arrière du centre de gravité se situe à 102 inches en
arrière de la référence. Si le centre de gravité de l'aéronef en charge se trouve à 104,5 inches en arrière de la
référence, de combien de rangées vers l'avant, 2 passagers doivent-ils se déplacer depuis la rangée de sièges
arrière (224 inches en arrière) pour ramener le centre de gravité à sa imite arrière, si l'espacement entre les sièges
est de 33 inches (On considèrera une masse de 75 kg par passager) ?

a) 6 rangées.

b) 7 rangées.

c) 8 rangées.

d) 5 rangées.

08. Si nécessaire, le ground proximity warning system (GPWS) doit fournir automatiquement des alarmes distinctes
à l'équipage technique en cas de: 1. décrochage imminent.2. taux de descente excessif.3. perte d’altitude après
décollage ou remise de gaz.4. configuration atterrissage incorrecte.5. vitesse de rapprochement du sol excessive.6.
inclinaison excessive.La combinaison regroupant l’ensemble des affirmations correctes est:

a) 1, 2, 4, 5.

b) 1, 4, 5, 6.

c) 2, 3, 4, 5, 6.

d) 3, 5, 2006.
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09. La plage de vitesse entre les vitesses de buffeting bas et haut:

a) Est seulement limitative à basse altitude.

b) Se réduit avec l’augmentation de masse et est indépendante de l’altitude.

c) Se réduit avec l’augmentation de masse et d’altitude.

d) Augmente avec l’augmentation de masse.

10. Pour rendre le message plus efficace et plus intelligible :

a) Accentuer la fin du message.

b) Utiliser la méthode de chaque mot deux fois.

c) Maintenir le ton de la parole à un niveau constant.

d) Accentuer chaque début de message.

11. Si au cours d’un vol, une très importante quantité de carburant est transférée du réservoir fuselage avant vers
le réservoir fuselage arrière, on peut s’attendre à:

a) Une augmentation du rayon d’action et une diminution de la vitesse de décrochage.

b) Une augmentation de la stabilité et une diminution de la traînée due au trim.

c) Une augmentation du rayon d’action et de la vitesse de décrochage.

d) Une augmentation de la stabilité et de la traînée due au trim.

12. Changer la configuration de volets au décollage de 15° à 5° entraînera:

a) Une distance de décollage inchangée et une meilleure montée.

b) Une plus faible distance de décollage et une meilleure montée.

c) Une plus faible distance de décollage et une montée inchangée.

d) Une plus grande distance de décollage et une meilleure montée.

13. Conformément à l'EU OPS, pendant une procédure VOR, si la RVR / Visibilité est inférieure aux minimums
opérationnels applicables, l'approche de doit pas être poursuivi au delà:

a) Du FAF ou 1 500 ft au dessus de l'aérodrome / héliport s'il n'y a pas de FAF

b) De l'intersection du segment final.

c) De 1 000 ft au-dessus de l'aérodrome / héliport sur le segment d'approche finale.

d) Du Middle Marker ou 500 ft au dessus de l'aérodrome / héliport s'il n'y a pas de Middle Marker
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14. La base de données de navigation d’un FMS comprend les éléments suivants: 1. les aéroports.2. les vitesses de
décollage.3. les balises de radionavigation.4. le relief.5. les pistes.La combinaison regroupant l’ensemble des
affirmations correctes est:

a) 1, 2, 2005.

b) 3, 4, 2005.

c) 1, 2, 2003.

d) 1, 3, 2005.

15. Les volets de bord de fuite sont utilisés afin:

a) De diminuer la traînée.

b) De diminuer la vitesse de décrochage et l'incidence maxi donnant une attitude plus à piquer au voisinage ou au
décrochage.

c) D'augmenter le coefficient de portance maxi par augmentation de l'incidence maxi.

d) D'augmenter le rapport portance sur traînée.

16. Quelle est la manière correcte pour le pilote de confirmer que l’Information ATIS "Golf "a été reçue ?

a) Nous avons l'information.

b) Temps Golf reçu.

c) Information Golf.

d) Nous avons l'ATIS "Golf".

17. Certains FMS ont un mode de navigation à l’estime autonome (Dead Reckoning mode - DR) qui calcule la
vitesse, le cap, le vent, la vitesse sol et le temps de vol estimé pour rejoindre le prochain point. Ce mode est:

a) Un mode de navigation utilisé pour surveiller la position FMS.

b) Le mode normal de navigation des FMS qui n’utilisent pas de centrale de navigation inertielle (INS) pour calculer la
position avion.

c) Un mode de navigation de secours pour calculer la position FMS quand les autres sources de positionnement sont
indisponibles.

d) Un mode normal de fonctionnement qui permet d’intercepter des radials en rapprochement et en éloignement d’un
waypoint du plan de vol.
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18. Un avion dont le poids vaut 237 402 N décroche à 132 kt. A un poids de 356 103 N il décrochera:

a) 172 kt.

b) 88 kt.

c) 162 kt.

d) 108 kt.

19. Dans quels modes peut-on afficher l’image du radar météo sur le ND ?

a) Map - Full ILS - Full VOR.

b) Plan - Expanded ILS - Expanded VOR.

c) Map - Plan - Expanded VOR.

d) Map - Expanded ILS - Expanded VOR.

20. Quelles sont les conditions favorables à  la formation de brouillard de rayonnement ?

a) Vent fort, peu ou pas de nuage, air humide.

b) Vent faible, peu ou pas de nuage, air humide.

c) Vent faible, forte nébulosité, air sec.

d) Vent faible, forte nébulosité, air humide.

21. Dans le cas où un vol contrôlé dévie accidentellement de sa route mentionnée dans le plan de vol ATS en
vigueur, une action devrait être prise de manière à:

a) Monter ou descendre de 500 ft et informer l'ATS approprié.

b) Maintenir VMC et attendre les instructions du contrôle.

c) Informer l'ATC immédiatement en indiquant la nouvelle route de façon à pouvoir satisfaire aux instructions du contrôle.

d) Ajuster le cap de l'avion pour rejoindre la route prévue dès que possible.

22. Une vanne de flux capte les changements d'orientation de la composante horizontale du champ magnétique
terrestre: 1. Elle comprend une paire de barres en fer doux.2. Les bobinages primaires sont alimentés en courant
alternatif (typiquement 400 Hz).3. L'information de sortie peut être utilisée par un compas "flux gate" ou un
directionnel gyro.4. Le boîtier contenant la vanne de flux dépend des trois axes inertiels de l'avion.5. La tolérance
sur la valeur de l'indication du champ magnétique est de moins de 0,5 %.La combinaison regroupant l'ensemble
des propositions correctes est:

a) 1, 3, 4, 5.

b) 3, 5.

c) 2, 3, 2005.

d) 1, 4, 2005.
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23. Le vent catabatique fort et relativement froid, soufflant principalement en hiver et au printemps sur le côté nord
de la côte Adriatique, est appelé:

a) Mistral.

b) Bora.

c) Ghibli.

d) Sirocco.

24. La longueur d'onde d'un signal radio est 200 mètres. Quel est sa fréquence ?

a) 1.5 KHz.

b) 1.5 MHz.

c) 1.5 GHz.

d) 15 MHz.

25. Vx est:

a) La vitesse de meilleur rayon spécifique.

b) La vitesse de meilleur angle de trajectoire.

c) La vitesse de meilleur angle de montée.

d) La vitesse de meilleur taux de montée.

26. La masse totale de l'avion incluant l'équipage et ses bagages, l'armement commercial, les équipements
amovibles passagers, l'eau potable et les fluides chimiques des toilettes, mais excluant le carburant utilisable et la
charge marchande, est appelée:

a) La masse maximale sans carburant.

b) La masse avion prête au service.

c) La masse sans carburant.

d) La masse à vide en ordre d'exploitation.

27. Lorsqu’une station qui dirige un trafic de détresse impose le silence, elle utilise le message :

a) "Arrêtez toutes transmissions, URGENCE".

b) "Arrêtez toutes transmissions, DETRESSE".

c) "Arrêtez toutes transmissions, MAYDAY".

d) "A toutes stations sur cette fréquence, TRAFIC MAYDAY".
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28. Les rotors:

a) Se trouvent au niveau de la tropopause.

b) Sont des phénomènes de basse couche.

c) Peuvent se former à  80 000 pieds.

d) Sont une autre appellation pour les nuages orographiques.

29. Une approche de précision de catégorie II est une approche avec:

a) Une hauteur de décision d'au moins 200 ft.

b) Une hauteur de décision d'au moins 50 ft.

c) Sans hauteur de décision.

d) Une hauteur de décision d'au moins 100 ft.

30. Un aéronef confronté à une panne de communications radio lors d’un départ IFR dans un espace européen doit
afficher le transpondeur sur le code 7600 et :

a) Maintenir la dernière altitude assignée par l’ATC pendant une période de 20 minutes puis poursuivre son vol
conformément au plan de vol.

b) Dans tous les cas, revenir vers son aérodrome de départ pour y atterrir.

c) Maintenir le dernier niveau de vol assigné par l’ATC pendant une période de 7 minutes puis modifier son niveau
conformément au plan de vol.

d) Monter immédiatement vers le niveau de croisière indiqué dans le plan de vol.

31. Le FMS peut être approuvé pour fournir un guidage sur une approche localizer sans glideslope:

a) Si le GPS et des DME sont utilisés comme moyens de recalage.

b) Si des DME seuls sont utilisés comme moyens de recalage.

c) Si le signal du localizer est utilisé comme moyen de recalage.

d) Si le GPS seul est utilisé comme moyen de recalage.

32. L'unité SI de mesure de la pression est le:

a) Kg/m^3.

b) Bar/dm².

c) Lb/gal.

d) N/m².
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33. Le bras de levier est la distance (i) d’une charge mesurée depuis le/la (ii) de l’avion:

a) (i) verticale, (ii) limite arrière.

b) (i) horizontale, (ii) point de référence.

c) (i) latérale, (ii) point de référence.

d) (i) horizontale, (ii) limite avant.

34. Le taux de montée:

a) Est la composante descendante de la vitesse vraie.

b) Est l'angle de montée multiplié par la vitesse vraie.

c) Est la composante horizontale de la vitesse vraie.

d) Est approximativement la pente de montée multipliée par la vitesse vraie divisé par 100.

35. Une pseudo distance pour le GNSS est une distance basée sur:

a) Une mesure de temps utilisant le temps UTC.

b) Une mesure de temps utilisant le principe du radar secondaire.

c) Une mesure de temps utilisant l'horloge du satellite.

d) Une mesure de temps utilisant l'horloge du récepteur.

36. Pour une particule d’air, la masse de vapeur d’eau par kilogramme d’air humide (exprimée en kg de vapeur
d’eau par kg d’air humide) est appelée:

a) Humidité absolue.

b) Humidité spécifique.

c) Rapport de mélange saturant.

d) Rapport de mélange.

37. Si un avion vole (volets et train rentrés) à proximité du sol et son GPWS s'active car il détecte que l'avion a une
taux de descente excessif, le système fournit les signaux sonores suivants:

a) "TOO LOW TERRAIN" ... (deux fois) suivi de ... "TOO LOW GEAR" ... (deux fois)

b) "SINK RATE, SINK RATE" ... suivi de ... "WHOOP WHOOP PULL UP" ... (deux fois)

c) ... "DON'T SINK, DON'T SINK" ...

d) "TERRAIN, TERRAIN" ... suivi de ... "WHOOP WHOOP PULL UP" ... (deux fois)
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38. Vous devez décoller avec un avion monomoteur à pistons quadriplace d'un terrain dont la TORA est de 820
mètres. Cette piste ne dispose pas de prolongement d'arrêt ni de prolongement dégagé. La distance de décollage
déterminée d'après le manuel de vol ne doit pas être supérieure à:

a) 713 m.

b) 820 m.

c) 630 m.

d) 656 m.

39. Si l'air est supposé incompressible, cela implique:

a) Que la masse volumique variera uniquement avec la vitesse lorsque celle-ci sera supersonique.

b) Qu'il n'y aura pas de variations de pression lorsque la vitesse de l'écoulement sera modifiée.

c) Qu'il n'y aura pas de variations de masse volumique dues à une variation de pression.

d) Que la pression variera uniquement à des vitesses très élevées.

40. La détermination du centre de gravité par rapport à la corde aérodynamique moyenne:

a) Consiste à définir le centre de gravité longitudinalement par rapport à la position du point de convergence
aérodynamique.

b) Consiste à définir le centre de gravité longitudinalement par rapport à la position du centre de pression aérodynamique.

c) Consiste à définir le centre de gravité longitudinalement par rapport à la longueur de la corde aérodynamique moyenne et
au bord de fuite.

d) Consiste à définir le centre de gravité longitudinalement par rapport à la longueur de la corde aérodynamique moyenne et
au bord d'attaque.

41. L'abreviation"IMC" signifie:

a) Fréquence météorologique internationale (International météorological channel)

b) Dans la plupart des cas (In most cases)

c) Dans des conditions météorologiques(In météorolical conditions)

d) Conditions météorologiques de vol aux instruments (Instrument météorological conditions)

42. Selon le document OACI 8168, quelle est la déviation maximale sous le Glide durant une approche ILS pour
respecter la sécurité ?

a) Une demi déviation d'échelle.

b) Un quart de déviation d'échelle.

c) 3/4 de déviation d'échelle.

d) Une pleine déviation d'échelle.
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43. Les fonctions de la protection d'enveloppe de vol consistent à: 1. alerter l'équipage en cas de proximité
dangereuse du sol.2. éviter les collisions en vol.3. empêcher l'avion de dépasser certaines limites aérodynamiques.

a) 1, 2, 2003.

b) 3.

c) 1, 3.

d) 1.

44. Dans quelle circonstance un système RNAV basé sur un VOR/DME bascule-t-il en mode Navigation à l'Estime ?

a) Lorsque le système ne reçoit plus d'informations de l'ADC.

b) Lorsqu'il ne reçoit plus d'information de cap de l'aéronef.

c) Lorsque le calculateur ne reçoit plus ni radial ni distance du VOR/DME.

d) Lorsque DR est sélectionné par le pilote.

45. Le but du FMS est de fournir à l’équipage technique: 1. la liste des actions à effectuer en cas de panne2. une
aide à la navigation3. une optimisation des performances de l’avion4. des check-lists électroniquesLa combinaison
regroupant l’ensemble des affirmations correctes est:

a) 3, 4

b) 2, 3

c) 1, 2

d) 2, 3, 2004

46. L'attribution d'une marque commune à une autorité d'immatriculation sous marque commune sera effectuée
par:

a) L'Organisation de l'Aviation Civile Internationale.

b) L'Etat d'immatriculation et acceptée par l'Union Internationale des Télécommunications.

c) L'Etat d'immatriculation.

d) L'Union Internationale des Télécommunications.
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47. La carte utilisée est une stéréopolaire Nord dont la grille universelle est parallèle au méridien origine, le Nord
grille en direction du Nord géographique sur ce méridien origine. Le VOR «YRB» est situé par (75°N - 095°W), sont
Nord est axé sur le Nord géographique local (True). L'avion est à proximité et se dirige vers la station sur le radial
085°. Le pilote suit le cap gyro 348° et constate une dérive gauche de 10°. L'écart du gyro à cet instant est
sensiblement de l'ordre de:

a) -22°.

b) -12°.

c) +22°.

d) +12°.

48. La vitesse de décrochage (IAS) varie selon les critères suivants:

a) Elle augmente si le facteur de charge augmente, sous braquage des volets plus élevé mais n'augmente pas sous
inclinaison en virage.

b) Elle augmente si le facteur de charge augmente, en conditions givrantes et en centrage arrière.

c) Elle augmente en virage, si la masse augmente et en centrage avant.

d) Elle diminue en centrage avant, à altitude plus élevée et à cause du souffle hélicoïdal de l'hélice lorsqu'elle est située
devant l'aile.

49. Les courbes de niveaux sur une carte hypsométrique font référence à :

a) La déclinaison magnétique.

b) L'altitude.

c) La latitude.

d) La longitude.

50. L’aéronef doit transmettre immédiatement après le signal MAYDAY :

a) L’indicatif de la station appelée, quand elle est connue et si les circonstances le permettent.

b) Sa dernière position connue.

c) L’indicatif de l’aéronef deux fois.

d) La nature de la détresse.
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51. Dans le cas d'un incident nécessitant un déroutement à travers le trafic dominant en région NAT vers un
aérodrome de dégagement en route et avant d'avoir obtenu une clairance préalable, un avion capable de maintenir
son niveau devra:

a) Si au FL 410, monter ou descendre de 500 ft en mettant le cap vers l'aérodrome de dégagement.

b) Si au FL 410, monter 500 ft en mettant le cap vers l'aérodrome de dégagement.

c) Si au FL 410, monter de 1000 ft ou descendre de 500 ft en mettant le cap vers l'aérodrome de dégagement.

d) Si au FL 410, descendre de 1000 ft en mettant le cap vers l'aérodrome de dégagement.

52. Lequel des profils (1) et angles d'incidence (2) suivants donnera la plus basse valeur du Mach critique ?

a) (1) Épais (2) élevé.

b) (1) Fin (2) élevé.

c) (1) Fin (2) faible

d) (1) Épais (2) faible.

53. Concernant un service radiogoniométrique, un QDM est :

a) Un relèvement magnétique d’un aéronef mesuré à partir de la station goniométrique.

b) Un relèvement vrai d’un aéronef mesuré à partir de la station goniométrique.

c) Un cap magnétique à suivre par un pilote pour atteindre la station goniométrique.

d) Un relèvement vrai d’un aéronef mesure vers la station goniométrique.

54. Durant la descente le capteur de pression totale de l'anémomètre se bouche. Dans ce cas: 1. l'IAS devient
supérieure à la CAS.2. l'IAS devient inférieure à la CAS.3. en maintenant l'IAS constante, la VMO peut être
dépassée.4. en maintenant l'IAS constante, l'avion peut décrocher.La combinaison regroupant l'ensemble des
propositions correctes est:

a) 1, 4.

b) 2, 4.

c) 1, 3.

d) 2, 3.

55. Au niveau de vol FL 110, la vitesse maximale à laquelle un aéronef à réaction peut entrer dans un circuit
d'attente est de:

a) 230 kt de vitesse indiquée.

b) 230 kt de vitesse propre.

c) 240 kt de vitesse propre.

d) 240 kt de vitesse indiquée.
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56. Différents capteurs de pression sont utilisés en fonction de la valeur de la pression à mesurer (faible, moyenne
ou forte). Classer les capteurs suivants par ordre croissant de pression qu'ils peuvent mesurer: 1. Type à
soufflet.2. Type à tube de Bourdon.3. Type à capsule anéroïde.La combinaison regroupant l'ensemble des
propositions correctes est:

a) 3, 2, 2001.

b) 3, 1, 2002.

c) 1, 2, 2003.

d) 2, 1, 2003.

57. Lorsqu'on compare les symptômes de l'hypoxie et de l'hyperventilation:

a) Les symptômes causés par l'hyperventilation disparaîtront immédiatement en respirant 100% d'oxygène.

b) La cyanose (couleur bleue des ongles et des lèvres) apparaît seulement en cas d'hypoxie.

c) L'hypoxie d'altitude est très peu probable à des altitudes cabine supérieures à 10000 ft.

d) Il y a de grandes différences entre les deux.

58. - Longueur de la corde aérodynamique moyenne = 1 m.- Bras de levier de la soute avant: -0,50 m.- Bras de levier
de la soute arrière: +2,50 m.- La masse de l'aéronef est 2200 kg et son centre de gravité est à 25 % MAC.Pour
déplacer le centre de gravité à 40%, quelle masse doit être transférée de la soute avant à la soute arrière ?

a) 110 kg.

b) 165 kg.

c) 104 kg.

d) 183 kg.

59. Une des fonctions d'un accumulateur dans un circuit hydraulique est:

a) Amortir les à-coups de pression dans le système.

b) Stocker de la pression.

c) Stocker du liquide.

d) Faire fonction de valve de surpression.

60. Quelle proposition suivante est susceptible de nous donner des informations sur les procédures d'organisation
des services de recherches et sauvetages (SAR) ?

a) Messages ATC.

b) NOTAM.

c) SIGMET.

d) AIP (Air information Publication).
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61. Parmi les définitions suivantes, quelle est celle qui définit une perturbation tropicale ?

a) Dépression parfaitement nette: 34 kt

b) Circulation dépressionnaire faible.

c) Dépression extrêmement creuse: vents moyens > 63 kt.

d) Isobares fermées: vents moyens < 34 kt.

62. Un avion effectue une descente à la vitesse de pente de descente minimale. Lorsque la masse diminue,
comment varient l’angle de descente et le taux de descente ?

a) L’angle de plané et le taux de descente restent inchangés.

b) L’angle de plané reste inchangé et le taux de descente diminue.

c) L’angle de plané diminue et le taux de descente reste inchangé.

d) L’angle de plané diminue et le taux de descente diminue.

63. De quoi est composé principalement le dispositif lumineux d'une approche de précision de catégorie I ?

a) Un système PAPI ou T-VASIS.

b) Une rangée de feux disposés dans le prolongement de l'axe de piste et s'étendant si possible sur une distance de 600 m
à partir du seuil de piste, et une barre transversale de feux de 30 m de longueur, située à 450 m du seuil de piste.

c) Une rangée de feux disposés dans le prolongement d'axe de piste et s'étendant si possible sur une distance de 420 m à
partir du seuil de piste, et une barre transversale de feux de 30 m de longueur, situé à 250 m du seuil de piste.

d) Une rangée de feux disposés dans le prolongement d'axe de piste et s'étendant si possible sur une distance de 900 m à
partir du seuil de piste, et une barre transversale de feux de 30 m de longueur, située à 300 m du seuil de piste.
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64. Préparation d'un vol lFR de Paris - Charles de Gaulle ( N49° 00.9' E002°36.9') à Londres-Heathrow (N51° 29.2' W000° 27.9'). La route vraie moyenne de Paris à Londres est:

a) 317°.

b) 322°.

c) 343°.

d) 142°.
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65. La partie L d'un SNOWTAM indique:

a) Si un nouveau déblaiement doit être effectué.

b) Si des feux de piste sont obscurcis.

c) L'heure prévue de la prochaine observation/mesure, en UTC.

d) En langage clair tout renseignement intéressant l'exploitation.

66. Quand un extincteur moteur est activé, où est dirigé l'agent extincteur?

a) Dans l'entrée d'air.

b) A l'extrémité haute pression de la turbine.

c) A l'extérieur du compresseur côté basse pression.

d) Dans les chambres de combustion.

67. Un avion survolant une région terrestre désignée devra emporter: 1. un émetteur de localisation d'urgence
(ELT).2. deux émetteurs de localisation d'urgence (ELT).3. un équipement de sauvetage (y compris des moyens de
subsistance) appropriés à la région survolée.4. des dispositifs de signalisation.

a) 1, 3.

b) 2, 3, 2004.

c) 1, 3, 2004.

d) 2, 4.

68. L'ensemble turbo-compresseur (air cycle machine) d'un groupe de conditionnement d'air:

a) Fait chuter la pression de l'air de prélèvement tout en produisant une augmentation de température dans l'échangeur
thermique.

b) Produit une chute de pression et de température dans l'air de prélèvement.

c) Augmente la pression de sortie tout en faisant chuter la température dans l'échangeur thermique.

d) N'affecte pas les caractéristiques de l'air de prélèvement.

69. A quelle altitude est-il nécessaire de respirer de l'oxygène pur sous pression après une décompression rapide ?

a) 40 000 ft.

b) 14 000 ft.

c) 20 000 ft.

d) 50 000 ft.
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70. La masse maximale certifiée au roulage (ou au parking) est la masse à laquelle un aéronef peut être chargé
avant le démarrage des moteurs. C’est:

a) Une valeur qui varie en fonction de la température de l'air et de l'altitude de l’aérodrome. les corrections sont publiées
dans le manuel de vol.

b) Une valeur fixe qui est répertoriée dans le manuel de vol.

c) Une valeur qui varie seulement en fonction de l'altitude de l’aérodrome. les corrections standard sont publiées dans le
manuel de vol.

d) Une valeur qui varie seulement en fonction de la température de l'air. les corrections sont calculées à partir des données
publiées dans le manuel de vol.
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Grille de Réponses
Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   C  02:   C  03:   D  04:   D 

 05:   B  06:   C  07:   B  08:   C 

 09:   C  10:   C  11:   A  12:   D 

 13:   C  14:   D  15:   B  16:   C 

 17:   C  18:   C  19:   D  20:   B 

 21:   D  22:   C  23:   B  24:   B 

 25:   C  26:   D  27:   C  28:   B 

 29:   D  30:   C  31:   C  32:   D 

 33:   B  34:   D  35:   D  36:   B 

 37:   B  38:   D  39:   C  40:   D 

 41:   D  42:   A  43:   B  44:   C 

 45:   B  46:   A  47:   C  48:   C 

 49:   B  50:   A  51:   C  52:   A 

 53:   C  54:   D  55:   A  56:   B 

 57:   B  58:   A  59:   A  60:   D 

 61:   B  62:   B  63:   D  64:   B 

 65:   A  66:   C  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   B 
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Formulaire de Réponses
Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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