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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. La deuxieme liberté de I'air donne :

a) Le droit de survol sans atterrissage.

b) Le droit d'atterrir pour une escale technique.

c) Le droit de cabotage.

d) La possibilité d'effectuer un vol commercial avec des passagers entre deux états.

)
)
)
)

02. Dans sa forme la plus simple, un systéeme RNAV consiste en :

Au moins d'un ensemble de deux VOR et deux DME.

b) Un récepteur VOR/DME en association avec un calculateur de navigation.

¢) Un récepteur VOR et un ADF en association avec un calculateur de navigation.
d) Au moins 3 DME en association avec un calculateur de navigation.

a

)
)
)
)

03. En cas de panne du transpondeur SSR arrivant apres le départ d’un vol IFR, le pilote doit :

Continuer le vol en VMC.

b) Indiquer 7600.

c) Informer immédiatement les services compétents de la circulation aérienne.
d) Atterrir sur I'aérodrome adéquat le plus proche pour réparation.

a

)
)
)
)
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04. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-006). Se référer au chargement de l'avion de
transport en annexe. La limitation linéaire pour la section arriéere du compartiment de soute
avant est :

Forward Cargo Compartment (Cargo Hold 1)

BA - in 228 286 343 500
Maximum Compartment Running Load 13.15 8.47 13.12
(kg per inch)
Maximum Distribution Load Intensity =1
(kg per ')
Maximum Compartment Load (kg) Ta2 483 2059
Compartment Centroid {BA - in) 257 314.5 4215
Maximum Total Load (kg) 3305
Fwd Hold Centroid (BA - in) 879
Fwd Hold Volume (cu. ft) a6a7

Aft Cargo Compartment (Cargo Hold 4)

BA - IN FEd 8940 og7 1096

Maximum Compartment Running Load 1465 7.26 7.18
(kg per inch)
Maximum Distribution Load Intensity 68

2
(kg per i)
Maximum Compartment Load (kg) 3,062 414 71
Compartment Centroid (BA - in) 835.5 968.5 1,045.5
Maximum Total Load (kg) 4187
Aft Hold Centroid (BA - in) 884.5
Aft Hold Volurme (cu. ft) 766

Cargo Compartment Limitations

a
b
C
d

13,12 kg par pouce.
7,18 kg par pouce.

13,15 kg par pouce.
14,65 kg par pouce.

~—_ ~ ~— ~
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05. Lorsqu’un aéronef n’est plus en détresse, il doit communiquer un message annulant I’état
de détresse. Ce message doit inclure les termes :

a) "Annule détresse".

b) "Situation de détresse terminée".

c) "MAYDAY, retour aux opérations normales".
d) "MAYDAY annulé".

06. Pour un vol contrélé, un nouveau plan de vol devra étre déposé si, aprées I’heure estimée de
départ du poste de stationnement, une notification de retard n’a pas été faite dans les :

15 minutes.
60 minutes.
45 minutes.
30 minutes.

a
b
C

)
)
)
d)

07. Le temps prédominant dans les zones soumises aux ondes d'Est est :

a) Du ciel clair.

b) Un front météorologique.
c) Des orages et de la pluie.
d) De la pluie continue.

08. Les communications radiotéléphoniques d'urgence sont transmises sur :

121.5 Mhz

La fréquence utilisée au moment de I'état d'urgence.
Toute fréquence VHF ou HF disponible.

121.5 Mhz et 243.0 Mhz

a
b
c

)
)
)
d)

09. La détermination du centre de gravité par rapport a la corde aérodynamique moyenne :

a) Consiste a définir le centre de gravité longitudinalement par rapport a la position du point de convergence
aérodynamique.

b) Consiste a définir le centre de gravité longitudinalement par rapport a la position du centre de pression
aérodynamique.

c) Consiste a définir le centre de gravité longitudinalement par rapport a la longueur de la corde
aérodynamique moyenne et au bord de fuite.

d) Consiste a définir le centre de gravité longitudinalement par rapport a la longueur de la corde
aérodynamique moyenne et au bord d'attaque.

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Performances

Quizvds.it

10. Au cours d'une approche de précision (ILS), les surfaces de dégagement des obstacles
supposent que le pilote, une fois établi sur la trajectoire, ne dévie pas normalement de I'axe de
plus de :

Une déviation et demie.
Un quart de déviation.
Une demie déviation.
Une déviation.

a
b
C

)
)
)
d)

11. Le Localizer ILS est normalement situé :

a) 200 m par le travers de piste.

b) 300 m aprées |I'extrémité de la piste en service.
c) 300 m apres le seuil de piste.

d) 300 m avant le début de la piste en service.

)
)
)
)

12. La longueur d'onde d’une aide radio est de 6,97 cm. La fréquence correspondante et la
bande de fréquence sont:

a) 4304 MHz, SHF.
b) 43 GHz, EHF.
c) 43 MHz, VHF.
d) 4304 MHz, UHF.

13. Soit un aéronef avec les caractéristiques suivantes : - Masse maximale de structure a
I'atterrissage : 125 000 kg. - Masse maximale sans carburant : 108 500 kg. - Masse maximale de
structure au décollage : 155 000 kg. - Masse a vide en ordre d'exploitation : 82 000 kg. -
Délestage carburant prévu : 17 000 kg. - Carburant de réserve : 5 000 kg. A supposer que les
limitations de performance ne sont pas restrictives, la masse maximale autorisée pour le
décollage et la charge marchande maximale sont respectivement de :

a
b
c
d

125 500 kg et 21 500 kg.
130 500 kg et 31 500 kg.
130 500 kg et 26 500 kg.
125 500 kg et 26 500 kg.

—_ ~ ~— ~
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14. La charge marchande est obtenue en effectuant :

a) Masse au décollage moins masse de base.

b) Masse atterrissage moins réserves.

c) Masse au décollage moins masse sans carburant.

d) Masse sans carburant moins masse a vide en ordre d'exploitation.

)
)
)
)

15. Lequel de ces symptomes distingue I'hypoxie de I'hyperventilation ?

Des maux de téte.

b) Des démangeaisons.
c) Un déficit sensoriel.
d) La cyanose.

a

)
)
)
)

16. Considérons le systéme d’oxygéne du poste de pilotage. Le but du régulateur, dans ses
fonctions "demande" et "altitude" est : 1. Réduire la pression de I’oxygéne de 1800 psi (pression
bouteille) a environ 50-75 psi dans le circuit basse pression. 2. Fournir de I’oxygéne pur. 3.
Fournir de I’'oxygeéne dilué. 4. Fournir de I’'oxygéene a pression normale. 5. Fournir de I’oxygéne
en légere sur pression (emergency). 6. Déclencher I’alarme d’altitude cabine excessive.

a)l, 3,4,6.
b) 1, 2, 3, 4.
c)2,3,4,5.
d) 3,4,5, 6.

17. La cause physiologique de la maladie de décompression d'altitude est :

a) Le passage de I'état liquide a I'état gazeux de I'oxygene dans les tissus de I'organisme
b) Le passage de |'état liquide a I'état gazeux de I'azote dans les tissus de I'organisme

c) La désaturation de I'némoglobine en oxygéne

d) L'augmentation du pourcentage d'azote dans le sang

)
)
)
)

18. Un flaperon est une gouverne agissant comme :

Un volet et un aileron.

Une profondeur et un aileron.
Un volet et une profondeur.
Un volet et un aérofrein.

a
b
C
d

~—_ ~ ~— ~—
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19. Les volets de bord de fuite :

a) Augmentent la portance a une incidence supérieure.
b) Réduisent la portance a une incidence supérieure.
c) Augmentent la portance a une incidence inférieure.
d) Réduisent la portance a une incidence inférieure.

20. Que signifie I'abréviation "RVR" ?

a) Rapport de visibilité de piste.
b) Portée visuelle de piste.

c) Vecteurs de radar demandés.
d) Reduced visibiliti ratio.

21. (Pour cette question, utilisez I'annexe 050-6864). A la vue de ces quatre radiosondages,
celui qui indique des conditions météorologiques "OVC015" est le numéro :
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a) 3.
b) 2.
c) 4.
d) 1.
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22. L’expression a employer pour demander a une station, "je demande confirmation de
I’information, de I'autorisation, de I’instruction, etc...", est :

a) Vérifiez.

b) Correct.

c) Confirmez.

d) Accusez réception.

)
)
)
)

23. Conformément a I'AIR OPS, un exploitant doit s'assurer qu'un pilote n'exerce pas comme
pilote aux commandes, a moins :

a) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréé quelqu'en soit le type, sous la supervision d'un examinateur, au cours des 60 jours précédents.

b) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréé conforme au type utilisé, au cours des 30 jours précédents.

c) Qu'il n'ait effectué au moins 3 vols, comme pilote aux commandes sur avion ou sur simulateur de vol
agréé conforme au type utilisé, au cours des 90 jours précédents.

d) Qu'il n'ait effectué au moins 3 décollages et 3 atterrissages, comme pilote sur avion ou sur simulateur de
vol agréé conforme au type utilisé, au cours des 90 jours précédents.

24. L'incidence maximale :

a) Diminue si le centre de gravité se déplace vers |'arriere.
b) Reste constant quelle que soit la masse.

c) Augmente si le centre de gravité se déplace vers l'avant.
d) Change avec les modifications de la masse.

25. En octobre, une zone de hautes pressions est établie depuis plusieurs jours. Le TAF le plus
probable pour un aéroport a l'intérieur des terres est :

a) 0716 30005KT 9999 SCT035 PROB30 TEMPO 0710 5000 +TSRA BKNO50CB=.
b) 0716 04025KT 7000 BKNO13 OVC090=.

€) 071622018G35KT 9999 SCT012 BKNO30B BECMG 1315 25025G45KT BECMG 1820 4000 RA BKN025
BECMG 2012 25015KT T1815Z T1618Z=.

d) 0716 05002KT 0800 FG OVC001 TEMPO 0709 0200 VV/// BECMG 0811 3000 BR OVC005 TEMPO 1116
6000 SCT008=.
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26. La vitesse équivalente (Equivalent Air Speed - EAS) est obtenue a partir de la vitesse
calibrée (Calibrated Air Speed - CAS) en corrigeant les erreurs suivantes : 1. instrumentale. 2. de
position. 3. de densité. 4. de compressibilité. La combinaison regroupant I'ensemble des
propositions correctes est :

a

O

2,4
2.
c) 4.

)
)
)
d)

1,2, 3,4

27. Vous effectuez une montée a 300 kt/M.78. A quoi devez-vous vous attendre lors du passe a
I’altitude de conjonction a 29 000 ft (OAT = ISA) ?

a) Le taux de montée augmente car la montée a vitesse indiquée constante est remplacée par la montée a
Mach constant.

b) Pendant I'accélération jusqu’a Mach 0.78, le taux de montée est approximativement nul.

c) Le taux de montée diminue car les performances de montée a Mach constant sont réduites de manieres
significatives comparées a une montée a une vitesse indiquée constante.

d) Il n'y a pas de changement significatif car la vitesse vraie a 300 kt et le Mach 0.78 sont les mémes (a la
température standard, la vitesse vraie est égale a 460 kt).

28. En ce qui concerne les principes de conception structurale, quelle affirmation est correcte ou
incorrecte ? 1. Le principe de la TOLERANCE AUX DOMMAGES suppose que la structure ne subira
pas de criques. 2. Le principe SAFE LIFE est basé sur le remplacement des éléments aprés un
nombre de cycles ou d'heures de fonctionnement défini.

a) 1 est incorrecte, 2 est correcte.

b) 1 est correcte, 2 est incorrecte.

c) 1 est incorrecte, 2 est incorrecte.
)

d) 1 est correcte, 2 est correcte.

29. La phraséologie correcte a utiliser par un aéronef qui désire obtenir d’une station
radiogoniométrique un relevement par rapport au Nord Vrai et qu’il reportera sur sa carte est :

a) G-BNKD demande QGH, G-BNKD.

b) G-BNKD entrafnement pour position, entrainement pour position, entrainement pour position, G-BNKD.
c) G-BNKD demande relévement vrai, G-BNKD.

d) G-BNKD demande QDM, G-BNKD.
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30. VR ne peut pas étre inférieure a :

V1 et 105% de VMCA.

1,2 Vs pour les bi et triréacteurs.

1,15 Vs pour les turbopropulseurs a trois moteurs ou plus.
105% de V1 et VMCA.

a
b
C

)
)
)
d)

31. Quel ordre de grandeur donneriez vous a la dimension transversale d’un courant-jet
subtropical ?

a) 500 km.

b) 5 km.

c) 50 km.

d) 10 000 km.

32. Lors d’une accélération au cap ouest dans I’hémisphére Nord, le compas magnétique :

a) Est en retard par rapport au taux de virage de I'aéronef.
b) Est en avance par rapport au taux de virage de I’'aéronef.
¢) Indique un virage vers le Sud.

d) Indique un virage vers le Nord.

33. La circulation du sang : 1. transporte I'oxygéne aux cellules de I'organisme. 2. retire les
déchets des cellules. 3. apporte les nutriments aux cellules. La combinaison exacte est :

a) Toutes les réponses sont exactes.
b) 1 et 2.
c) 2 et 3.

)
)
)
d) 1et3.

34. La formule correcte de la trainée est :

a) Fx = (1/2) S V2 Cx.
b) Fx =2 S V?p Cx.

c) Fx =(1/2) pS V Cx.
d) Fx = (1/2) p S V2 Cx.
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35. Le brouillard de rayonnement se forme :

a) Au lever du jour et se dissipe en début d'aprés-midi.

b) En deuxiéme partie de nuit ou au lever du jour ; il se dissipe en cours de matinée. En hiver il peut
persister toute la journée.

c) De nuit sur les rivieres, les étangs et disparaait en cours d'apres-midi.
d) La nuit et se dissipe au lever du jour.

36. Les éléments d'information qui doivent toujours figurer dans un compte rendu de position
sont :

a
b
C
d

Identification de I'aéronef, position, heure.

Identification de I'aéronef, position, prochaine position.
Identification de I'aéronef, position, heure, niveau de vol.
Identification de I'aéronef, position, niveau de vol.

37. La force qui s’oppose et équilibre la portance dans une descente en plané est :

a) Poussée x Sin (angle de descente).
b) Poussée x Cos (angle de descente).
c) Poids x Sin (angle de descente).
d) Poids x Cos (angle de descente).

38. Le déclenchement de I’alarme décrochage doit réglementairement se faire avec une marge
par rapport a la vitesse de décrochage de :

39. Sont donnés : - Distance depuis le départ jusqu’a la destination : 875 NM. - Route vraie :
240°. - Vent : 060°/ 50 kt. - Vitesse propre : 500 kt. Quels sont la distance et le temps du point
équitemps (PET) a partir du point de départ ?

a
b
C
d

Distance 481 NM; Temps 64 min.
Distance 438 NM; Temps 53 min.
Distance 716 NM; Temps 78 min.
Distance 394 NM; Temps 43 min.

~—_ ~ ~— ~—
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40. Comment un systéeme EFIS réagit-il a la panne d'un récepteur VOR ?

a
b
C
d

La barre d'écart radio et/ou I'index passe en rouge et clignote.

L'index clignote et une barre d'alarme VOR 1 ou 2 apparait.

L'index tourne autour de I'affichage et une barre d'alarme VOR 1 ou 2 apparait.
Il enleve la barre d'écart radio et/ou I'index de I'affichage.

41. Dans quelle partie du manuel d'exploitation trouveriez-vous des informations concernant les
procédures d'évacuation d'urgence?

Part A.
Part D.
Part C.
Part B.

a
b
C

)
)
)
d)

42. Pour un avion bimoteur les minimums opérationnels de décollage peuvent étre utilisés a
condition qu'un aérodrome de dégagement se situe a moins de :

a) 30' a la vitesse de croisiere avec tous les moteurs en fonctionnement.
b) 60' a la vitesse de croisiére avec tous les moteurs en fonctionnement.
c) 30' a la vitesse de croisiere avec un moteur en panne.
d) 60' a la vitesse de croisiére avec un moteur en panne.

43. La cylindrée d'un moteur a n cylindres est égale a :

a) N cylindres x volume totale.

b) N cylindres x volume entre PMH et PMB.
¢) Volume entre PMH et PMB.

d) Volume total.

)
)
)
)

44. Un relevement ou cap goniométrique peut étre transmis par un terme approprié ou par un
code Q. Le code QDR signifie :

a) Le relevement magnétique d’'un aéronef a partir de la station sol.
b) Le cap magnétique a suivre par I'aéronef pour atteindre la station goniométrique.

c) L'aéronef a pour instruction de tourner vers le cap spécifié sauf si cela lui est impossible, dans lequel cas
I’ATC doit immédiatement étre avisé.

d) Le reléevement vrai d'un aéronef a partir de la station sol.

)
)
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45. Dans un plan de vol ATS, une ou plusieurs lettres ou combinaisons devraient étre utilisées
pour indiquer les équipements d’aide en approche aux COM / NAV disponibles et possibilité qui
s’y rapportent. La lettre O correspond a :

46. Depuis la position (60°N - 030°W) on effectue les 4 segments loxodromiques suivants : - 3
600 NM vers le Sud. - 3 600 NM vers I’Est. - 3 600 NM vers le Nord. - 3 600 NM vers I’Ouest. La
position finale atteinte est :

59°N - 090°W.
59°N - 060°W.
60°N - 030°E.
60°N - 090°W.

a
b
C
d

47. Que signifie le signal H vu dans l'aire a signaux ?

a) Vols de planeur en cours.

b) Pistes paralléles en usage.

c) Aire d'atterrissage d'avions légers.
)

d) Les mouvements sont limités aux zones revétues.

48. Les annexes a la convention de Chicago comprennent :

a
b
c
d

Des normes et pratiques recommandées.

Des recommandations et des moyens de conformité.
Des normes et des pratiques approuvées.

Des articles et des termes.

—_ ~ ~— ~—

49. Le tube de Pitot fournit :

a) La pression dynamique seule.

b) La pression statique seule.

c) La pression statique de secours.
d) La pression d'impact.

)
)
)
)
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50. La durée du jour solaire n’est pas constante parce que :

a) Le plan de I'équateur et le plan de I'écliptique sont inclinés I'un par rapport a l'autre.

b) La vitesse orbitale de la Terre autour du soleil n'est pas constante, a cause de son orbite elliptique.
c) La déclinaison du soleil n'est pas constante.

d) La vitesse de rotation de la Terre n’est pas la méme a toutes les latitudes.

)
)
)
)

51. Un aéronef est en approche sur un ILS a 3° avec une vitesse sol de 150 kt. A I'OM (4,5 NM du
seuil), la vitesse doit étre réduite a 120 kt. Le taux de descente doit étre réduit de :

150 ft/mn.
120 ft/mn.
170 ft/mn.
190 ft/mn.

a
b
C
d

52. Dans une approche de précision, le segment d'approche finale commence au :

53. Un avion a la latitude 06°12,0'S fait route au Nord (000° vrai) pendant 1 667 km. A la fin du
vol, la latitude atteinte sera:

a) 08°48,0'N.
b) 21°12,5'N.
c) 21°12,0'N.
d) 09°14,0'N.

54. La longueur d’un prolongement d’arrét peut-elle étre ajoutée a la longueur de piste pour
déterminer la longueur de décollage disponible ?

Non, sauf si son axe correspond a celui de la piste.

Non.

Oui, mais le prolongement d’arrét doit étre capable de supporter le poids de |'aéronef.
Oui, mais le prolongement d’arrét doit avoir la méme largeur que la piste.

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

ATPL - Licence de pilote de ligne avion - Performances

Quizvds.it

55. Concernant la conception des structures, quelle affirmation est correcte ou incorrecte ? 1. Le
systéme FAIL SAFE implique des éléments structuraux paralleles. 2. Le systeme SAFE LIFE
implique que la structure ne cédera jamais dans un nombre de cycle ou d'heures de
fonctionnement défini.

1 est correcte, 2 est correcte.

1 est incorrecte, 2 est correcte.
1 est incorrecte, 2 est incorrecte.
1 est correcte, 2 est incorrecte.

a
b
C

)
)
)
d)

56. Pour mesurer la masse et la position du centre de gravité d’un avion, il devrait étre pesé
avec un minimum de :

a) 3 points support.
b) 4 points support.
c) 1 point support.

d) 2 points support.

57. Un feu de classe A est un feu :

a) De liquides ou solides liquéfiables.

b) De matériaux solides, généralement de nature organique.
c) De métaux ou gaz ou produits chimiques (feux spéciaux).
d) D'origine électrique.

58. Le VOR (VHF Omni Range) utilise les longueurs d'onde :

a
b
c
d

Hectométrique.
Décimétrique.
Métrique.
Centimétrique.

—_ ~ ~— ~—

59. On donne : - Rv : 239°, - Cv : 229°, - Vitesse propre : 555 kt. - Vitesse sol : 577 kt. Calculer le
vent :

130° /100 kt.
165° /100 kt.
310° /100 kt.
300° /100 kt.

a
b
C
d

~—_ ~ ~— ~—
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60. Une capsule anéroide : 1. Mesure une pression différentielle. 2. Mesure une pression
absolue. 3. Est utilisée pour mesurer des basses pressions. 4. Est utilisée pour mesurer de trés
hautes pressions. La combinaison regroupant toutes les affirmations exactes est :

61. Comparé a un pneu avec chambre, le pneu sans chambre présente les caractéristiques
suivantes : 1. Il chauffe plus. 2. La valve est plus fragile. 3. Il présente un moindre risque
d’éclatement. 4. 1l est mieux ajusté sur la jante. La combinaison ne contenant que des
affirmations justes est la suivante :

62. Sur une carte conique conforme Lambert, la convergence des méridiens :

a) Vaut 0° sur toute la carte.

b) Est la méme que la convergence terrestre au paralléle de tangence.
c) Varie comme l'inverse du cosinus de la latitude.

d) Est égale a la convergence terrestre aux paralléles standards.

63. Verticalement, la NAT HLA dans les régions définies de I'Atlantique Nord est située entre :

FL 270 et FL 400.
La surface et le FL 660.
FL 280 et FL 475.
FL 285 et FL 420.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—

64. Un avion a deux positions certifiées de volets a I'atterrissage, 25° et 35°. Si le pilote choisit
la position 35° au lieu de 25°, I'avion aura :

a) Une distance d'atterrissage réduite et des performances de remise de gaz dégradées.
b) Une distance d'atterrissage réduite et des performances de remise de gaz améliorées.
c) Une distance d'atterrissage augmentée et des performances de remise de gaz dégradées.
d) Une distance d'atterrissage augmentée et des performances de remise de gaz améliorées.

)
)
)
)
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65. 1l est 4:15 PM, la forme correcte pour transmettre I’heure s’il y a une possibilité de confusion
est:

a) Seize quinze.

b) Un six un cing.

c) Quatre quinze PM.

d) Quatre quinze de I'aprés midi.

)
)
)
)

66. Le survol sans escale, par un vol non régulier, du territoire d'un Etat contractant a la
Convention de CHICAGO :

a) Est entierement libre a partir du moment ou une autorisation de survol a été délivrée par ledit Etat a I'Etat
d'immatriculation de I'avion.

b) Est entierement libre et ne nécessite aucune autorisation préalable a I'exception des régions inaccessibles
ou dépourvues d'installations et services de navigation aérienne adéquats.

c) Peut étre limité a des itinéraires désignés a l'initiative de I'Etat survolé et peut nécessiter une autorisation
préalable, s'agissant du survol de régions inaccessibles ou dépourvues d'installations et services de
navigation adéquats.

d) Peut se limiter a certaines routes a l'initiative de I'Etat survolé mais ne nécessite aucune autorisation
préalable.

67. La détermination de la masse maximale lors du lacher des freins d'un avion a réaction
certifié, avec des angles de braquage des volets de 5°, 15° et 25° au décollage, avec du vent,
entraine les valeurs suivantes : Angle de braquage des volets : 5° / 15° / 25°. Limitation imposée
par la piste (en tonnes) : 66 / 69,5 / 71,5. Limitation imposée par la pente du 2éme segment (en
tonnes) : 72,2/ 69 / 61,8. Correction de vent : - vent de face : +120 kg/kt. - vent arriére : -360
kg/kt. Etant donné que la composante du vent arriére est égale a 5 kt, la masse maximale lors
du lacher de freins et I'angle de braquage des volets seront (respectivement) de :

a) 69,7 tonnes / 25 degrés.
b) 69 tonnes / 15 degrés.
c) 67,7 tonnes / 15 degrés.
d) 72,2 tonnes / 5 degrés.

68. La MDA est :

a) Définie par rapport a l'altitude du seuil de piste.

b) Une altitude spécifiée lors d'une approche classique ou d'une manoeuvre a vue en dessous de laquelle la
descente ne peut pas étre effectuée sans les références visuelles requises.

c) B et C sont justes.

d) Une hauteur spécifiée lors d'une approche classique ou d'une manoeuvre a vue en dessous de laquelle la
descente ne peut pas étre effectuée sans les références visuelles requises.
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69. Durant un vol IFR a bord d’un Beech Bonanza, les jauges de carburant indiquent que la
quantité de carburant restante est de 100 Ib apres 38 minutes de vol. Le carburant total au
décollage était de 160 Ib. Le carburant nécessaire pour le dégagement est de 30 Ib. Le
carburant prévu pour le roulage est de 13 Ib. La réserve finale est estimée a 50 |lb. Si le débit
carburant reste constant, combien de minutes I'avion pourra-t-il voler jusqu'a la destination
avec le carburant restant ?

4 minutes.

63 minutes.
12 minutes.
44 minutes.

a
b
C

)
)
)
d)

70. Le principe de la mesure effectuée par un DME est une mesure :

a) De différence de phase entre I'onde émise et I'onde réfléchie.

b) De fréguence de I'onde réfléchie.

c) De temps entre I'émission et la réception d'impulsions radio.

d) De variation de fréquence entre I'onde émise et I'onde réfléchie.

)
)
)
)
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

o1 1 o2 1 A c o A
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A o B c BE B EEl A
B c 8 o G5 ) i c
7 A E c 2ol
BE A 22 B EEA D ol
E o B c B A E A
B c E A EE A G2 )
EEA A EE o El B Ed A
EA o E A E o o )
EE o £ o = B I A
a5 I £ o EA A 3 A
o ) En & BH A B c
B A Ea 8 B3 o B3 A
BA ® EH c B A 3 o
GH A o2 3 o A
o5 I B c GA c (os.
B c i c
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

(06| [0s:|
[09:]
40|
46 45
49
(60|
(66 (62
(69|
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