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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Sur quel type de feu utiliseriez-vous un extincteur CO2 ?

a) Un feu de papier.

b) Un feu de plastique.

¢) Un feu d'hydrocarbure.
d) Un feu électrique.

02. La compensation de la déviation d'une vanne de flux:

a) Se fait mécaniqguement.

b) Se fait automatiquement au sein du compas.
c) Se fait électroniquement.

d) N'est pas prévue.

03. Le but de la respiration est de:

a) Capter l'oxygene, qui est nécessaire au métabolisme des cellules vivantes.

b) Capter le dioxyde d'azote, qui est nécessaire au métabolisme des cellules vivantes.
c¢) Capter le CO2, qui est nécessaire au métabolisme des cellules vivantes.

d) Capter l'azote, qui est nécessaire au métabolisme des cellules vivantes.

04. Dans un avion de transport, les systémes de détections de surchauffe sont installés dans:

a) Les roues.

b) La cabine.

¢) Les puits de train.

d) Les réservoirs carburant.

05. A I'’équateur magnétique, en accélération apreés le décollage cap al'ouest, le compas magnétique :

a) Indigue un virage vers le sud.
b) Indique un cap inférieur.

c) Indique un cap supérieur.

d) Indique le cap correct.
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06. Un avion de transport peut-il voler a un nombre du Mach plus élevé que le Mach d'apparition du buffeting haute
vitesse ?

a) Oui, pour voler vite a haute altitude.
b) Oui, mais uniquement en approche.
¢) Oui, sans aucun probléme.

d) Non, ce n'est pas acceptable.

07. Lors d'un contréle radar, un "contr6leur radar" devra délivrer une instruction de remise des gaz, si le
"contrbleur tour" n'a pas encore délivré une "clairance d'atterrissage” au moment ou |'aéronef est a:

a) 1 NM du toucher des roues.
b) 3 NM du toucher des roues.
¢) 2 NM du toucher des roues.
d) 4 NM du toucher des roues.

08. EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay System) est une forme de:

a) Local Area Differential GPS (LADGPS).

b) Wide Area Differential GPS (WADGPS).

c) Local Area Augmentation System (LAAS).

d) Global Navigation Satellite System autonome (GNSS).

09. Pour quel phase d'hypoxie la vision de nuit est-elle réduite significativement (de plus de 25%) a 15 000 ft ?

a) Phase compensée.
b) Phase indifférente.
c) Phase de troubles.
d) Phase anémique.

10. Dans lI'atmosphere standard type OACI, de 20 a 32 km, la température:

a) Augmente de 6,5°C/1000 pieds.
b) Augmente de 1°C/km.

¢) Augmente de 6,5°C/km.

d) Diminue de 2°C/1000 pieds.
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11. L’expression "VEILLEZ" signifie :

a) Ecoutez sur (fréquence).

b) Examinez un systéme ou une procédure.
c) Attendez et je vous appellerai.

d) Etablissez contact radio avec...

12. La zone de convergence intertropicale est:

a) La zone ou les fronts froids se forment sur les tropiques.

b) La zone ou les vents d'ouest rencontrent la ceinture de hautes pressions subtropicales.
c) La zone ou les alizés de I'hémisphére nord rencontrent ceux de I'hémisphere sud.

d) La zone ou I'Harmattan rencontre les alizés de nord-est sur I'Afrique.

13. Les efforts aérodynamiques sur une gouverne:

a) Augmentent lors d'une augmentation de vitesse.

b) Diminuent lors d'une augmentation de vitesse.

c) Dépendent uniquement du braquage de la gouverne et sont indépendant de la vitesse.
d) Dépendent de la densité de l'air.

14. En France, les approches de précision de catégorie Ill, sans hauteur de décision sont:

a) Interdites par la réglementation opérationnelle.

b) Possibles sans agrément nécessaire de I'exploitant.

¢) Interdites, car aucun aérodrome n'est équipé pour de telles opérations.

d) Possibles, sauf mention contraire publiée par la voie de l'information aéronautique.

15. En circulation d'aérodrome, un aéronef circulant sur I'aire de manoeuvre doit céder le passage:

a) Aux autres véhicules ou piétons.

b) Aux autres aéronefs convergeants.

c) a tous les véhicules en mouvement sur l'aire de manoeuvre a I'exception du véhicule "FOLLOW ME".
d) Aux aéronefs au décollage ou sur le point de décoller.
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16. Une charniére intérieure a panneau de compensation:

a) Est une masse située en arriere de l'axe d'articulation pour empécher le flutter.

b) Empéche un déséquilibre d'effort de la gouverne.

¢) Est une masse en avant du centre de gravité de la gouverne pour empécher le flutter.
d) Fournit une assistance aérodynamique au pilote.

17. Quel document traite des considérations concernant I'utilisation de logiciels dans les ordinateurs embarqués
dans les avions ?

a) RTCA/DO-178B.

b) EC Directive 485/2002.
c) JAR-17.

d) EUROCAE Doc.178.

18. Le pilote devra avant de transmettre :

a) S'assurer que la fréquence d'urgence est affichée simultanément.

b) S’assurer que I'aéronef est en vol stabilisé.

c¢) Toujours écrire son message et le lire pendant la transmission.

d) Vérifier que la fréquence est libre pour éviter toute interférence avec une autre station en cours de transmission.

19. Le prolongement dégagé ne doit pas dépasser:

a) 50% de la distance de décollage disponible.

b) 50% de la distance de roulement disponible.

¢) 50% de la distance d'accélération d’arrét disponible.
d) 150 % de la distance d’accélération d'arrét disponible.

20. La vitesse équivalente (Equivalent Air Speed - EAS) est obtenue a partir de la vitesse calibrée (Calibrated Air
Speed - CAS) en corrigeant les erreurs suivantes: 1. instrumentale.2. de position.3. de densité.4. de
compressibilité.La combinaison regroupant I'ensemble des propositions correctes est:

a) 2, 4.

b) 2.

c) 4.
d1,2 3,4
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21. La masse maximale sans carburant d'un avion est une limitation:

a) Calculée par l'intermédiaire du manuel de vol en intégrant l'altitude et la température de I'aéroport de départ de I'avion.

b) Calculée en fonction de la charge marchande a transporter. Elle protége en particulier de moments de flexion excessifs a
I'emplanture.

¢) Indiguée dans le manuel de vol de I'avion. C'est une limitation structurale, de valeur fixe.
d) Qui est liée aux contraintes de la position du centre de gravité et des limitations structurales de I'avion.

22. Laquelle des formes d'ailes en plan suivantes produit le moins de trainée induite (tous autres parametres étant
constant) ?

a) Circulaire.

b) Rectangulaire.
c) Trapézoidale.
d) Elliptique.

23. Quelle partie du systéme vestibulaire est affectée par des changements de gravité et d'accélération linéaire ?

a) La trompe d'Eustache.

b) Les canaux semicirculaires.
¢) Le saccule et l'utricule.

d) La cochlée.

24. L’existence des saisons est due a :

a) L’inclinaison de I'axe des péles sur le plan de I'écliptique.
b) L'orbite elliptique de la terre autour du soleil.

¢) La variabilité de la distance terre-soleil.

d) La rotation de la terre sur elle-méme.

25. Si des voyants pour les alarmes warning, caution et advisory sont installés dans le cockpit, ils doivent, sauf
approbation contraire de I'Autorité, étre ambres pour:

a) Les voyants des alarmes "warning".

b) D'autres situations d'urgence.

¢) Les voyants des notifications (advisories).
d) Les voyants des alarmes "caution".
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26. Un copilote a suivi une formation qualifiante pour devenir commandant de bord. Quelle conséquence
psychologique est la plus probable ?

a) Son image de soi va étre stabilisée grace au statut supérieur de commandant de bord.

b) L'autorité de commandement supérieure mene a un plus grand professionnalisme.

¢) Son image de soi va changer & cause des nouveaux réles et tdches qui doivent étre assimilés.
d) Une formation qualifiante n'a aucune des conséquences psychologiques mentionnées.

27. Les lighes de contour sur une carte aéronautique joignent les points :

a) D'égale longitude.

b) D’égale altitude.

c) D’égale latitude.

d) D’égale déclinaison magnétique.

28. Lorsqu'une station qui dirige un trafic en détresse impose le silence, elle utilise le message :

a) Arréter toutes transmissions, DETRESSE.

b) Arréter toutes transmissions, MAYDAY.

C) A toutes stations sur la frequence,trafic MAYDAY.
d) Arréter toutes transmissions, URGENCE.

29. Une surcharge va probablement:

a) Diminuer la vitesse de décrochage.
b) Augmenter le rayon d’action.

c¢) Diminuer les performances avion.

d) Diminuer la consommation carburant.

30. (Pour cette question utiliser la carte E(HI)4).Vous avez obtenu la clairance pour effectuer une route directe de
LANDS END (50°08,1'N 005°38,2'W) a HONILEY (52°21,4’'N 001°39,7'W) et vous estimez arriver a LANDS END a
09:57. La vitesse propre est de 500 kt. Vent: 270°(M)/50 Quelles sont la route magnétique moyenne et I’'heure
estimée a HONILEY ?

a) 055°, 1019.
b) 048°, 1021.
¢) 053°, 1005.
d) 048°, 1019.
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31. Pour un avion, la masse a vide comprend la masse de la structure compléte de I'avion avec ses moteurs,
systémes, accessoires et autres équipements considérés comme faisant partie intégrale de la configuration de
I'aéronef. Sa valeur:

a) Est inscrite dans le manuel de chargement et comprend le carburant inutilisable.

b) Comprend une tolérance pour I'équipage, ses bagages et autres équipements opérationnels. elle est inscrite dans le
devis de masse.

¢) Se trouve dans la derniere version de la feuille de pesée, corrigée des modifications.
d) Est inscrite dans le manuel de vol et comprend le carburant inutilisable ainsi que les fluides contenus dans les circuits.

32. Une 1le apparait sur le radar météo, 45° a droite de la ligne de foi. Le cap magnétique est 215° et la déclinaison
magnétique 21°W. Le relevement vrai de I'aéronef depuis cette ille a ce moment est :

a) 239°.
b) 329°.
c) 059°.
d) 101°.

33. Au niveau de la mer, sur un altimétre asservi, la tolérance d'affichage d'altitude ne doit pas excéder:

a) +/- 70 pieds.
b) +/- 75 pieds.
¢) +/- 30 pieds.
d) +/- 60 pieds.

34. Un indicateur de virage est construit autour d'un gyroscope comprenant:(Note: les degrés de liberté d'un
gyroscope ne comprennent pas son axe de rotation)

a) 2 degrés de liberté.
b) 0 degré de liberté.
c) 1 degré de liberté.
d) 3 degrés de liberté.

35. Toutes les lignes du diagramme de vol en rafale sont originaires d'un point ou:

a) Vitesse = VS, facteur de charge = 1.
b) Vitesse = 0, facteur de charge = 1.
c) Vitesse = 0, facteur de charge = 0.
d) Vitesse = VB, facteur de charge = 1.
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36. (Pour cette question utiliser I'annexe 031-509).Un avion a réaction dont les caractéristiques géométriques sont repré
annexe est prévu de décoller au poids P = 48 000 daN et avec un centre de gravité G situé a 15,40 m du point de référenc
derniére minute, le chef d'escale fait ajouter 1 500 daN de fret en soute avant a 8 m du point de référence 0. Le centrage
I'avion calculé en pourcentage de la corde AB (& partir du point A) est égal a:

[ ]
Y

14 m _460m /

__...Reference
'
s

a) 15 %.
b) 36 %.
c) 25,6 %.
d) 30,4 %.

37. Le givrage des pales d'une hélice: 1. est réduit sur les hélices modernes par I'utilisation de nouveaux profils et
réduction des vitesses de rotation.2. crée un risque d'endommagement de la structure par projections.3. est moins
préoccupant sur monomoteur car les projections de glace ne se font pas sur la structure.4. se développe plus
facilement au pied de pale.5. génére des vibrations .6. réduit le rendement hélice.La combinaison des propositions
correctes est:

al, 234
b) 3, 4,5, 6.
c)2,4,5,6.
d1,25,6.
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38. Latempérature standard utilisée pour tous les calculs aérodynamiques est:

a) 273 K ou 492°R.
b) 0°F ou 460°R.
¢) 15°C ou 59°F.
d) 0°C ou 32°F.

39. L’expression qui doit étre utilisée pour dire "Attendez que je vous rappelle" est :

a) J'écoute.
b) Attendez.
c) Roger.
d) Wilco.

40. Pour un avion équipé de moteurs a pistons, le Commandant de Bord doit évaluer le carburant qui restera a bord
de maniere a se poser avec au moins le carburant correspondant a une vol de:

a) 45 minutes.
b) 20 minutes.
¢) 30 minutes.
d) 15 minutes.

41. L'exploitant ne peut pas exploiter un avion non conforme aux exigences d’amerrissage prescrite par le code de
navigabilité au-dessus de I'eau a une distance supérieure a une certaine distance d'un aérodrome se prétant a
atterrissage d'urgence. Cette distance est:

a) 400 NM ou 30 min de vol a vitesse de croisiére.
b) 400 NM ou 120 min de vol a vitesse de croisiére.
¢) 300 NM ou 90 min de vol a vitesse de croisiere.
d) 200 NM ou 45 min de vol a vitesse de croisiére.

42. Des feux axiaux de taxiway alternativement jaune et vert indiquent:

a) Une bretelle de sortie rapide.

b) La proximité d'une piste.

c) La zone critique/sensible ILS/MLS.
d) Un prolongement dégagé.
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43. Dans un circuit hydraulique on trouve un régulateur de pression:

a) Pour garantir qu'une pression constante est délivrée aux équipements critiques comme les servocommandes.
b) Associé a une pompe a débit constant.

¢) Qui sert d’interface entre le circuit et les indicateurs au poste de pilotage.

d) Associé a une pompe a débit variable.

44, Un message TAF est rédigé ainsi: LFPG 0918 17015KT 4500 —-RA BKN003 OvVC080 BECMG 1113 21015KT 0300
DZ FG VV/II BECMG 1618 28025G38KT 3500 RA OVC002 OVC050= Dans ces conditions, indiquer si du brouillard est
prévu a LFPG a un moment donné entre 0900 et 1800 UTC et, dans I'affirmative, son type:

a) Non, il n’est prévu que de la pluie ou de la bruine.

b) Oui, du type brouillard de rayonnement.

¢) Oui, du brouillard d’advection.

d) Non, il n’est pas prévu de visibilité inférieure a 1000 metres.

45. La durée de validité de la banque de données permanente d’'informations aéronautiques stockée dans le FMS
d’'un B737-400 est de :

a) 8 jours.

b) Un mois calendaire.
C) 28 jours.

d) 3 mois calendaires.

46. Pendant un virage, le facteur de charge et la vitesse de décrochage seront:

a) N supérieur a 1 et Vs inférieure a celle en vol horizontal rectiligne.
b) N inférieur a 1 et Vs supérieure a celle en vol horizontal rectiligne.
c) N supérieur a 1 et Vs supérieure a celle en vol horizontal rectiligne.
d) N inférieur & 1 et Vs inférieure a celle en vol horizontal rectiligne.

47. Les gens en bonne santé sont habituellement capables de compenser un manque d'oxygéne jusqu'a:

a) 10 000 a 12 000 pieds.
b) 20 000 pieds.
¢) 25 000 pieds.
d) 15 000 pieds.
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48. Etant donné : - Vitesse vraie : 440 kt. - Cap vrai : 349°. - Vent : 040°/40 kt. La dérive et la vitesse sol sont :

a) 6°G - 395 Kt.
b) 4°G - 415 kt.
c) 5°G - 385 kt.
d) 2°G - 420 kt.

49. Les accélérations qui s'expriment positivement sur I'axe Z passant par la téte et les pieds (+ Gz) peuvent étre a
I'origine de: 1. déplacement ou déformation des organes mous ou mobiles.2. modification de la ventilation,
pulmonaire.3. augmentation de surpressions sanguines en dessous du cceur.4. voile rouge.5. diminution de la
fréquence cardiaque.

a) 2, 4.
b) 3, 5.
c) 1, 2,2003.
d) 1, 4, 2005.

50. (Pour cette question utiliser la carte NAP).La route magnétique moyenne de A (64°N 006°E) & C (62°N 020°W)
est:

a) 247°.
b) 259°.
c) 271°.
d) 279°.

51. Dans quelle circonstance un systeme RNAV basé sur un VOR/DME bascule-t-il en mode Navigation a I'Estime ?

a) Lorsque le systeme ne recoit plus d'informations de I'ADC.

b) Lorsqu'il ne recoit plus d'information de cap de I'aéronef.

¢) Lorsque le calculateur ne recoit plus ni radial ni distance du VOR/DME.
d) Lorsque DR est sélectionné par le pilote.

52. Quel mot ou expression doit étre utilisé pour indiquer une séparation entre les parties d'un message ?

a) Répondez.
b) Je répéte.
c) Break.

d) Stop.
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53. L'expression "Décrivez des cercles a droite" signifie :

a) évacuez la piste par la droite.

b) Tournez a droite pour éviter un autre trafic.

c¢) Effectuez des virages de 360° a droite.

d) Les circuits de circulation utilisés sont a main droite.

54. Dans le calcul du carburant nécessaire a I’exécution d’un vol, il doit étre tenu compte: 1. du vent.2. des retards
prévisibles en vol (attente).3. des autres prévisions météorologiques.4. toutes conditions susceptibles de retarder
I'atterrissage.La combinaison correcte regroupant I'ensemble de toutes les réponses est:

a) 1, 2, 2003.
b) 1, 3.
01,2, 3,4
d) 2, 4.

55. Un pilote prépare sa navigation de secours qu'il effectuerait a cap gyro constant. Pour cela, il recale au point A
(75°N - 80°W) son compas gyroscopique, utilisé en fonction gyro libre, sur le Nord vrai. La précession mécanique
du compas vaut -3°/h (négative). La vitesse sol constatée par le pilote est de 480 kt. Le taux de correction horaire a
afficher pour rejoindre le point B (75°N - 100°W) en navigant selon I'orthodromie serait:

a) -11,5°/h.
b) -14,5°/h.
¢) -7,4°/.
d) -7,3°/h.

56. La condensation est:

a) Le changement de I'état eau en vapeur d'eau.

b) Le changement de I'état de glace en eau.

c¢) Le changement d'état de glace a vapeur d'eau ou de vapeur d'eau a glace.
d) Le changement de |'état vapeur d'eau en eau.
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57. Les avantages du courant alternatif en aviation sont: 1. Connexion plus simples.2. Couples de démarrages
élevés.3. Flexibilité d'emploi.4. Equipements plus Iégers.5. Facilité de transformation en DC.6. Facilité de
maintenance.La bonne combinaison est:

a)l,2,3,5,6.
b) 1, 4, 2006.

c) 3, 4, 5, 6.
d)1,2,3,4,5,6.

58. Un signal NDB passant de la terre sur la mer savitesse et de la normale.

a) Diminuera; se rapprochera.
b) Diminuera; s'écartera.

¢) Augmentera; se rapprochera.
d) Augmentera; s'écartera.

59. La conduite de I'enquéte sur un accident peut étre déléguée, totalement ou en partie a:

a) L’Etat d'immatriculation ou I'Etat de I'exploitant ou tout autre Etat par accord et consentement mutuels.
b) L’Etat de construction

c) L’Etat de I'exploitant.

d) L’Etat d'immatriculation.

60. L'obligation d’étre équipé d’un GPWS, en fonction de I'&ge, de la masse et de la capacité d’emport passagers
des avions concerne: 1. les avions a turbopropulseurs2. les avions a moteurs a pistons3. les avions a
turboréacteursLa combinaison regroupant I’ensemble des affirmations correctes est:

al,3

b) 1

c)3

d) 1, 2, 2003

61. Lors d'une approche par temps de neige, de jour, sans alignement de descente:

a) Vous risquez de vous poser long.

b) Vous risquez de sous-estimer votre hauteur (approche sur un plan fort).

c) De jour, votre estimation de la hauteur et de la distance reste correcte.

d) Vous risquez de surestimer votre hauteur et votre distance (approche sur un plan faible).
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62. L'air de prélévement utilisé pour le conditionnement d'air et la pressurisation des avions équipés de moteurs a
turbine provient:

a) Du conduit de by-pass.

b) De la section turbine.

¢) Du fan.

d) De la section compresseur.

63. Les exigences réglementaires de performance au décollage d’un avion de catégorie de transport sont basées
sur:

a) La panne du moteur critique.

b) La panne du moteur critique ou tous les moteurs en fonctionnement, ce qui entraine la plus grande distance de
décollage.

¢) Tous les moteurs en fonctionnement.
d) Seulement un moteur en fonctionnement.

64. Pour une inclinaison donnée, le facteur de charge imposé a la fois sur I'avion et le pilote lors d'un virage
symétrique & altitude constante:

a) Est inversement proportionnel a l'inclinaison.

b) Est constant, mais la vitesse de décrochage est supérieure a celle du palier.
¢) Varie avec le rayon de virage.

d) Est directement dépendant de la masse de l'avion.

65. Les informations a prendre en compte lors d'une approche classique directe sont: 1 - la visibilité horizontale2 -
le plafond3 - I'altitude minimale de descente (MDA)4 - I'altitude de décision (DA)

a)l, 3.
b) 1, 4.
c) 1, 2, 2003.
d) 1, 2, 2004.

66. (Pour cette question utiliser I'annexe 062-700). Le EHSI de la figure 1 est un mode:
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a) FULL NAV.
b) FULL VOR.
c) EXP VOR.
d) ILS.
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67. Le phénoméne connu sous le nom "Tuck under" peut apparaitre:

a) a tous les nombres de Mach.

b) Aux faibles nombres de Mach.

¢) En Mach supersonique uniqguement.
d) Aux nombres de Mach élevés.

68. Le gisement d’une station est de 270°. 3 minutes plus tard a la vitesse de 180 kt, le gisement est de 225°. La
distance la plus proche a la station a été :

a) 3 NM.
b) 6 NM.
c) 12 NM.
d) 9 NM.

69. Afin d'utiliser avec un systéme RNAV 2D, un waypoint basé sur un VOR:

a) Le VOR doit étre a portée de réception lors de I'entrée dans le systeme.

b) Le VOR doit étre identifié par le pilote.

c) Le VOR n'a pas besoin d'étre a portée de réception lors de I'entrée mais doit I'étre lors de I'utilisation.
d) Le VOR a besoin d'étre a portée de réception lors de I'entrée et de I'utilisation.

70. Pour un avion bimoteur les minimums opérationnels de décollage peuvent étre utilisés a condition qu'un
aérodrome de dégagement se situe & moins de:

a) 30" a la vitesse de croisiére avec tous les moteurs en fonctionnement.
b) 60' a la vitesse de croisiére avec tous les moteurs en fonctionnement.
¢) 30' a la vitesse de croisiére avec un moteur en panne.
d) 60' a la vitesse de croisiere avec un moteur en panne.
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Schema de Réponses

Comparez vos réponses avec le diagramme suivant et notez votre score !

01: [li8] 02: I 03: [ A c
05: 8] [ 06: 9] A c  08: |
09: [ i B 11: [N 12: K9]
13: [ [ 14: 9] 15: 9] o
i A g D [ 19: [z} Ed c
Efc 22: ) Ec 24: N
25: Iy} EAc 27: | 28: I
29: K9] 30: I Eq c Ec
E c Edc 35: |z} EA c
Ed c E3c 39: j&] 3 A
iY B A c [ 43: 2] [ 44: 9]
45: K9 &3 c 47: [ 48: I
49: [f® T C 51: |9 A C
Ec Eac 5 A 56: i)
Bac 58: i) 59: I [ 60: I
(61: 18] 62: 18] [ 63: | 64: |
[ 65: Y [ 66: I B3 o  68: 8]
A c 4 D
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour noter vos réponses

04
05 E3
09
40
E3
61 E3
E3
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