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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. La surface de référence utilisée pour les minima VMC de visibilité en vol et de distance par

rapport aux nuages est définie par le plus élevé des 2 niveaux suivants :

a) 3000 ft AMSL ou 1000 ft ASFC.

b) 3000 ft ASFC ou 1000 ft AMSL.

c) 5000 ft ASFC ou 1000 ft AMSL.

d) 5000 ft AMSL ou 1000 ft ASFC.

02. A l'arrivée sur un terrain contrôlé, vous tombez en panne radio avant d'avoir reçu la

clairance d'intégration :

a) Vous poursuivez jusqu'à l'atterrissage.

b) Vous ne devez pas vous intégrer, sauf en cas d'urgence.

c) Vous orbitez, en attendant l'avion-guide qui vous mènera au terrain.

d) Vous suivez la dernière clairance, puis vous poursuivez jusqu'à l'atterrissage, en accord avec

d'éventuelles instructions complémentaires transmises par signaux visuels.

03. A destination d'un aérodrome muni d'un organisme AFIS, en dehors des horaires de

fonctionnement de cet organisme, vous effectuez vos échanges radio sur :

a) La fréquence AFIS.

b) 123,5 MHz.

c) 123,45 MHz.

d) 121,5 MHz.

04. A vitesse constante, une augmentation d'incidence entraîne :

a) Une augmentation de la traînée.

b) Une diminution de la portance.

c) Une augmentation de la portance et une diminution de la traînée.

d) Une augmentation de la portance et la traînée reste constante.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
PPL(A) - Licence pilote privé avion - Connaissances générales de l’aéronef

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

05. Les émanations de monoxyde de carbone sont particulièrement dangereuses :

a) Elles peuvent engendrer un risque d'explosion.

b) Elles sont inodores et incolores.

c) Elles agissent après un temps de latence de plusieurs heures.

d) Elles irritent les yeux.

06. Au retour d'un vol, pour signaler un équipement défectueux, la réglementation exige :

a) De l'inscrire sur le registre des vols.

b) De l'inscrire sur le carnet de route.

c) D'informer le chef-pilote.

d) D'informer le mécanicien.

07. Vous prenez connaissance du TAF d'Ajaccio Campo dell'Oro : LFKJ 051100Z 051221 22006KT

CAVOK BECMG 1719 06006KT= La fin du message, à partir du code BECMG, indique que le vent

pourrait tourner :

a) De façon temporaire entre 17 h et 19 h UTC.

b) De façon temporaire à partir de 17h19 UTC.

c) De façon régulière entre 17 h et 19 h UTC.

d) Brusquement à partir de 17h19 UTC.
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08. (Pour cette question, utilisez l'annexe 022-5405). L'aéronef est en descente à :

a) 60 ft/min.

b) 120 ft/min.

c) 600 ft/min.

d) 170 ft/min.

09. Sur tous les avions, vous pouvez modifier la maniabilité sur l'axe de tangage en agissant sur

:

a) La position du centre de poussée.

b) La position du foyer.

c) La position du centre de gravité.

d) Le facteur de charge.
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10. Sans rentrer d'autres paramètres, un GPS peut fournir directement au pilote :

a) La vitesse et la direction du vent.

b) La vitesse sol et l'heure UTC.

c) Les coordonnées géographiques et la vitesse propre.

d) La vitesse propre.

11. Par rapport au vol rectiligne dans les mêmes conditions, votre avion décroche en virage à :

a) Même vitesse et même incidence.

b) Même vitesse et plus grande incidence.

c) Plus grande vitesse et plus grande incidence.

d) Plus grande vitesse et même incidence.

12. En vol plané, votre avion peut garder sa vitesse grâce à une force égale et opposée à la

traînée. Il s'agit :

a) De la composante du poids perpendiculaire à la trajectoire.

b) De la composante du poids parallèle à la trajectoire.

c) Du poids.

d) De la portance.

13. Le directionnel (conservateur de cap) :

a) Donne la référence de cap qui sert à régler le compas magnétique.

b) Est un compas magnétique de secours.

c) Doit être réglé périodiquement par rapport au compas magnétique, au cours du vol.

d) Doit être réglé une seule fois par vol, avant le décollage.

14. Pour effectuer le calcul de masse et centrage de votre aéronef, vous avez besoin : 1 - du

manuel de vol 2 - de la fiche de pesée 3 - du carnet de route 4 - de connaître le poids des

passagers et des bagages 5 - de connaître la quantité de carburant embarquée

a) 3, 4 et 5.

b) 2, 3 et 4.

c) 1, 4 et 5.

d) 1, 2, 4 et 5.
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15. Le contrôleur vous demande de quitter la piste rapidement. Le terme utilisé sera :

a) Dégagez rapidement.

b) Accélérer.

c) Expédiez.

d) Dégagez.

16. La prise de température culasse se fait à :

a) L'avant du moteur, sur le cylindre le mieux refroidi.

b) L'arrière du moteur, sur le cylindre le moins bien refroidi.

c) L'avant du moteur, sur le cylindre le moins bien refroidi.

d) L'arrière du moteur, sur le cylindre le mieux refroidi.

17. Parmi les conditions favorables à la formation des orages, on peut citer : 1 - une inversion de

température 2 - une masse d'air instable 3 - une forte convection due à l'arrivée d'une masse

d'air humide et froide sur un sol chaud 4 - un front froid secondaire 5 - une arrivée de stratus

a) 3 et 5.

b) 2, 3 et 4.

c) 1 et 5.

d) 1, 3 et 4.

18. La déviation est de -4°. Pour suivre la route magnétique 274°, avec une dérive droite de 10°,

vous prenez le cap compas :

a) 260°.

b) 288°.

c) 268°.

d) 280°.

19. Le lacet inverse subi lors d'une mise en virage est causé par :

a) Le braquage des ailerons et favorise la mise en virage.

b) Le braquage des ailerons et s'oppose à la mise en virage.

c) Le braquage de la profondeur et favorise la mise en virage.

d) Le braquage de la profondeur et s'oppose à la mise en virage.
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20. Vous prenez connaissance du METAR de Chambéry Aix-les-Bains : LFLB 010900Z 19011KT

5000 -SN FEW005 BKN040 OVC070 01/M00 Q1017= Les nuages qui sont l'objet du code OVC070

couvrent :

a) La totalité du ciel.

b) Plus de la moitié du ciel.

c) Moins de la moitié du ciel.

d) Exactement la moitié du ciel.

21. Lors d'une approche par faible luminosité vous risquez une erreur d'appréciation. Cette

erreur est :

a) Une impression que la piste est plus éloignée qu'elle ne l'est en réalité.

b) Une impression que la piste est plus proche qu'elle ne l'est en réalité.

c) Une surestimation de l'altitude et une tendance à prendre un plan faible.

d) Une sous estimation de l'altitude et une tendance à prendre un plan fort.

22. (Pour cette question, utilisez l'annexe 061-3303). Un pilote désire effectuer le vol Pamiers

(LFDJ) - Castres (LFCK) - Montauban (LFDB). A l'aide de la carte, il relèvera comme route vraie et

comme distance pour chaque tronçon :

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
PPL(A) - Licence pilote privé avion - Connaissances générales de l’aéronef

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
PPL(A) - Licence pilote privé avion - Connaissances générales de l’aéronef

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

a) 223°/39 NM et 305°/50 NM.

b) 133°/50 NM et 035°/39 NM.

c) 223°/39 NM et 125°/50 NM.

d) 043°/39 NM et 305°/50 NM.
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23. L'altimètre fournit au pilote des informations d'altitude en mesurant une différence :

a) De température.

b) De degré hygrométrique.

c) De masse volumique.

d) De pression.

24. En VHF, la fréquence de détresse aéronautique est :

a) 130,00 MHz.

b) 121,50 MHz.

c) 123,50 MHz.

d) 123,45 MHz.

25. Lorsque vous déplacez le manche vers la droite, le bord de fuite de :

a) L'aileron droit se lève et celui de l'aileron gauche s'abaisse.

b) L'aileron droit se lève et celui de l'aileron gauche reste au neutre.

c) L'aileron gauche se lève et celui de l'aileron droit reste au neutre.

d) L'aileron droit s'abaisse et celui de l'aileron gauche se lève.

26. Collationner un message signifie que :

a) Le destinataire répète tout ou partie du message afin que le contrôleur ou le pilote à l'origine de ce

message vérifie qu'il a été reçu correctement.

b) Le contrôleur ou le pilote à l'origine de ce message répète tout ou partie du message afin que le

destinataire soit assuré que le message ait bien été exécuté.

c) Le contrôleur ou le pilote à l'origine de ce message répète tout ou partie du message afin que le

destinataire soit assuré que le message ait bien été reçu.

d) Le destinataire répète tout ou partie du message afin que le contrôleur ou le pilote à l'origine de ce

message vérifie qu'il a bien été exécuté.

27. Lorsque vous êtes en contact avec un organisme de la circulation aérienne, vous envoyez un

message de détresse sur :

a) La fréquence de cet organisme.

b) Le fréquence de détresse européenne 123,50 MHz.

c) La fréquence de détresse 121,50 MHz.

d) La fréquence de détresse internationale 112 MHz.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
PPL(A) - Licence pilote privé avion - Connaissances générales de l’aéronef

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

28. En virage symétrique, à altitude constante, à 60 degrés d'inclinaison, le facteur de charge

est égal à :

a) 2.

b) 0,5.

c) 1,5.

d) 1.

29. Pour suivre la route magnétique 180°, en appliquant la règle semi-circulaire, vous devez

choisir un niveau de vol :

a) Impair.

b) Pair + 5.

c) Impair + 5.

d) Pair.

30. Votre avion décroche à 90 km/h dans la configuration utilisée pour l'atterrissage. Le vent est

nul et il n'y a pas de turbulence. Vous choisissez en finale une vitesse de :

a) 160 km/h

b) 100 km/h.

c) 120 km/h.

d) 140 km/h.

31. Le gaz de l'atmosphère assimilé par l'organisme est :

a) L'oxygène.

b) L'hydrogène.

c) L'azote.

d) L'ozone.

32. Vous volez à l'altitude pression 12000ft et la vitesse indiquée de 110 kt. Les contrôleurs

radar vous signalent que votre vitesse sol (lue sur le radar) est de 160 kt. Vous en concluez que

:

a) Vous subissez un vent arrière de 28 kt.

b) Vous subissez un fort vent de face.

c) Vous subissez un vent arrière de 50 kt.

d) Votre vitesse propre est de 160 kt.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
PPL(A) - Licence pilote privé avion - Connaissances générales de l’aéronef

Quizvds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it

33. L'hypoxie d'altitude est la conséquence :

a) Du manque d'oxygène.

b) D'une hyperventilation.

c) Des faibles températures.

d) Du stress.

34. Le radar secondaire permet l'identification d'un aéronef équipé d'un :

a) VOR.

b) GPS.

c) ADF.

d) Transpondeur.

35. La fréquence utilisée pour la première transmission d'un message d'urgence est :

a) La fréquence en service.

b) N'importe quelle fréquence internationale d'urgence.

c) N'importe quelle fréquence à la discrétion du pilote.

d) La fréquence de détresse 121.500 MHz.

36. La consommation d'alcool avant le vol :

a) Augmente les performances visuelles.

b) Stimule le cerveau et diminue les effets du manque d'oxygène.

c) Diminue les facultés du cerveau et augmente la sensibilité des cellules au manque d'oxygène.

d) Atténue la sensibilité au manque d'oxygène et favorise ainsi la montée en altitude.

37. L'horizon artificiel donne les mêmes informations que :

a) L'ensemble altimètre-variomètre.

b) L'ensemble altimètre-variomètre-indicateur de virage.

c) L'ensemble variomètre-indicateur de virage-bille.

d) L'horizon naturel.
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38. La dénomination "way point" sur un GPS sert à :

a) Repérer un point de report existant déjà dans la base de données créée par l'utilisateur.

b) Matérialiser l'axe d'une voie aérienne sur l'écran.

c) Avertir l'utilisateur du taux de précision du GPS.

d) Matérialiser les seules balises radioélectriques (ADF, VOR, DME...) sur l'écran.

39. Il y a une incohérence de description dans le message METAR suivant : LFBG 020300Z

16012KT 8000 CAVOK 13/09 Q1021= Sur quel paramètre porte cette erreur :

a) La visibilité.

b) La température.

c) Le vent.

d) La pression.

40. En général, les volets de bord de fuite permettent :

a) D'augmenter la vitesse de décrochage.

b) De diminuer les distances nécessaires au décollage et d'atterrissage.

c) D'augmenter les distances nécessaires au décollage et d'atterrissage.

d) De diminuer le coefficient de portance de l'aile.
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41. Le trait rouge pointillé indiqué par une flèche dans l'annexe ci-jointe représente :

a) La limite latérale d'une zone P.

b) La limite latérale d'une zone R.

c) La limite verticale d'une zone R.

d) La limite verticale d'une zone P.

42. Lors d'un vol en descente, un de vos passagers se plaint de vives douleurs au-dessus et en

dessous de chaque oeil. Vous en déduisez qu'il est atteint :

a) D'un rhume et vous augmentez la Vz.

b) D'une désorientation spatiale et vous revenez en palier.

c) D'une sinusite et vous diminuez la Vz.

d) D'un vertige causé par une hypoxie et vous réduisez la Vp.
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43. (Pour cette question, utilisez l'annexe 021-1847). L'intrados de l'aile est la partie repérée

par le numéro :

a) 1

b) 3

c) 4

d) 2

44. Au point fixe sur le parking de votre aéroclub, un autre aéronef détruit totalement la dérive

de votre avion avec son hélice. Il n'y a aucun blessé. Au sens de l'annexe 13 de l'OACI (portant

sur les enquêtes sur les accidents et incidents aéronautiques), cette situation correspond :

a) à une négligence.

b) à un accident.

c) Ni à un accident, ni à un incident puisque l'avion n'avait pas commencé à se déplacer.

d) à un incident.

45. L'ATIS peut être disponible :

a) Par fréquence radio ou par un service numérique officiel lorsqu'il est publié.

b) Uniquement sur la fréquence d'approche.

c) Par le transpondeur de l'aéronef.

d) Uniquement dans les NOTAM.
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46. L'indication de l'altimètre à une altitude réelle donnée :

a) Dépend du calage choisi et des conditions atmosphériques du jour.

b) Ne dépend que du calage choisi.

c) Ne dépend que des conditions atmosphériques du jour.

d) Est invariable.

47. La phase de vol au cours de laquelle le moteur est susceptible de chauffer le plus est :

a) La descente.

b) La montée à taux minimal.

c) Le vol en croisière.

d) La montée à pente maximale.

48. Le vol en présence de cumulo-nimbus est possible dans les conditions suivantes :

a) En volant en dessous des cumulo-nimbus en ligne droite de façon à traverser la zone le plus rapidement

possible.

b) En passant au-dessus des cumulo-nimbus de façon à les éviter totalement.

c) Sans précaution particulière, les cumulo-nimbus étant des nuages de beau temps.

d) Lorsque les cumulo-nimbus sont isolés et en les contournant à une distance suffisante.

49. Un transpondeur mode C a la particularité de transmettre au contrôleur radar :

a) La vitesse verticale de l'avion.

b) L'altitude-pression de l'avion.

c) Les coordonnées géographiques de l'avion.

d) L'indicatif de l'avion.

50. La visite prévol permet de s'assurer de l'aptitude au vol de l'aéronef. Elle est effectuée sous

la responsabilité :

a) Du pilote.

b) D'un mécanicien.

c) Du propriétaire de l'aéronef.

d) Du commandant de bord.
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51. En tour de piste, si vous voulez signaler que votre hauteur est de 1500 ft, vous annoncez :

a) 1500 pieds QFE.

b) 1500 pieds.

c) 1500 pieds haut.

d) 1500 pieds QNH.

52. Pour bénéficier d'un guidage au moyen d'un radar primaire, le pilote doit :

a) Avoir affiché la fréquence du VOR de la station radar.

b) Avoir affiché son code transpondeur.

c) être en communication radio avec le contrôleur radar.

d) Posséder un transpondeur mode C en fonctionnement.

53. Une vitesse d'approche élevée :

a) Implique que la variation d'assiette à l'atterrissage doit être plus progressive ; la phase de décélération

est plus longue ce qui allonge la distance d'atterrissage.

b) Est systématiquement appliquée en approche pour des raisons de sécurité.

c) N'a aucune influence sur les performances à l'atterrissage.

d) Implique que la variation d'assiette à l'atterrissage doit être plus rapide ; la phase de décélération est

rapide et la distance d'atterrissage diminue.

54. Les cartes TEMSI EUROC et France ont en commun :

a) Le domaine vertical d'utilisation.

b) La symbolique.

c) L'heure de mise à disposition avant validité.

d) Le nombre d'éditions dans la journée.

55. La distance théorique de réception d'un VOR pour un avion volant à une altitude de 900 ft

est voisine de :

a) 40 NM.

b) 20 NM.

c) 100 NM.

d) 60 NM.
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56. Pour signaler votre arrivée à la verticale d'un terrain à une altitude de 2300 ft, vous

annoncez :

a) 2300 alt.

b) 2300 pieds.

c) 2300 pieds QFE.

d) Deux mille trois.

57. Dans une TMZ, il faut obligatoirement :

a) Déposer un plan de vol.

b) Allumer son transpondeur.

c) Allumer les phares d'atterrissage.

d) Ne pas pénétrer sans autorisation.

58. Un avion risque le foudroiement s'il :

a) Passe à proximité d'un cirrostratus.

b) A son installation électrique en fonctionnement.

c) Passe à proximité d'un cumulonimbus.

d) Est doté d'un compas magnétique.

59. La "check-list" est la liste des opérations à vérifier ou/et à appliquer :

a) Et à restituer par coeur avant une phase de vol donnée.

b) Avant une phase donnée de vol.

c) Uniquement par les élèves en formation.

d) Uniquement lors de la présence de deux personnes qualifiées à bord.

60. Le service d'information en vol vous donne des informations sur :

a) La météo, le trafic et l'autorisation VFR spécial.

b) La météo, le trafic et les activités des zones règlementées.

c) La météo et attribue les niveaux de vol.

d) Le trafic, les activités des zones règlementées et définit les conditions météorologiques de vol à vue.
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61. Les phénomènes dangereux associés au cumulonimbus (Cb) sont : (Choisir la combinaison

exacte la plus complète) 1 - la grêle 2 - la turbulence 3 - le cisaillement de vent 4 - la foudre 5 -

le brouillard

a) 2, 3, 4, 5.

b) 1, 2, 3, 5.

c) 1, 2, 3, 4.

d) 1, 3, 4, 5.

62. En palier à vitesse constante, la traînée :

a) En virage reste égale à la traînée en ligne droite.

b) Est plus forte en virage qu'en ligne droite.

c) Est plus faible en virage qu'en ligne droite.

d) Augmente à la mise en virage puis redevient égale à la traînée en ligne droite lorsque le virage est

stabilisé.

63. En cas de feu d'essence 100LL, l'agent extincteur le mieux adapté sera :

a) Le carbone.

b) La poudre.

c) L'eau pulvérisée.

d) L'hydrogène.

64. Vous volez au cap nord, et le contrôle vous indique un trafic dans vos 9 heures. Vous

regardez vers :

a) L'est.

b) L'ouest.

c) Le sud.

d) Le nord.

65. La déviation est l'angle entre les directions respectives des nords :

a) Vrai et compas.

b) Vrai et magnétique.

c) Carte et vrai.

d) Magnétique et compas.
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66. Vous volez en VFR dans une TMA de classe C, le contrôleur vous annonce : un avion VFR à

vos 10 heures, trajectoire convergente :

a) Vous ne faites rien puisque vous êtes séparés par le contrôle.

b) L’avion vient de la gauche, vous effectuer une manœuvre pour l’éviter.

c) Vous cherchez à localiser l’avion à vos 10 heures car entre VFR vous n’êtes pas séparés.

d) Vous faites demi-tour pour éviter l’avion.

67. Le mal des transports peut être combattu par : 1 - une aération cabine avec air frais 2 - une

mise en oeuvre du chauffage 3 - un passage en place la plus arrière possible 4 - un regard vers

l'extérieur 5 - une occupation de l'esprit (pilotage...) 6 - une habitude du vol

a) 1 - 4 - 5 - 6.

b) 2 - 3 - 6.

c) 2 - 4 - 5 - 6.

d) 1 - 3 - 6.

68. La température est de 12°C, le point de rosée de 5°C et le taux d'humidité de 90%. Cela fait

15 minutes que vous avez fait les essais moteurs et le contrôleur vous donne l'autorisation de

décoller. Avant de vous aligner pour décoller, vous :

a) Actionnez pendant quelques secondes la réchauffe carburateur.

b) Fermez le chauffage.

c) Refaites le briefing passagers.

d) Refaites la check-list avant décollage.

69. La dérive est l'angle que fait la route magnétique avec :

a) Le cap vrai.

b) La route vraie.

c) Le cap magnétique.

d) La direction du vent.

70. Le signal radiotéléphonique de détresse est :

a) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY.

b) DETRESFA, DETRESFA, DETRESFA.

c) PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN.

d) URGENCE, URGENCE, URGENCE.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   A  02:   B  03:   A  04:   A 

 05:   B  06:   B  07:   C  08:   C 

 09:   C  10:   B  11:   D  12:   B 

 13:   C  14:   D  15:   A  16:   B 

 17:   B  18:   C  19:   B  20:   A 

 21:   A  22:   D  23:   D  24:   B 

 25:   A  26:   A  27:   A  28:   A 

 29:   B  30:   C  31:   A  32:   A 

 33:   A  34:   D  35:   A  36:   C 

 37:   D  38:   A  39:   A  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   C  44:   B 

 45:   A  46:   A  47:   D  48:   D 

 49:   B  50:   D  51:   A  52:   C 

 53:   A  54:   B  55:   A  56:   B 

 57:   B  58:   C  59:   B  60:   B 

 61:   C  62:   B  63:   B  64:   B 

 65:   D  66:   C  67:   A  68:   A 

 69:   C  70:   A 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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