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NOM DE L'ÉLèVE: DATE ET HEURE:

01. La trainée du fuselage d'un hélicoptère apparaît :

a) En vol stationnaire sans vent.

b) Uniquement en croisière.

c) En vol de translation.

d) Dans toules les phases de vol.

02. Le mal de l’air ou un malaise passager peut devenir une menace car :

a) il peut distraire le pilote et modifier la gestion de la mission.

b) il améliore la vigilance du pilote.

c) il supprime la nécessité de communiquer.

d) il augmente la réserve carburant.

03. Pour bénéficier des services d'un radar secondaire, vous devez posséder : (Choisir la

combinaison exacte la plus complète). 1 - un émetteur / récepteur VHF 2 - un VOR 3 - un

transpondeur 4 - un DME 5 - un ADF

a) 3, 4.

b) 1, 3.

c) 3.

d) 1, 2, 3.

04. Après le décollage, à 150 ft sol, en cas de panne moteur :

a) Vous laissez la commande de pas collectif dans sa position et effectuez un atterrissage glissé.

b) Vous effectuez un virage à 180° pour revenir vers l'hélistation.

c) Vous tentez de redémarrer le moteur.

d) Vous effectuez une autorotation préférentiellement dans l'axe.
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05. Le risque majeur de la turbulence de sillage d'un hélicoptère qui vous précède est :

a) L'imprécision du point d'atterrissage.

b) De vous forcer à remettre les gaz.

c) La perte de contrôle qui peut aller jusqu'à l'accident.

d) L'inconfort subi par les passagers.

06. La commande appelée "coupe-feu" permet en cas d'incendie :

a) De couper l'arrivée de carburant au moteur.

b) De mettre hors tension l'ensemble des circuits électriques.

c) De percuter l'extincteur qui protège le moteur.

d) D'éviter l'envahissement de la cabine par la fumée.

07. La gestion de la charge de travail en hélicoptère est essentielle car :

a) le pilotage est toujours automatique.

b) le maintien de trajectoire, la radio, la navigation et la surveillance extérieure peuvent vite se cumuler.

c) elle concerne uniquement les vols IFR.

d) elle remplace la préparation du vol.

08. Sur tous les aéronefs, vous pouvez modifier la stabilité longitudinale en agissant sur :

a) La position du centre de gravité.

b) La position du foyer.

c) Le facteur de charge.

d) La position du centre de poussée.

09. Un orage en formation peut être détecté par la présence :

a) De stratus bas sur la mer.

b) De cumulus congestus en fin d'après-midi d'été.

c) D'une situation anticyclonique d'hiver.

d) D'une température pratiquement égale à celle du point de rosée.
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10. Un des inconvénients des hélices à calage fixe est notamment :

a) Un mauvais rendement dans certaines phases de vol.

b) Une vitesse de rotation trop rapide.

c) Une vitesse de rotation trop lente.

d) Leur grand diamètre.

11. Vous devez faire une interruption volontaire du vol (IVV) sur un terrain en pente avec le vent

qui souffle dans le sens montant. Vous décidez d'atterrir :

a) Avec la pente montante à gauche de façon à avoir le vent qui vient de la droite.

b) Dans le sens de la pente descendante.

c) Dans le sens de la pente montante.

d) Avec la pente montante à droite de façon à avoir le vent qui vient de la gauche.

12. Au niveau de l'étranglement d'un tube venturi :

a) La pression du fluide est maximale et sa vitesse est minimale.

b) La pression et la vitesse du fluide sont minimales.

c) La pression et la vitesse du fluide sont maximales.

d) La pression du fluide est minimale et sa vitesse est maximale.

13. (Pour cette question, utilisez l'annexe 032-4862). Vous souhaitez décoller dans l'effet de sol et

survoler, avec une marge de franchissement d'obstacle de 35 ft, un obstacle dont la hauteur est de

15 ft par rapport à votre point de décollage et situé à une distance de 190 m. Votre altitude

pression est 800 m. La température maximale lors de votre décollage sera :
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a) - 15° C.

b) - 10° C.

c) La température standard.

d) - 20° C.

14. L'ozone entre dans la composition de l'atmosphère et :

a) N'est pas toxique.

b) Nous protège de certains rayons nocifs.

c) Est utile à l'organisme lors de la respiration.

d) Peut remplacer l'oxygène à haute altitude.
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15. En montagne, tout en garantissant une marge suffisante de franchissement d'obstacle, pour

passer une crête, la meilleure manière de procéder est de voler :

a) En palier, en adoptant une trajectoire oblique par rapport à la crête.

b) En palier, en adoptant une trajectoire perpendiculaire par rapport à la crête.

c) En descente, en adoptant une trajectoire perpendiculaire par rapport à la crête.

d) En montée, en adoptant une trajectoire oblique par rapport à la crête.

16. Les variations de la puissance du moteur provoquent des effets secondaires qui imposent

des manœuvres correctives sur les axes de : 1 - tangage 2 - roulis 3 - lacet

a) 1, 2 et 3.

b) 1 et 3.

c) 2 et 3.

d) 1 et 2.

17. Un pilote doit se méfier de la pression sociale car elle peut :

a) pousser à accepter un vol ou une manœuvre au-delà de ses limites.

b) améliorer automatiquement la météo.

c) réduire le risque mécanique.

d) augmenter la portance du rotor.

18. Dans l'écoulement sous-ondulatoire, accolés à la couche de transition, des nuages en forme

de rouleaux plus ou moins développés matérialisent les ressauts successifs. Ces nuages sont

dénommés :

a) Foehn.

b) Lenticulaires.

c) Rotors.

d) Ressauts.

19. Deux points de même latitude sont nécessairement :

a) Sur le même parallèle.

b) Sur le même méridien.

c) Confondus.

d) Sur l'Equateur.
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20. (Pour cette question, utilisez l'annexe 062-3173). Pour rejoindre la balise NDB, vous prenez

la route magnétique :

a) 290°.

b) 110°.

c) 193°.

d) 013°.
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21. Pour survoler l'eau sans gilet de sauvetage, la distance maximale à laquelle vous pouvez

vous éloigner de la côte est :

a) De 50 miles nautiques dans tous les cas.

b) Celle qui, moteur en panne, vous permet de rejoindre en vol plané une terre se prêtant à un atterrissage

d'urgence.

c) De 100 miles nautiques dans tous les cas.

d) Nulle.

22. Dans la troposphère, la décroissance moyenne de température avec l'altitude est de :

a) 2°C par 1000 m.

b) 6.5°C par 1000 m.

c) 0,65°C par 1000 ft.

d) 6,5°C par 1000 ft.

23. Un aéronef est au décollage sur la piste 34. Le vent est du 060°. Les turbulences engendrées

par le décollage de cet aéronef se déplaceront :

a) Vers l'arrière.

b) Vers la gauche.

c) Vers l'avant.

d) Vers la droite.

24. Vous vous êtes engagé au-dessus d'une zone P, dès que vous vous en apercevez, vous devez

:

a) Sortir de cette zone réglementée et vous poser sur l'aérodrome de départ.

b) Sortir rapidement de cette zone car elle est dangereuse.

c) Contacter l'organisme de la circulation aérienne pour obtenir une clairance.

d) Sortir de cette zone interdite et vous poser sur l'aérodrome le plus proche.

25. Lors d'un vol en montée, la température culasse :

a) Diminue car la température extérieure baisse.

b) Augmente car la puissance délivrée est élevée.

c) Augmente car le mélange s'appauvrit.

d) Diminue car le mélange s'appauvrit.

https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr


Simulation d'examen
QCM PPL(H) - Licence de pilote privé hélicoptère - Connaissance des aéronefs

QuizVds.it

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! QuizVds.it

26. Les huiles dispersantes sont couramment utilisées :

a) En hiver, car leur viscosité (grade) est particulièrement élevée.

b) Dans les moteurs subissant de grandes variations de température du milieu ambiant, comme les moteurs

d'aéronef.

c) En appoint, car elles sont miscibles avec n'importe quelle autre huile.

d) Pendant la période de rodage, pour profiter de leur propriété anti-friction.

27. La vitesse indiquée est la vitesse :

a) Lue sur l'anémomètre.

b) De l'aéronef par rapport au sol.

c) De l'aéronef par rapport à l'air.

d) Lue sur le variomètre.

28. L'immatriculation de votre aéronef est F-GDMQ. Afin d'informer l'ATC que votre aéronef

passe au-dessus du VOR de Toulouse (TOU) à une altitude de 5000 ft, vous annoncez :

a) Toulouse, cinq mille pieds, Fox-Trot Mike Quebec.

b) Mike Quebec cinq mille pieds Tango Oscar Uniform.

c) Fox-Trot Mike Quebec passons Tango Oscar Uniform, cinq mille pieds.

d) Toulouse, niveau cinquante, Fox Mike Quebec.

29. Lors d'un changement de trajectoire à cabrer ou à piquer, le facteur de charge :

a) Varie en fonction du sens du changement.

b) Reste constant.

c) Diminue.

d) Augmente.

30. Lorsque vous pratiquez la navigation à l'estime en région montagneuse :

a) Il est inutile d'avoir des repères avec ce type de navigation.

b) Vous choisissez des repères de préférence au fond des vallées.

c) Vous choisissez des repères de préférence sur les sommets ou les flancs des montagnes.

d) Il n'y a pas de préférence marquée dans le choix des repères.
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31. Vous prenez connaissance du METAR de Chambéry Aix-les-Bains : LFLB 010900Z 19011KT

5000 -SN FEW005 BKN040 OVC070 01/M00 Q1017= Les nuages qui sont l'objet du code OVC070

couvrent :

a) Plus de la moitié du ciel.

b) Moins de la moitié du ciel.

c) La totalité du ciel.

d) Exactement la moitié du ciel.

32. Les vibrations et le bruit peuvent augmenter :

a) la précision de pilotage.

b) la capacité de mémorisation.

c) l’acuité visuelle.

d) la fatigue et la difficulté de communication.

33. Sur hélicoptère monorotor, un lacet non désiré lors d'une variation de puissance :

a) Favorise toujours spontanément la mise en virage.

b) Doit être compensé par une action adaptée sur les palonniers.

c) Est provoqué par le train d'atterrissage.

d) N'existe qu'au sol.

34. L'augmentation du pas collectif entraîne :

a) La diminution de la surface portante.

b) L'augmentation de la traînée du rotor.

c) L'augmentation directe du facteur de charge.

d) La diminution du coefficient de portance.

35. La VNE est :

a) La vitesse minimale de sustentation.

b) La vitesse à ne jamais dépasser.

c) La vitesse maximale en atmosphère turbulente.

d) La vitesse minimale de montée.
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36. Une consommation de 10 USG/h exprimée en litres correspond à environ :

a) 38 l/h.

b) 45 l/h.

c) 33 l/h.

d) 18 l/h.

37. Une information de trafic reçue par radio doit conduire le pilote à :

a) rechercher visuellement le trafic et adapter sa trajectoire si nécessaire.

b) cesser toute surveillance extérieure.

c) maintenir sa route quoi qu’il arrive.

d) passer automatiquement en détresse.

38. Sur la polaire de profil dessinée en annexe, on appelle point de traînée minimum :

a) Le point A.

b) Le point C.

c) Le point D.

d) Le point B.
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39. L’illusion vestibulaire peut être dangereuse car :

a) elle ne concerne que les passagers.

b) elle améliore l’équilibre.

c) elle peut donner une fausse perception d’attitude ou de mouvement.

d) elle disparaît dès que la radio fonctionne.

40. Le stress est :

a) L'épuisement consécutif au manque d'oxygène.

b) La fatigue oculaire du pilote.

c) La fatigue consécutive au franchissement de fuseaux horaires.

d) La réaction d'adaptation de l'individu au milieu.

41. L'aire de trafic est :

a) La partie de l'aire de mouvement servant à l'atterrissage et au décollage des aéronefs.

b) La partie de l'aérodrome qui doit être utilisée pour les décollages, les atterrissages et la circulation en

surface.

c) Aussi appelée aire de manœuvre.

d) L'ensemble des aires de stationnement, d'avitaillement en carburant et d'entretien.

42. En vol plané, la finesse est égale au rapport :

a) Vitesse / distance parcourue.

b) Vitesse / hauteur perdue.

c) Hauteur perdue / distance parcourue.

d) Distance parcourue / hauteur perdue.

43. La gestion du carburant fait aussi partie des facteurs humains car :

a) elle dépend uniquement du mécanicien.

b) elle influence la charge mentale et les options disponibles.

c) elle n’a aucun lien avec la décision.

d) elle supprime le risque météo.
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44. La vitesse de décrochage en virage en palier à 60° d'inclinaison est égale à :

a) 2 fois la vitesse de décrochage en vol rectiligne.

b) égale à la vitesse de décrochage en vol rectiligne.

c) 1,4 fois la vitesse de décrochage en vol rectiligne.

d) 1,07 fois la vitesse de décrochage en vol rectiligne.

45. (Pour cette question, utilisez l'annexe 062-3204) Vous approchez de Bram (WB) à 1500 ft. Vous

demandez un guidage radiogoniométrique. Vous devez vous attendre à ce que :
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a) votre hélicoptère soit hors de portée d'utilisation VDF.

b) Le contrôleur vous indique le QDM 100.

c) Le contrôleur vous indique le QDM 280.

d) Le contrôleur vous indique le QDM 010.

46. Deux avions sont en virage symétrique à 60° d'inclinaison et à la même altitude constante.

La vitesse propre de "A" est de 80 kt, celle de "B" de 120 kt.

a) Tous les deux subissent un facteur de charge égal à 2.

b) B subit un facteur de charge supérieur au facteur de charge de A.

c) A subit un facteur de charge supérieur au facteur de charge de B.

d) Tous les deux subissent un facteur de charge égal à 0,5.

47. À l'arrivée, la tour de contrôle vous a demandé de rappeler en vent arrière. Lorsque vous

voulez le faire, vous constatez que vous êtes en panne radio. Vous devez :

a) Quitter la circulation d'aérodrome et aller atterrir sur un aérodrome sur lequel la radio n'est pas

obligatoire.

b) Sortir de la circulation d'aérodrome et vous présenter à la verticale pour une intégration standard.

c) Poursuivre jusqu'à l'atterrissage en veillant à recevoir les instructions qui pourraient être transmises par

signaux visuels.

d) Effectuer des virages 360° alternativement à gauche et à droite pour avertir l'organisme de contrôle de

votre panne radio.

48. La bille renseigne sur :

a) Le taux du virage.

b) Le sens du virage.

c) L'inclinaison en virage.

d) La symétrie du vol.
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49. Parmi les incidents dus à la foudre, on peut constater pour un aéronef : 1 - une peinture

noircie ou brûlée 2 - une perforation de la cellule et la fusion de pièces métalliques 3 - l'arrêt du

moteur 4 - un éblouissement de l'équipage 5 - une détérioration des radios et du matériel

électrique

a) 1, 2, 3 et 5.

b) 1, 2, 4 et 5.

c) 1, 3, 4 et 5.

d) 1, 2, 3 et 4.

50. Les conditions les plus favorables pour le vol stationnaire sont :

a) Une faible altitude densité, une masse faible et un vent établi .

b) Une altitude densité élevée, une masse faible et un vent établi.

c) Une altitude densité élevée, une masse élevée et un vent établi.

d) Une faible altitude densité, une masse élevée et un vent établi.

51. Tout autre paramètre étant constant, si l'angle d'incidence augmente :

a) La traînée augmente.

b) La portance augmente et la trainée reste constante.

c) La portance diminue.

d) La portance augmente et la trainée diminue.

52. Lorsque le contrôleur demande « rappelez verticale », le pilote doit :

a) répondre uniquement « reçu » puis ne plus transmettre.

b) rappeler lorsqu’il passe à la verticale du point indiqué.

c) changer immédiatement de fréquence.

d) annoncer seulement sa vitesse sol.

53. La prise de pression totale du tube de "Pitot" fournit des informations :

a) à l'anémomètre.

b) à la pompe à vide.

c) Au variomètre.

d) à l'altimètre.
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54. Lors d'une navigation dans une voie aérienne, le calage altimétrique affiché est :

a) 1013 hPa.

b) Le QDM.

c) Le QFE.

d) Le QNH.

55. Les conditions les plus favorables à une distance de décollage réduite sont :

a) Une masse élevée et un vent nul.

b) Une masse élevée et un vent de face.

c) Une masse réduite et un vent nul.

d) Une masse réduite et un vent de face.

56. La force du vent est d'autant plus grande que :

a) Les lignes isobares sont espacées.

b) La cote des lignes isobares est basse.

c) La cote des lignes isobares est haute.

d) Les lignes isobares sont serrées.

57. La distance théorique de réception d'un VOR pour un aéronef volant au FL100 est voisine de

:

a) 120 NM.

b) 20 NM.

c) 12 NM.

d) 200 NM.
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58. Vous êtes en vol à proximité d'une chaîne montagneuse. Vous observez des nuages

lenticulaires au-dessus du relief et une bande de ciel bleu entre le relief et la couche nuageuse

située au-dessus de vous. Parmi les affirmations suivantes les conclusions correctes, que l'on

peut tirer de la situation météo décrite, sont : 1 - le vent est fort en altitude 2 - des orages vont

se déclencher à brève échéance 3 - les turbulences à proximité du relief sont essentiellement

fonction des brises de vallée 4 - le vent peut s'inverser brutalement entre le sol et l'altitude 5 -

la masse d'air risque d'être beaucoup plus froide près du relief

a) 2, 4 et 5.

b) 3, 4 et 5.

c) 1 et 4.

d) 1 et 2.

59. Sur votre route, vous voyez un cumulonimbus (Cb) isolé. Vous :

a) Vous passez au-dessus.

b) Vous passez en VMC entre le sol et sa base nuageuse.

c) Vous le contournez à une distance de sécurité suffisante (10 Nm).

d) Vous passez en dessous en VMC, le plus près possible du sol.

60. La traînée est la composante de la résultante aérodynamique :

a) Parallèle à l'axe longitudinal.

b) Perpendiculaire au vent relatif.

c) Parallèle au vent relatif.

d) Parallèle à la portance.

61. Dans les basses couches de l'atmosphère, on peut considérer que la décroissance moyenne

de pression avec l'altitude est de :

a) 1 hPa par 28 ft.

b) 8 hPa par 28 ft.

c) 1 hPa par 100 ft.

d) 28 hPa par pied.
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62. Le service en charge de la recherche et du sauvetage des équipages est appelé :

a) CCR.

b) ATC.

c) ATS.

d) SAR.

63. Lors du temps de compression d'un moteur à pistons à 4 temps, les positions des soupapes

sont :

a) Soupape d'admission fermée, soupape d'échappement fermée.

b) Soupape d'admission fermée, soupape d'échappement ouverte.

c) Soupape d'admission ouverte, soupape d'échappement fermée.

d) Soupape d'admission ouverte, soupape d'échappement ouverte.

64. Une onde orographique :

a) Se propage grâce à un cisaillement vertical du vent.

b) Est limitée à l'altitude du relief qui la génère.

c) Se développe à partir de reliefs allongés.

d) Se développe essentiellement sur des reliefs accidentés.

65. En finale, le vent dans l'axe est de 25 kt. Pour contrer les effets du gradient du vent, vous

devez majorer la vitesse d'approche de :

a) 3 kt.

b) 15 kt.

c) 25 kt.

d) 7 kt.

66. Dans une TMA de classe C, vous évoluez en VFR lorsque le contrôleur vous annonce "dans

vos 10 heures, en rapprochement, un Cessna 172 en VFR, même altitude".

a) Le trafic est à votre gauche, il vous appartient de vous écarter de sa route.

b) Vous continuez sur votre route, sans chercher le contact visuel puisque vous êtes séparé de ce trafic.

c) Vous êtes en droit de déposer un airprox à l'encontre du contrôleur car la trajectoire est conflictuelle.

d) Vous cherchez le contact visuel avec le C172, puisque vous n'êtes pas séparé de ce trafic.
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67. Lorsque l'altitude augmente :

a) La portance et la traînée diminuent.

b) La portance diminue et la traînée augmente.

c) La portance et la traînée augmentent.

d) La portance augmente et la traînée diminue.

68. A une hauteur élevée, votre hélicoptère se trouve en état de vortex, pour sortir de cette

situation dangereuse, vous devez :

a) Retrouver le plus rapidement possible les conditions du vol stationnaire.

b) Diminuer la Vz en utilisant toute la puissance disponible.

c) Mettre votre aéronef en autorotation et rechercher la VPM (ou VOM).

d) Diminuer la vitesse de translation grâce à un "flare" très accentué.

69. Sur une carte d'échelle 1 : 500 000, vous mesurez entre deux points 13 centimètres. La

distance réelle entre ces deux points est de :

a) 650 km.

b) 650 m.

c) 6,5 km.

d) 65 km.

70. A ou en dessous du plus haut des 2 niveaux 3000 ft AMSL ou 1000 ft ASFC, hors espace

aérien contrôlé, les conditions météorologiques de vol à vue sont :

a) Visibilité en vol 1000 m et hors des nuages.

b) Espacement horizontal 1500 m et vertical 300 m par rapport aux nuages.

c) Visibilité en vol 1500 m ou distance parcourue en 30 secondes de vol, hors des nuages et en vue de la

surface.

d) Visibilité en vol 5 km et en vue de la surface.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

 01:   C  02:   A  03:   B  04:   D 

 05:   C  06:   A  07:   B  08:   A 

 09:   B  10:   A  11:   C  12:   D 

 13:   D  14:   B  15:   A  16:   A 

 17:   A  18:   C  19:   A  20:   A 

 21:   B  22:   B  23:   B  24:   D 

 25:   B  26:   B  27:   A  28:   C 

 29:   A  30:   C  31:   C  32:   D 

 33:   B  34:   B  35:   B  36:   A 

 37:   A  38:   A  39:   C  40:   D 

 41:   D  42:   D  43:   B  44:   C 

 45:   B  46:   A  47:   C  48:   D 

 49:   B  50:   A  51:   A  52:   B 

 53:   A  54:   A  55:   D  56:   D 

 57:   A  58:   C  59:   C  60:   C 

 61:   A  62:   D  63:   A  64:   C 

 65:   D  66:   D  67:   A  68:   C 

 69:   D  70:   C 
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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