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NOM DE L'EL&VE: DATE ET HEURE:

01. Un message de position trop tardif en circuit d’aérodrome peut :

a) réduire la conscience de la situation des autres trafics.
b) améliorer la séparation.
c) remplacer I'observation visuelle.

)

d) supprimer le risque de conflit.

02. Vous prenez connaissance du METAR de Bordeaux-Mérignac : LFBD 051300Z 32012KT 9999
FEW016CB SCT030 BKN100 19/13 Q1013 TEMPO 28020G30KT 4000 TSRA SCT015CB= Parmi les
éléments observés, vous relevez la présence :

De cumulonimbus.

b) De stratus.

c) D'averses de neige.

d) De cumulus en tour (towering cumulus).

a

)
)
)
)

03. La présence d'une couverture nuageuse :

a) Diminue I'amplitude thermique diurne.

b) N'agit pas sur I'amplitude thermique diurne, puisque sans influence sur la convection.

c) Augmente I'amplitude thermique diurne.

d) N'agit pas sur I'amplitude thermique diurne, puisque sans influence sur le rayonnement.

)
)
)
)

04. Pour signaler votre arrivée a la verticale d'un terrain a une altitude de 2300 ft, vous
annoncez :

Deux mille trois.
2300 pieds.
2300 alt.

2300 pieds QFE.

a
b
C
d
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Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

QCM PPL(H) - Licence de pilote privé hélicoptére - Météorologie

Quizvds.it

05. En descente stabilisée, pour garder la vitesse que vous aviez en palier, vous devez diminuer
la puissance pour :

a) Compenser l'apparition d'une composante du poids perpendiculaire au vent relatif.
b) Compenser |'apparition d'une composante du poids parallele au vent relatif.

c) Diminuer la trainée.

d) Augmenter la portance.

)
)
)
)

06. Les risques du décrochage dissymétrique sont :

Inconfort.

Virage engagé.

Facteur de charge élevé.

Mise en autorotation et perte d'altitude.

a
b
C
d

07. Vous prenez connaissance du METAR de Rodez Marcillac : LFCR 210600Z 25005KT 0700
R31/1000U -DZ FG OVCO002 03/03 Q1016= Parmi les éléments observés, vous relevez la présence

a) De givre.

b) De brouillard.
c) De brume.

d) De pluie.

08. Une transmission radio doit éviter :

a) les messages préparés.

b) les indicatifs complets au premier contact.
c) les formulations ambigués ou trop longues.
d) les nombres lus selon la phraséologie.

09. La prise de décision aéronautique doit intégrer :

a
b
C
d

I’état du pilote, I’aéronef, I’'environnement et les pressions extérieures.
uniguement la destination.

uniquement la consommation.

la préférence du passager avant la sécurité.

~—_ ~ ~— ~—
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10. Une onde orographique :

a
b
C
d

Se propage grace a un cisaillement vertical du vent.

Est limitée a I'altitude du relief qui la génere.

Se développe a partir de reliefs allongés.

Se développe essentiellement sur des reliefs accidentés.

11. Vous devez effectuer la visite prévol :

a) Avant chaque vol.
b) Uniguement apres un avitaillement.
c) Avant le premier vol de la journée uniquement.

)
)
)
)

12. En vol, en cas de panne moteur, vous envoyez un message :

d) Uniguement avant le premier vol consécutif a une intervention technique.

a) De détresse commengant par MAYDAY.

b) D'urgence commencant par MAYDAY.

c) D'urgence commencgant par PANNE-PANNE.
d) De détresse commencant par PANNE-PANNE.
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13. Le symbole rouge en forme de triangle indique :

..-. u:. LT Sl I’ L_.\L‘."h‘.
H 7 F = —_ — y

A
= 2096 ;_113.325

bt "1 (e

a) Un aérodrome avec activités IFR.

b) Une zone dangereuse.

c) Un phare aéronautique pour aider a l'atterrissage.
d) Une zone interdite.

14. Les feux qui matérialisent les axes des voies de circulation (en dehors des voies de sortie de
piste) sont de couleur :

15. Dans un message, le code "CAVOK" indique une visibilité minimum de :

a) 5 km.
b) 15 km.
c) 10 km.
d) 8 km.
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16. (Pour cette question, utilisez I'annexe 081-4833). Le point D correspond :

Le diagramme Hauteur-Vitesse (H/V)

HAUTEUR

VITESSE

a) a la hauteur limite de capacité du train a absorber I'énergie de I'impact en cas de panne moteur.
b) Au point de référence du calcul des masses maximales admissibles en stationnaire HES.

c) a la hauteur minimale a partir de laquelle une autorotation stabilisée peut étre établie en piquant.
d) a la valeur de hauteur charniére entre le stationnaire DES et le stationnaire HES.

17. L’illusion vestibulaire peut étre dangereuse car:

a
b
C
d

elle ne concerne que les passagers.

elle améliore I'équilibre.

elle peut donner une fausse perception d’'attitude ou de mouvement.
elle disparaft dés que la radio fonctionne.

~—~ ~ ~— ~—
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18. La chaleur en cabine peut favoriser :

une meilleure tolérance au bruit.

une diminution du besoin d’eau.

une précision accrue.

fatigue, inconfort et baisse de vigilance.

a
b
C
d

19. Vous envisagez de traverser, sans gilets de sauvetage, un estuaire dont la largeur est de 6
km. Le vent est nul. Vous considérez une finesse de 6 pour déterminer la hauteur minimale de
vol qui vous permettrait de rejoindre la cote en cas de panne moteur et vous trouvez :

500 m.
1650 m.
250 m.
1000 m.

a
b
C

)
)
)
d)

20. Deux avions sont en virage symétrique a 60° d'inclinaison et a la méme altitude constante.
La vitesse propre de "A" est de 80 kt, celle de "B" de 120 kt.

a) Tous les deux subissent un facteur de charge égal a 2.

b) B subit un facteur de charge supérieur au facteur de charge de A.
c) A subit un facteur de charge supérieur au facteur de charge de B.
d) Tous les deux subissent un facteur de charge égal a 0,5.

21. La stabilité de route, autour de I'axe de lacet, est la tendance naturelle de I'aéronef a
conserver :

Une inclinaison nulle.
L'assiette.

La symétrie du vol.
L'altitude.

a
b
c
d

—_ ~ ~— ~—

22. L'orage est associé a un type de nuage particulier, le cumulo-nimbus, générant des vents :

a) Laminaires mais variables en direction (jusqu'a 90°).

b) Réguliers en direction et faibles en vitesse (maximum 20 kt).

c) Tres irréguliers en direction (variation de 180° possible) et en vitesse (fortes rafales).
d) Trés réguliers mais trés forts (jusqu'a 40 kt).
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23. Le but de I'embrayage dans le systéme de transmission de I'hélicoptére est :

a) De permettre au rotor de lourner librement en autorotation.

b) De permettre le démarrage du moteur couplé a une faible charge inertielle.
c) D'empécher le rotor de tourner lorsque I'aéronef est parqué au sol.

d) De débrayer le rotor anti-couple en cas de mauvais fonctionnement.

)
)
)
)

24. En vol, vous baissez la commande de pas général de votre hélicoptére, dont le rotor principal
tourne dans le sens horaire (vu de dessus). Pour contrer la diminution du couple de
renversement, vous devez :

a) Exercer une pression sur le palonnier droit.

b) Provoquer une inclinaison de I'aéronef vers la gauche.
c) Exercer une pression sur le palonnier gauche.

d) Provoguer une inclinaison de I'aéronef vers la droite.

)
)
)
)

25. L’hypoxie est particulierement dangereuse parce qu’elle :

a) est toujours immédiatement douloureuse.
b) améliore d'abord la vision nocturne.
C) n"apparait qu’'au niveau de la mer.

d) peut altérer le jugement avant d’étre clairement reconnue.

26. L'orage d'origine thermique :

a) Est entretenu par la convection, il est fréquent I'été en fin d'apres-midi.

b) Est provoqué par le souléevement d'une masse d'air instable arrivant sur un relief.

c) Forme toujours une barriére orageuse continue et infranchissable.

d) Et formé par le soulevement d'une masse d'air chaud convectivement instable le long d'un front.

)
)
)
)

27. Tout changement de trajectoire doit s'effectuer selon la séquence :

Préparation - stabilisation - actions - controle.
Préparation - actions - stabilisation - controéle.
Préparation - contréle - stabilisation - actions.
Préparation - actions - contréle - stabilisation.
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28. Vous disposez d'une carte de navigation dont I'échelle n'est pas indiquée. Pour mesurer la
distance entre 2 points, vous la reportez sur :

a) Un parallele.

)
b) Le bord horizontal de la carte.
c) Le bord vertical de la carte.
d) Un méridien.

29. A la suite d'une panne, vous devez poser votre aéronef en urgence. Le seul terrain
disponible est en forte pente, et le vent souffle en montant sur la pente :

a) Vous vous posez perpendiculairement a la piste avec du vent de gauche.
b) Vous vous posez dans le sens de la montée avec du vent arriere.

c) Vous vous posez perpendiculairement a la piste avec du vent de droite.
d) Vous vous posez dans le sens de la descente avec du vent de face.

)
)
)
)

30. Pour les coordonnées géographiques d'un point on peut dire que :

a) La latitude est une distance mesurée sur un parallele.
b) La longitude est une distance mesurée sur un parallele.
c) La latitude est un angle mesuré sur un méridien.

d) La longitude est un angle mesuré sur un méridien.

31. L'angle de pas est I'angle défini par la corde de profil et :

a) Le plan horizontal.

b) Le plan d'entrainement.

¢) La direction du vent relatif.
d) Le plan de rotation du rotor.

)
)
)
)

32. A l'intérieur des régions d'information de vol, les zones délimitées présentant des
restrictions, des dangers ou des interdictions sont appelées: 1-TMA2-D3-CTR4-P5 - AWY
6-R

a) 2, 3 eth.
b) 2, 4 et 6.
c)1l,4,5eté6.

)
)
)
d) 1, 3eth.
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33. (Pour cette question, utilisez I'annexe 050-436). Le symbole qui est entouré d'un cercle est
utilisé sur les cartes TEMSI. Il indique une prévision de :

T A

0

i 4
y

x

O & =< = = >
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a) Averses légeres.
b) Turbulence faible.
c) Grains atténués.
d) Givrage faible.
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34. La performance :

a) D'apprentissage est considérablement améliorée lorsque le niveau de stress est a son maximum.
b) Dépend uniqguement du niveau d'entrainement du pilote.

c) Peut étre améliorée sous l'effet d'un stress modéré.

d) N'est jamais affectée par le stress chez un pilote expérimenté.

)
)
)
)

35. Au sol, les indications de cap d'un conservateur de cap :

a
b
C
d

Augmentent en virage a droite.

Sont sous-estimées tant que le moteur n'est pas a plein régime.
Diminuent en virage a droite.

Sont surestimées tant que le moteur n'est pas a plein régime.

36. La balise de détresse d'un aéronef émet sur la fréquence VHF :

a) 123,50 MHz et 243 MHz.

b) 123,45 MHz et 406 MHz.

c) 121,25 MHz et 243 MHz.
)

d) 121,50 MHz et 406 MHz.

37. L'effet de sol :

a
b
c
d

Est maximal a une hauteur comprise entre 0 et 1/3 du diametre rotor.
Cesse completement a une hauteur égale a 5 diametre rotor.

Ne dépend pas de la nature du sol.

Ne dépend pas de la vitesse de translation.

—_ ~ ~— ~—

38. Le manuel de vol de I'aéronef et la fiche de pesée doivent étre a bord :

a) Pour tout vol.
b) Uniqguement pour les vols locaux.

c) Uniquement pour les vols pour lesquels un atterrissage est prévu sur un aérodrome diffférent de
I'aérodrome de décollage.

d) Uniguement pour les vols VFR de nuit.

)
)
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39. La fréquence 'sol' que vous rencontrez sur les aérodromes importants :

a) Ne sert qu'au contréle sur les parkings.

b) Est réservée aux vols commerciaux.

c) Est destinée a tous les aéronefs évoluant au sol.
d) Est réservée aux aéronefs en régime IFR.

)
)
)
)

40. Un planeur vient sur votre gauche, au méme niveau que vous, avec une route convergente :

a) Vous devez lui céder la priorité, parce qu'il vient de votre gauche.
b) Vous devez le contacter sur la fréquence 121,5 MHz.

c) Vous avez la priorité, parce qu'il vient de votre gauche.

d) Vous devez lui céder la priorité, parce que c'est un planeur.

)
)
)
)

41. Les quantités de carburant et de lubrifiant embarquées doivent permettre d'atteindre la
destination prévue compte tenu des conditions météorologiques et de poursuivre le vol a un
régime de croisiére économique pendant :

a) 45 minutes.
b) 15 minutes.
¢) 30 minutes.
d) 20 minutes.

42. Participent a la prévention de la panne : (Choisir la combinaison exacte la plus compléete). 1 -
I'entretien 2 - la visite prévol 3 - les actions vitales 4 - le respect des procédures et des
limitations mentionnées dans le manuel de vol

1,2, 3, 4.
2,3,4.
1, 3, 4.
1,2, 3.

a
b
c

)
)
)
d)

43. Les zones de l'espace aérien interdites a la circulation des aéronefs sont désignées par la
lettre :

a) D.

N T

)
) R.
) P.
) 1

o
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44. En aéronautique, lI'unité usuelle de distance horizontale usuelle est le :

a) Km (kilometre).

b) SM (statute mile).
c) Ft (pied).

d) NM (nautical mile).

45. En conditions de visibilité réduite, le risque de désorientation augmente parce que :

a
b
C
d

les références extérieures deviennent insuffisantes ou trompeuses.
les instruments deviennent inutiles.

I’hélicoptere se stabilise toujours seul.

le pilote entend mieux les obstacles.

46. Vous prenez connaissance du METAR de Toulouse Blagnac : LFBO 070700Z 29010KT 9999
SCT016 BKNO50 19/16 Q1019 NOSIG= Les nuages qui sont I'objet du code BKNO50 couvrent :

a) Plus de la moitié du ciel et leur base est a 5000 ft AAL.

b) Plus de la moitié du ciel et leur base est au niveau de vol 50.
c) Moins de la moitié du ciel et leur base est a 5000 ft AAL.

d) Moins de la moitié du ciel et leur base est au niveau de vol 50.

47. L'indicatif complet doit étre utilisé au premier contact afin :

a
b
c
d

de masquer l'identité de |I'aéronef.

d’identifier clairement I'aéronef dans le trafic radio.
de remplacer le plan de vol.

d’indiquer la masse au décollage.

—_ ~ ~— ~

48. Une surface dont tous les points sont a la méme pression atmosphérique est une surface :

Isobare.
Isotherme.
Standard.
Isochrone.

a
b
c

)
)
)
d)

Visitez le site et téléchargez nos applications pour iPhone, iPad et Android ! Quizvds.it


https://quizvds.it/fr-fr
https://quizvds.it/fr-fr

Simulation d'examen

QCM PPL(H) - Licence de pilote privé hélicoptére - Météorologie

Quizvds.it

49. L’intensité de la turbulence dynamique est d’autant plus forte que la vitesse du vent est
plus :

a
b
C
d

Faible et les obstacles naturels ou artificiels moins importants.
élevée et les obstacles naturels ou artificiels moins importants.
élevée et les obstacles naturels ou artificiels plus importants.
Faible et les obstacles naturels ou artificiels plus importants.

50. Votre aéronef n'étant pas équipé de réserve d'oxygéne, le niveau de vol maximal que vous
pouvez utiliser est le :

FL100.
FL195.
FL135.
FL145.

a
b
C

)
)
)
d)

51. Le mal de I’air ou un malaise passager peut devenir une menace car :

a) il peut distraire le pilote et modifier la gestion de la mission.
b) il améliore la vigilance du pilote.

c) il supprime la nécessité de communiquer.

d) il augmente la réserve carburant.

52. A incidence constante, on diminue la vitesse sur un profil :

a
b
c
d

La portance et la trainée diminuent.

La portance augmente et la trainée diminue.
La portance et la trainée augmentent.

La portance diminue et la trainée augmente.

—_ ~ ~— ~—

53. Un pilote fumeur :

a) Supportera plus facilement l'intoxication au monoxyde de carbone.

b) Sera plus sensible a I'hypoxie.

c) Sera moins sensible a I'hypoxie.

d) Supportera moins facilement l'intoxication au monoxyde de carbone.

)
)
)
)
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54. Lors d'un vol en descente, un de vos passagers se plaint de vives douleurs au-dessus et en
dessous de chaque ceil. Vous en déduisez qu'il est atteint :

a) D'un vertige causé par une hypoxie et vous réduisez la Vp.
b) D'une sinusite et vous diminuez la Vz.

¢) D'un rhume et vous augmentez la Vz.

d) D'une désorientation spatiale et vous revenez en palier.

)
)
)
)

55. Une odeur inhabituelle de gaz d’échappement en cabine doit conduire a :

a) poursuivre le vol normalement.

b) fermer les aérations et attendre.

c) ventiler, réduire I'exposition et atterrir des que possible selon la situation.
d) augmenter la puissance pour diluer le gaz.

)
)
)
)

56. L’automédication avant un vol doit étre évitée car :

a) elle n’a aucun effet sur le pilotage.

b) les effets secondaires peuvent étre incompatibles avec la fonction de pilote.
c) elle est obligatoire en cas de fatigue.

d) elle remplace I'avis médical.

57. Sur un hélicoptere, I'augmentation du pas collectif a pour effet : 1 - d'augmenter l'incidence
des pales. 2 - d'augmenter la portance si la puissance disponible le permet. 3 - d'augmenter la
trainée du rotor. 4 - de diminuer directement le régime rotor. 5 - de supprimer le couple de
réaction.

a)2-4-5.
b)1-

c)1l- .
d)1-3-5.

58. Sauf indication contraire, la vent arriere d'un circuit de piste se fait a une hauteur (AAL) de :

a) 200 m (700 ft).
b) 500 m (1500 ft).
c) 150 m (500 ft).
d) 300 m (1000 ft).
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59. En plaine, les cumulonimbus d'origine purement convective :

a) Persistent aprés le coucher du soleil puis disparaissent au milieu de la nuit.
b) Disparaissent dés le début de I'aprés-midi.

c) Apparaissent au lever du soleil.

d) Se développent au cours de la nuit.

)
)
)
)

60. Apreés l'atterrissage, vous sortez de la piste et vous stoppez sur le taxiway. Vous annoncez
votre indicatif suivi de I'expression :

Piste claire.

b) Piste libérée.
c) Piste vacante.
d) Piste dégagée.

a

)
)
)
)

61. La variation cyclique de pas commandée par le pilote entraine une variation cyclique de la
portance des pales qui a pour effet :

a) De diminuer l'intensité de la résultante aérodynamique du rotor.
b) D'annuler le moment de flexion a I'emplanture des pales.

c) D'augmenter l'intensité de la résultante aérodynamique du rotor.
d) D'incliner le plan de rotation du rotor.

62. Une minute d'angle correspond a une distance :

a) De 1 NM sur les paralleles.

b) De 1 NM sur les méridiens et les paralléles.
c) Qui dépend de I'échelle de la carte.

d) De 1 NM sur les méridiens.

)
)
)
)

63. En situation anormale, une checklist doit étre utilisée :

a) uniguement apreés |'atterrissage.

b) a la place du pilotage.

c) lorsque la trajectoire est maitrisée et selon la priorité de sécurité.
d) seulement si un passager la demande.

)
)
)
)
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64. Un poste radio VHF est obligatoire :

a) a plus de 25 NM de I'aérodrome de départ.
b) Pour tous les vols.
¢) En vol de nuit.

d) En tour de piste, si celui-ci fait survoler I'eau.

65. La charge alaire ou charge du disque rotor est le rapport de :

La force de sustentation sur la trainée.

b) La masse de I'aéronef sur la surface du disque rotor.
c) La surface des pales sur la surface du disque rotor.
d) La masse de |I'aéronef sur le facteur de charge.

a

)
)
)
)

66. En France métropolitaine a 12H UTC, en l'absence de vent fort, vous trouverez de préférence
les ascendances thermiques sur les versants exposés :

67. La vision de nuit est dégradée par :

a) une exposition a une lumiere blanche intense.
b) le repos visuel.

c) I'adaptation progressive a I'obscurité.

d) une bonne oxygénation.

68. Le monoxyde de carbone est dangereux car il :

a une odeur forte et facile a détecter.

b) réduit le transport d’oxygene par le sang et peut provoguer une incapacité.
c) améliore la tolérance a I'altitude.

d) n’agit que sur les passagers.

a

)
)
)
)
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69. Le phénomeéne d'auto-allumage d'un moteur a pistons peut provenir : 1 - d'un mauvais
réglage de l'allumage 2 - d'un dép6t de carbone a l'intérieur des cylindres 3 - de points chauds
sur les soupapes 4 - de points chauds sur les bougies

70. Vous prenez connaissance du message suivant, concernant Tours St-Symphorien : LFOT
060900Z 28008KT 9999 BKNO16 19/15 Q1015= C'est :

a
b
C
d

Un TAF qui décrit le temps prévu de 6 ha 9 h UTC.
Le METAR de 6 h UTC qui décrit le temps observé.
Le METAR de 9 h UTC qui décrit le temps observé.
Un TAF qui décrit le temps observé de 6 h a 9 h UTC.
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Grille de Réponses

Comparez vos réponses avec la grille suivante et notez votre score !

o1 ) (02 ) E8 A foa: I
[ & [o6: I A B o c
A A B c B A 2. )
EEH A i B B c A c
EA c £ b EEH A E A
BH c B c EEA B BA c
EH b E A A B Ed b
A B Ed c EM B E B
G B3 c ES A Ed b
EA A Ed A E3 c 0 1
EH o a2 ) A c 3 o
[ A £ A 7 £ A
A c B A BH A 52 )
B3 B B3 B B c B3 B
BA c B3 b B A [o0: I
GH D 2 G c B c
G B B3 c GA A 3 B
oo: [ 70 B
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Formulaire de Réponses

Utilisez ce formulaire pour cocher vos réponses

(06| [0s:|
[09:]
40|
46 45
49
(60|
(66 (62
(69|
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