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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. Dopo aver regolato l’altimetro all’altitudine di decollo, effettuiamo il volo. Se all’atterraggio

esso ci indica un’altitudine diversa da quella conosciuta, cosa può essere accaduto?

a) La pressione atmosferica è cambiata.

b) L’altimetro si è sicuramente guastato.

c) La temperatura dell’aria è cambiata.

02. A seguito dell’intervento delle forze devianti, il vento nell’emisfero Nord circola attorno ad

una zona od area di bassa pressione in senso:

a) Antiorario se osservato dal basso.

b) Orario se osservato dall’alto (es. da un satellite).

c) Antiorario se osservato dall’alto (es. da un satellite).

03. Che cosa si intende per circuito di avvicinamento ad “otto”?

a) Un tipo di avvicinamento che consente al pilota di effettuare poche virate per arrivare in atterraggio.

b) Un tipo di avvicinamento che, con virate di oltre 180° sempre verso la superficie di atterraggio, consente

al pilota di perdere quota mantenendosi costantemente in prossimità ed in vista di esso.

c) Un tipo di avvicinamento che consente al pilota di perdere quota facendo delle virate molto strette pur di

mantenersi in prossimità dell’atterraggio.

04. Quali elementi, tra i seguenti, contribuiscono a provocare il tumbling del deltaplano?

a) Un angolo d’incidenza troppo elevato associato a condizioni di turbolenza.

b) Una velocità troppo elevata in condizioni di forte turbolenza.

c) Virate in condizioni di ascendenza.

05. Come varia la pressione parziale dell’ossigeno a livello polmonare, al variare dell’altitudine?

a) Diminuisce all’aumentare dell’altitudine.

b) Diminuisce all’aumentare dell’altitudine, ma non scende mai sotto valori di guardia.

c) Aumenta all’aumentare dell’altitudine.
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06. Quando è necessario tenere particolarmente conto del gradiente del vento?

a) Volando in termica.

b) In atterraggio o durante il volo in prossimità del pendio.

c) In decollo perché la velocità del vento sicuramente diminuisce allontanandosi dal suolo.

07. La sicurezza del volo in deltaplano e parapendio dipende moltissimo dal rapporto esistente

tra esperienza del pilota e caratteristiche del mezzo utilizzato?

a) Sì.

b) Assolutamente no.

c) Sì, ma solo se si tratta di volo in condizioni forti.

08. Quando si verifica un’inversione termica in prossimità del suolo può accadere che:

a) Si formi qualche nube cumuliforme con base quasi sul terreno.

b) La visibilità aumenti considerevolmente in corrispondenza del suolo stesso.

c) Si formi nebbia al suolo durante le ore notturne.

09. La sicurezza del volo in deltaplano e parapendio dipende tra l’altro anche dal rapporto tra

l’esperienza del pilota e le condizioni meteo affrontate?

a) Assolutamente no.

b) Sì.

c) Sì, ma solo se si tratta di un volo di cross.

10. Qual è il criterio generale di precedenza per deltaplani e parapendio in atterraggio?

a) Dare la precedenza a tutti i deltaplani o parapendio più lenti indipendentemente dalla quota cui si

trovano.

b) L’apparecchio più basso ha la precedenza.

c) Dare la precedenza a tutti i piloti più esperti.

11. Con quale tipo di corsa si deve effettuare il decollo in deltaplano e parapendio?

a) Con falcata corta ed a velocità costante.

b) Con falcata e velocità crescenti.

c) Con falcata corta e rapida presa di velocità.
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12. Un vento proveniente da Nord-Est ha la seguente provenienza in gradi:

a) 45°

b) 225°

c) 135°

13. Il materiale di cui sono rivestite le superfici di un deltaplano si deteriora particolarmente se

esposto a lungo a:

a) Raggi infrarossi.

b) Raggi ultravioletti.

c) Clima particolarmente secco.

14. I filetti fluidi che incontrano un profilo alare generando portanza, con quale principale

differenza scorrono sulle superfici?

a) Differenza di velocità.

b) Differenza di densità.

c) Differenza molecolare.

15. Se, essendo l’unico presente, vi capita di dover soccorrere un traumatizzato, come dovete

comportarvi?

a) Cercate subito un medico nel paese più vicino.

b) Intervenite soccorrendolo voi stessi secondo i traumi subiti, come meglio potete.

c) Non muoverlo assolutamente e non consentire che egli stesso si muova, provvedere immediatamente a

chiamare personale e mezzi di soccorso qualificati e attrezzati (eliambulanza, ambulanza, etc.).

16. Come intervenire in soccorso di un soggetto che presenti una distorsione al piede?

a) Farlo camminare subito per ripristinargli la circolazione.

b) Immobilizzare la parte lesa con ovatta ed eventuale fascia elastica.

c) Trazionare l’arto infortunato cercando di ricomporre la distorsione.
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17. Durante il volo il corpo umano è sottoposto a vari tipi di accelerazione. Quali sono meglio

sopportate tra quelle positive (testa-piedi) e quelle negative (piedi-testa)?

a) Entrambe in uguale misura.

b) Quelle negative.

c) Quelle positive.

18. Ad altitudini elevate, nell'organismo umano può instaurarsi una condizione dovuta alla

ridotta pressione parziale di ossigeno. Come si chiama?

a) Ipotermia.

b) Ipossia.

c) Ipotensione.

19. Quale distanza minima occorre mantenere dalle nubi?

a) 1000 m.

b) Non esiste regola precisa.

c) È necessario comunque mantenersi fuori dalle nubi e in contatto con il suolo o con la superficie acquea

sottostante.

20. Durante l’ultimo volo in deltaplano abbiamo effettuato un atterraggio pesante. Il cross bar

ed un montante si sono piegati:

a) Riandiamo in volo avendo sostituito il montante e raddrizzato perfettamente il cross bar.

b) Riandiamo in volo solo dopo aver sostituito il montante ed il cross bar con ricambi originali.

c) Riandiamo in volo avendo raddrizzato perfettamente montante e cross bar.

21. Quando sussiste in volo il rischio che il pilota soffra di un oscuramento della vista a seguito

di manovre che inducono forti accelerazioni?

a) Quando le accelerazioni indotte sono del tipo positivo (testa-piedi) e superano i 4 “G” per un tempo

superiore a 4 secondi.

b) Quando comunque sono del tipo negativo (piedi-testa).

c) Quando si passa da accelerazioni positive ad accelerazioni negative senza soluzione di continuità in meno

di 4 secondi.
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22. Se durante il volo per qualche motivo il fattore di carico raddoppia, il carico alare

a) Può anche rimanere invariato.

b) Raddoppia.

c) Viene dimezzato.

23. Durante le ore più calde su quale tipo di terreno ci si può attendere con più probabilità di

trovare movimento convettivo di aria?

a) Su prati verdi.

b) Su una superficie acquea.

c) Su un terreno roccioso.

24. Come varia l’umidità relativa dell’aria all’aumentare della sola pressione atmosferica?

a) L’umidità relativa diminuisce.

b) L’umidità relativa aumenta anche sino a raggiungere il valore del 100%.

c) L’umidità relativa non varia al variare della pressione se la temperatura rimane costante.

25. Il vento è aumentato tanto da impedirci di atterrare normalmente. Ci vediamo costretti a

farlo in un bosco. Quale tecnica è bene adottare?

a) Atterrare controvento sulla chioma degli alberi, proteggersi il busto e il capo con braccia e mani nella

successiva caduta, appena arrestata quest’ultima afferrare saldamente il ramo più vicino.

b) Atterrare controvento scegliendo di farlo in prossimità del suolo quanto possibile e nello spazio compreso

tra due tronchi d’albero, iniziare a raccordare solo all’ultimo momento.

c) Spiralare sopra un’eventuale radura sino in prossimità del suolo, cercando di atterrare nel suo interno

indipendentemente dalla direzione del vento anche a costo di assumere alti angoli di rollio in prossimità del

suolo.

26. Decidiamo di sostituire i maillons dell’imbrago con moschettoni. Avremo cura di:

a) Verificare che questi ultimi siano omologati e provvisti di ghiera a vite o a scatto.

b) Verificare che questi ultimi siano montati correttamente.

c) Usare moschettoni di tipo leggero per non appesantire l’imbrago stesso.
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27. Come si esegue il controllo di rollio in deltaplano?

a) Facendo semplicemente ruotare l’asse del corpo rispetto alla barra.

b) Spostando lateralmente il corpo e facendo nello stesso tempo ruotare il suo asse rispetto alla barra.

c) Spostando lateralmente il corpo rispetto alla barra, sempre mantenendolo parallelo alla chiglia.

28. In caso di precedenza tra un parapendio monoposto, un parapendio biposto e un deltaplano

biposto:

a) Ha precedenza il parapendio monoposto.

b) Ha precedenza il deltaplano biposto.

c) Ha precedenza il parapendio biposto.

29. Qual è l’età minima, previo consenso dei genitori, per la pratica del Volo Libero?

a) 14 anni.

b) 18 anni.

c) 16 anni.

30. È corretto affermare dal punto di vista della sicurezza del volo che un’ala certificata in una

classe basica garantisce il pilota anche se inesperto in caso di configurazione inusuale?

a) Sì, indipendentemente da altri fattori.

b) Assolutamente no.

c) Sì, ma solo se sono state rispettate le norme relative al tipo e alla regolazione della selletta riportate nella

certificazione.

31. Considerate le caratteristiche fisiologiche dell’uomo, è possibile eseguire correttamente un

volo in nube, facendo affidamento sul solo senso dell’equilibrio?

a) No.

b) Sì.

c) Sì, se l’equilibrio è affinato da adeguato addestramento.
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32. Che cosa è l’ipossia?

a) È lo stato in cui l’organismo viene a trovarsi a causa dell’insufficiente pressione sanguigna dovuta alla

quota.

b) È lo stato in cui l’organismo viene a trovarsi a causa dell’insufficiente temperatura corporea dovuta alla

quota.

c) È lo stato in cui l’organismo viene a trovarsi a causa dell’insufficiente pressione dell’ossigeno a livello degli

alveoli polmonari dovuta alla quota.

33. Che cosa è la bussola?

a) È lo strumento che indica la direzione del Nord magnetico.

b) È lo strumento che indica la direzione del Nord geografico.

c) È lo strumento che indica la direzione del Sud geografico.

34. Che cosa è un CTR?

a) Una porzione di spazio aereo controllato all’interno del quale si svolge attività di volo di aeromobili e i

mezzi del VDS devono avere preventiva autorizzazione.

b) Una porzione di spazio aereo, non necessariamente controllato, all’interno del quale si svolge attività di

aeromobili civili e/o militari in arrivo o partenza su uno o più aeroporti.

c) Una porzione di spazio aereo controllato riservata all’arrivo o partenza di aeromobili militari.

35. Qual è il rimedio migliore in caso di principio di assideramento di una parte del corpo?

a) Fare ingerire al paziente bevande alcoliche.

b) Fare muovere la parte colpita in modo da provocare circolazione sanguigna.

c) Tenere la parte colpita al caldo coprendola e facendo ingerire al paziente bevande calde.

36. Stiamo volando in presenza di vento molto forte. La nostra prua è diretta verso SUD. Sul

display del GPS leggiamo una velocità di 3 km/h, direzione NORD. Cosa succede?

a) Lo strumento è evidentemente rotto.

b) Se sono sicuro di avere la prua diretta verso SUD evidentemente sto volando all'indietro. Il vento è

superiore alla mia velocità all'aria e occorre aumentare la velocità prima possibile.

c) Non è possibile che si verifichi una situazione del genere.
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37. Il mantenimento della massima velocità in finale prima di iniziare a raccordare è necessario

per:

a) Poter stallare meglio in prossimità del suolo.

b) Evitare gli effetti negativi di eventuale gradiente del vento o wind shear.

c) Avvicinarsi al terreno con una traiettoria più ripida.

38. Supponendo di essere in presenza di aria umida ed instabile associata a condizioni di forte

riscaldamento del terreno, vi è la possibilità che si creino:

a) Forti correnti ascensionali e nubi cumuliformi.

b) Forti correnti ascensionali ma non certo nubi cumuliformi.

c) Nebbia e nubi stratificate.

39. Chi è l’unico responsabile della condotta del deltaplano e del parapendio?

a) Il pilota.

b) Il pilota, ma solo se dotato di sufficiente esperienza.

c) L’Ente di Controllo del Traffico Aereo.

40. In termica decide il senso di rotazione:

a) Il pilota che per primo entra nella corrente ascensionale stabilisce il senso di rotazione.

b) Il pilota con meno esperienza deve avere la precedenza.

c) 3. si vira verso destra alla presenza di cumulo e verso sinistra in caso contrario.

41. La corretta sequenza in finale per l’atterraggio con il deltaplano in condizioni di vento

moderato è:

a) Raccordare adeguatamente in prossimità del suolo, mantenendo una traiettoria orizzontale sino al

momento di “aprire” per stallare il deltaplano alla minima velocità di sostentamento possibile.

b) Raccordare adeguatamente a 4 o 5 metri dal suolo, mantenendo poi una traiettoria lievemente picchiata

sino al momento di “aprire” per stallare il deltaplano ad una velocità ancora ben superiore alla minima di

sostentamento.

c) Raccordare adeguatamente in prossimità del suolo, mantenendo una traiettoria orizzontale sino in

prossimità del punto di contatto prestabilito quindi “aprire” con decisione per stallare il deltaplano,

indipendentemente dalla velocità raggiunta.
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42. In quali situazioni l'uso di un variometro può essere di grande aiuto per la sicurezza in volo?

a) Ad esempio, volando con copertura nuvolosa o sotto un cumulo, le indicazioni del variometro ci possono

aiutare a capire se c'è aspirazione e se è il caso o meno di affrettare la discesa verso l'atterraggio o dirigersi

verso zone non soggette al fenomeno.

b) Nel volo di dinamica, in quanto ci aiuta a capire dove si sale meglio, permettendoci di prolungare il volo

senza rischi.

c) Non è uno strumento da considerare utile ai fini della sicurezza del volo, ma solo come ausilio per il

veleggiamento.

43. In quale caso l’anemometro può indicare la velocità al suolo con buona approssimazione?

a) Quando il volo è effettuato in aria calma, in assenza di vento e su traiettoria poco inclinata.

b) In tutti i casi, indipendentemente dalla traiettoria.

c) In nessun caso.

44. Tutti i corpi, i liquidi e i gas in movimento rispetto alla superficie terrestre, dotati di una

componente di moto parallela ai meridiani, vengono deviati dalla loro traiettoria inizialmente

rettilinea. Come si chiama la forza deviante che determina ciò e a che cosa è dovuta?

a) Forza di Coriolis, dovuta alla rotazione della Terra attorno al proprio asse.

b) Forza di Coriolis, dovuta alla rivoluzione della Terra attorno al Sole.

c) Forza deviante, dovuta esclusivamente alla presenza degli attriti generati da ogni tipo di moto.

45. Le accelerazioni negative (piedi-testa) corrispondono a una diminuzione dei “G” o meglio a

una diminuzione fittizia della accelerazione di gravità. Quando si possono manifestare in volo?

a) Durante una brusca richiamata.

b) Durante brusche manovre di picchiata.

c) Durante il volo su traiettoria rettilinea con forte pendenza.

46. Quando una valle è interessata da vento forte la cui direzione forma un angolo superiore a

45° rispetto al suo asse ci possiamo attendere:

a) Vento quasi calmo lungo i pendii vallivi, ma forte al fondo valle.

b) Vento a raffiche dovunque, con direzione improvvisamente variabile, sintomo della presenza di rotori

stazionari e migratori.

c) Vento anche forte ma a scorrimento laminare con direzione costante.
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47. Dovendo riporre un parapendio si avrà cura di farlo:

a) Solo se la vela è asciutta ed in luogo secco, lontano da fonti di calore ed al riparo dalla luce solare.

b) Solo se la vela è asciutta, in ambiente moderatamente umido e caldo, al riparo dalla luce solare.

c) Anche se è un poco umido, purché in luogo caldo, lasciando il sacco contenitore aperto onde consentire

all’umidità di evaporare.

48. Se un rilievo isolato e tondeggiante è investito dal vento, si genereranno facilmente correnti

ascensionali?

a) Sì, perché il vento è costretto comunque a scavalcare l’ostacolo.

b) Dipende unicamente dalla natura del terreno.

c) No, perché il vento tende comunque ad aggirare l’ostacolo.

49. Come funziona normalmente un altimetro?

a) Misura la pressione atmosferica e quindi l’altitudine, utilizzando una capsula aneroide o un sensore

elettronico.

b) Misura l’elevazione sul livello del mare utilizzando un sensore elettronico.

c) Misura la velocità verticale rispetto all’aria utilizzando un sensore elettronico.

50. Che cosa s’intende per strato limite?

a) Lo strato d'aria compreso tra superficie alare e superficie interna del tubo di flusso in cui vola l'ala.

b) Lo strato d'aria immediatamente esterno al tubo di flusso in cui è immersa l'ala.

c) Lo strato d'aria più prossimo all'ala compreso tra la superficie alare e lo strato nel quale la velocità del

vento relativo è quella di regime.

51. Nel Volo Libero è obbligatoria l’assicurazione RCT del mezzo?

a) No.

b) Sì.

c) Sì, ma solo se si vola in luoghi molto frequentati.
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52. Come si deve intervenire in presenza di un infortunato che presenta sospetto trauma cranico

con fuoriuscita di sangue dall’orecchio, in attesa di idonei mezzi di soccorso?

a) Tamponare la perdita di sangue.

b) Tenere il soggetto adagiato sul fianco dalla parte da cui perde sangue.

c) Porre il soggetto in posizione seduta.

53. Cosa è il variometro?

a) È lo strumento che in volo misura la velocità verticale.

b) È lo strumento che in volo misura le altitudini rispetto al livello del mare.

c) È lo strumento che in volo misura la velocità all’aria.

54. La resistenza di forma:

a) Aumenta all'aumentare della velocità.

b) Diminuisce all'aumentare della velocità.

c) Non varia al variare della velocità.

55. Quando un forte vento in quota interessa zone montuose, sovente s’innesca un fenomeno

ondulatorio che è caratterizzato dalla presenza di:

a) Nubi stratificate alte del genere Cirrocumuli che tendono a stratificarsi in Cirrostrati per poi evolvere in

Cumuli evidenziando il fenomeno ondulatorio.

b) Nubi stratificate basse del genere Strato, indice di moti ondulatori.

c) Nubi lenticolari (in genere Altocumuli, ma talvolta anche Stratocumuli e/o Cirrocumuli) e nubi rotoriche

(Cumulus fractus) che evidenziano il fenomeno dell’onda orografica.

56. I cordini del parapendio devono essere di materiale:

a) Più elastico possibile.

b) Più anelastico e resistente possibile.

c) Più resistente possibile indipendentemente dall’elasticità.
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57. Se durante un volo in parapendio si rompe il cordino di un freno, si è in una situazione di

emergenza. Come ci si deve comportare?

a) Pilotare con entrambi gli elevatori posteriori trazionandoli con dolcezza e limitatamente allo stretto

indispensabile per arrivare in atterraggio.

b) Pilotare solo con il freno restante e manovrando meno possibile atterrare immediatamente sul pendio.

c) Pilotare con l’elevatore posteriore dalla parte del freno inefficiente e con il freno efficiente dall’altra.

58. Nel caso che una persona sia colpita da scarica elettrica e che rimanga a contatto con il cavo

a bassa tensione, il soccorritore dovrà:

a) Rimanere a distanza di sicurezza.

b) Prenderla per un braccio e tentare di staccarla dalla sorgente elettrica.

c) Staccarla dalla sorgente elettrica facendo uso di un attrezzo di materiale isolante come ad esempio il

legno.

59. In quale momento ci si porta in posizione verticale per atterrare in deltaplano?

a) Appena si avverte che il deltaplano risente dell’effetto suolo dopo aver raccordato in finale per

l’atterraggio.

b) In finale per l’atterraggio, durante la fase di raccordo in prossimità del suolo, prima di “aprire” per stallare

il deltaplano.

c) Più tardi possibile durante l’apertura per stallare il deltaplano.

60. Come intervenire su un infortunato che presenta una copiosa perdita di sangue da una

ferita?

a) Lasciare defluire il sangue per pulire la ferita.

b) Proteggersi, allertare subito il 112/118 e comprimere direttamente la ferita con garze o tessuto pulito; in

caso di emorragia massiva non controllabile, seguire le procedure di primo soccorso previste e le indicazioni

della centrale operativa.

c) Mettere l'infortunato in piedi e attendere che il sanguinamento si riduca spontaneamente.

61. Quando è opportuno che il pilota si sistemi nell’imbrago dopo il decollo in deltaplano?

a) Il più presto possibile dopo lo stacco.

b) Acquisito il completo controllo della velocità e della direzione, lontano dal pendio.

c) Non esistono limitazioni o tecniche particolari per sistemarsi nell’imbrago.
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62. Come si deve intervenire soccorrendo un infortunato che presenta solo una ferita?

a) Cercare di aiutarlo a mettersi in piedi.

b) Lasciare la ferita scoperta dopo averla opportunamente tamponata, sino all’arrivo di idoneo soccorso.

c) Tamponare la ferita con ciò che è possibile, cercando di lasciare coperta la ferita sino all’arrivo d’idoneo

soccorso.

63. Se l’aria è moderatamente instabile, una bolla d’aria umida che inizia a salire perché

riscaldata dal terreno più dell’aria circostante, raggiunta la quota di condensazione:

a) Salirà sicuramente più veloce.

b) Si arresterà sicuramente.

c) Inizierà una rapida discesa.

64. Il materiale e la tecnologia con cui sono fabbricati i paracadute di soccorso per il volo libero

garantiscono totale sicurezza per aperture effettuate:

a) A qualsiasi velocità di caduta.

b) A velocità di caduta contenute entro certi limiti indicati dal costruttore.

c) Solo a velocità pari a quelle massime del deltaplano e del parapendio.

65. È possibile affermare che il Nord geografico coincide con il Nord magnetico?

a) Sì.

b) Dipende dalle stagioni dell’anno.

c) No.

66. Le fasi in cui è possibile pensare di suddividere il decollo in parapendio sono:

a) Gonfiaggio, rincorsa, involo e successiva presa di velocità.

b) Gonfiaggio, sollevamento e controllo con i freni dell’ala sulla verticale, verifica a vista della stessa,

rincorsa ed involo con presa di velocità e mantenimento della traiettoria prevista.

c) Gonfiaggio e sollevamento, controllo con i freni dell’ala, rincorsa ed involo, mantenimento della traiettoria

prevista.
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67. Se un profilo alare vola con un assetto di +6° e un’incidenza di +10° la sua traiettoria è:

a) Ascendente e inclinata verso l'alto rispetto al piano orizzontale di 4°.

b) Discendente e inclinata verso il basso rispetto al piano orizzontale di 4°.

c) Orizzontale.

68. Che cosa si intende per circuito a “C” o aeronautico?

a) Un tipo di avvicinamento composto da tre fasi distinte dette “sottovento”, “base” o “virata base” e

“finale” che consente di arrivare al suolo con buona precisione evitando di fare molte manovre vicino al

terreno.

b) Un tipo di avvicinamento molto complesso, costituito da molte fasi distinte e caratterizzato da manovre da

farsi vicino al suolo.

c) Un tipo di avvicinamento valido solo per gli aeromobili e quindi non adatto al deltaplano ed al parapendio.

69. Per quale motivo il pilotaggio in prossimità del suolo deve necessariamente essere più dolce

e attento?

a) Perché il recupero da configurazioni inusuali in cui ci si venga a trovare intenzionalmente o meno,

comporta una perdita di quota che può essere fatale.

b) Perché vicino al suolo le reazioni dell’ala ai comandi sono più brusche a causa della maggior densità

dell’aria.

c) Perché l’effetto suolo si fa sentire alterando l’auto stabilità del mezzo.

70. Decollo in deltaplano. Tra i controlli di sicurezza pre-decollo, uno in particolare risulta

essenziale e deve essere eseguito con una tecnica ed una cura particolare perché ha causato

svariati e gravi incidenti:

a) Il controllo del posizionamento del deltaplano.

b) Il controllo dell’avvenuto aggancio del pilota al deltaplano.

c) Il controllo del corretto ripiegamento del paracadute di emergenza.
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   A  02:   C  03:   B  04:   A 

 05:   A  06:   B  07:   A  08:   C 

 09:   B  10:   B  11:   B  12:   A 

 13:   B  14:   A  15:   C  16:   B 

 17:   C  18:   B  19:   C  20:   B 

 21:   A  22:   B  23:   C  24:   B 

 25:   A  26:   A  27:   C  28:   C 

 29:   C  30:   C  31:   A  32:   C 

 33:   A  34:   A  35:   C  36:   B 

 37:   B  38:   A  39:   A  40:   A 

 41:   A  42:   A  43:   A  44:   A 

 45:   B  46:   B  47:   A  48:   C 

 49:   A  50:   C  51:   A  52:   B 

 53:   A  54:   A  55:   C  56:   B 

 57:   A  58:   C  59:   B  60:   B 

 61:   B  62:   C  63:   A  64:   B 

 65:   C  66:   B  67:   B  68:   A 

 69:   A  70:   B 
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Modulo risposte

Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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