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01. Il riporto di un’infrazione alla vigente legge che regola l’attività di Volo Libero dovrebbe essere fatto in prima
istanza alla Competente Autorità che è:

a) La Polizia di Stato.

b) La Direzione Circoscrizionale di Aeroporto.

c) I Carabinieri.

02. La sicurezza del volo in deltaplano e parapendio dipende tra l’altro anche dal rapporto tra l’esperienza del pilota
e le condizioni meteo affrontate?

a) Assolutamente no.

b) Si.

c) Si, ma solo se si tratta di un volo di cross.

03. Quando è necessario tenere particolarmente conto del gradiente del vento?

a) Volando in termica.

b) In atterraggio o durante il volo in prossimità del pendio.

c) In decollo perché la velocità del vento sicuramente diminuisce allontanandosi dal suolo.

04. Le accelerazioni negative (piedi-testa) corrispondono a una diminuzione dei “G” o meglio a una diminuzione
fittizia della accelerazione di gravità. Quando si possono manifestare in volo?

a) Durante una brusca richiamata.

b) Durante brusche manovre di picchiata.

c) Durante il volo su traiettoria rettilinea con forte pendenza.

05. Emisfero Nord. Una Bassa Pressione si trova centrata a Est di un preciso punto della superficie terrestre. Il
vento predominante (meteorologico) che ci si attende di avere in quel punto proverrà ragionevolmente da:

a) Nord.

b) Sud.

c) Ovest.
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06. Nel caso una persona sia colpita da scarica elettrica e che rimanga a contatto con il cavo di alta tensione, il
soccorritore dovrà:

a) Avvicinarsi al più presto e prestarle soccorso.

b) Rimanere a distanza di sicurezza dando immediatamente l’allarme.

c) Distaccarla immediatamente dalla sorgente elettrica servendosi ad esempio di un bastone di legno, che è uno strumento
isolante.

07. Se regoliamo il nostro altimetro in base alla pressione presente al livello del mare (QNH), andando in volo
potremo conoscere:

a) L’altezza geometrica sul terreno sottostante.

b) L’altitudine sul livello medio del mare.

c) L’elevazione sul livello medio della terra.

08. Decollo in deltaplano con vento sostenuto. L’utilizzo di un assistente che tocchi il delta all’inizio della rincorsa è
rischioso perché:

a) L’assistente può essere trascinato giù dalla rampa o addirittura essere portato in volo.

b) Non tutti gli assistenti danno adeguate garanzie di comportamento anche se ben istruiti dal pilota.

c) L’assistente, anche se esperto non può avere la sensibilità rispetto al mezzo che invece ha il pilota e quindi può
imprimergli un assetto e una posizione non ottimali.

09. Una massa d’aria si solleva espandendosi con conseguente diminuzione della temperatura. Come si definisce il
fenomeno e perchè?

a) Sollevamento convettivo, perché avviene con scambio di calore con l’aria sovrastante.

b) Sollevamento dinamico, perché avviene con una variazione molecolare dell’aria che si solleva.

c) Sollevamento adiabatico, perché avviene in pratica senza scambio di calore con l’aria circostante.

10. La velocità di stallo è influenzata dal carico alare?

a) No.

b) Si, aumenta con l'aumentare del carico alare.

c) Si, diminuisce con l'aumentare del carico alare.
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11. I profili del deltaplano e del parapendio sono principalmente di tipo:

a) Biconvesso simmetrico.

b) Piano-convesso.

c) Concavo-convesso o biconvesso.

12. Stiamo volando in presenza di vento molto forte. La nostra prua è diretta verso SUD. Sul display del GPS
leggiamo una velocità di 3 km/h, direzione NORD. Cosa succede?

a) Lo strumento è evidentemente rotto.

b) Se sono sicuro di avere la prua diretta verso SUD evidentemente sto volando all'indietro. Il vento è superiore alla mia
velocità all'aria e occorre aumentare la velocità prima possibile.

c) Non è possibile che si verifichi una situazione del genere.

13. Se durante il decollo in parapendio si constata che l’ala non si è gonfiata correttamente è preferibile per motivi
di sicurezza:

a) Accelerare la corsa agendo sui comandi per ottenere il corretto gonfiaggio prima dello stacco.

b) Agire sui freni e interrompere il decollo, tenendo presente che il parapendio offre il vantaggio di una possibile interruzione
di decollo senza conseguenze.

c) Proseguire nella manovra di decollo e dopo che esso è avvenuto ripristinare per prima cosa con l’uso dei comandi la
configurazione normale dell’ala.

14. Configurazioni inusuali del parapendio. Chiusura asimmetrica spontanea, tendenza dell’ala all’autorotazione. Il
pilota dovrà in ogni caso prima ristabilire il controllo direzionale dell’ala e solo dopo averlo ristabilito intervenire
con il freno dalla parte della chiusura per riaprire l’ala:

a) Errato. E’ fondamentale la riapertura dell’ala che quindi va fatta prima.

b) Corretto. Usando per ristabilire il controllo direzionale prima il peso e poi il freno per evitare lo stallo dovuto all’aumento
del carico alare prodotto dalla chiusura.

c) Errato. E’ opportuno cercare prima di riaprire l’ala e se ciò non fosse possibile usare subito il paracadute di soccorso.

15. Qual è lo spazio aereo all’interno del quale si può praticare il Volo Libero?

a) Qualsiasi spazio aereo purché ad una quota inferiore ai 1000 piedi.

b) Lo spazio aereo controllato dalle Autorità Aeronautiche.

c) Lo spazio aereo non controllato, salvo particolari eccezioni o autorizzazioni sancite da un notam.
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16. Il pilota che agisce sull’acceleratore sa di poter:

a) Variare l’assetto, l’incidenza e la velocità dell’ala entro limiti ben precisi.

b) Variare quanto vuole la velocità dell’ala agendo su assetto ed incidenza.

c) Variare consistentemente la pendenza della traiettoria in quanto riesce a produrre ampie variazioni di incidenza.

17. Sulla polare delle velocità di un'ala normalmente la massima velocità orizzontale si realizza volando:

a) Al valore d'incidenza cui corrisponde una resistenza maggiore a quella che si ottiene alla massima efficienza aria.

b) Al valore d'incidenza cui corrisponde il miglior rapporto superficie proiettata / allungamento.

c) Al valore d'incidenza massimo.

18. Vedendoci costretti a un atterraggio in acqua, quale precauzione è indispensabile adottare?

a) Solo dopo il contatto con l’acqua sganciarsi e/o fuoriuscire dall’imbrago.

b) Poco prima dell’impatto predisporre quanto possibile l’imbrago onde ci si possa liberare da esso al più presto a impatto
avvenuto.

c) Atterrare in direzione parallela al moto ondoso.

19. Configurazioni inusuali del parapendio. All’uscita da uno stallo di “B” si constata di avere un tasso di caduta
elevatissimo, una velocità di avanzamento quasi nulla con l’ala perfettamente gonfia sulla verticale. Che cosa può
essere accaduto?

a) Si è finiti in stallo paracadutale per aver probabilmente rilasciato le bretelle “B” troppo lentamente verso l’alto e/o perché
si sta volando un’ala dal tessuto divenuto poroso.

b) Si è finiti in stallo paracadutale per aver rilasciato troppo bruscamente le bretelle “B” all’uscita dalla manovra; la porosità
dell’ala non ha nulla a che vedere con questa situazione.

c) Nulla di significativo, il tasso di caduta elevato è normale all’uscita dallo stallo di “B” e per fortuna l’ala è gonfia sulla
verticale.

20. In relazione al Volo Libero il Cumulonembo può essere considerato come:

a) Una nube di grande utilità per il volo.

b) Una nube decisamente pericolosa per il volo.

c) Una nube che non riveste alcuna importanza ai fini del volo.
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21. Come intervenire in soccorso di un soggetto che presenti una distorsione al piede?

a) Farlo camminare subito per ripristinargli la circolazione.

b) Immobilizzare la parte lesa con ovatta ed eventuale fascia elastica.

c) Trazionare l’arto infortunato cercando di ricomporre la distorsione.

22. Come intervenire alla presenza di una persona in stato di shock?

a) Lasciarla tranquilla e alleggerirgli l’abbigliamento per evitare che sudi.

b) Somministrargli liquori o caffè per farla riprendere.

c) Coprirla in posizione supina muovendola meno possibile.

23. Vi trovate al decollo di un volo che non conoscete. Le condizioni sono forti, ma tutti decollano con successo.
Tra i seguenti atteggiamenti che potete tenere quale ritenete sia più conservativo sotto il profilo della sicurezza?

a) Attendere che le condizioni inizino a ridursi e solo allora intraprendere il volo tenendo presenti i consigli di chi vi è parso
più equilibrato ed esperto.

b) Predisporsi ad intraprendere il volo non prima di aver preso nota dei consigli forniti dagli esperti del luogo.

c) Predisporsi ad intraprendere il volo imitando il piano di volo e le manovre degli esperti del luogo onde migliorare la propria
personale esperienza.

24. A quale scopo si utilizza l’acceleratore in parapendio?

a) Per aumentare l’efficienza suolo in condizioni di vento contrario.

b) Per aumentare il tasso di caduta e ridurre la velocità orizzontale.

c) Per aumentare l’angolo di assetto in condizioni di turbolenza.

25. Come varia la pressione parziale dell’ossigeno a livello polmonare, al variare dell’altitudine?

a) Diminuisce all’aumentare dell’altitudine.

b) Diminuisce all’aumentare dell’altitudine, ma non scende mai sotto valori di guardia.

c) Aumenta all’aumentare dell’altitudine.

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
Deltaplano e Parapendio - Fisiopatologia

QuizVds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! QuizVds.it

26. Prima di intraprendere un volo di CrossCountry è necessario, oltre a tutto il resto:

a) Nutrirsi adeguatamente, bere molto per evitare disidratazione, organizzare il recupero, dotarsi di mezzi per trascorrere
eventualmente la notte all'addiaccio.

b) Provvedere a che il volo si svolga il mattino, più presto possibile, per disporre di più ore di luce.

c) Esaminare la carta aeronautica della zona, prendere nota di eventuali divieti e delle possibilità di atterraggio lungo il
percorso, nonché fare un'attenta valutazione delle condizioni meteorologiche.

27. È più preoccupante un taglio sulla superficie del parapendio in corrispondenza:

a) Della parte anteriore centrale dell’estradosso.

b) Della parte posteriore laterale dell’estradosso.

c) Della parte posteriore laterale dell’intradosso.

28. Se ci accorgiamo che qualche tirante del deltaplano è sfilacciato o logoro:

a) Lo sostituiamo immediatamente prima di riandare in volo.

b) Lo ripariamo alla meglio non potendolo sostituire immediatamente.

c) Andiamo in volo facendo attenzione a non sollecitare la struttura con particolari manovre.

29. Considerate le caratteristiche fisiologiche dell’uomo, è possibile eseguire correttamente un volo in nube,
facendo affidamento sul solo senso dell’equilibrio?

a) No.

b) Si.

c) Si, se l’equilibrio è affinato da adeguato addestramento.

30. Dovendo riporre un parapendio si avrà cura di farlo:

a) Solo se la vela è asciutta ed in luogo secco, lontano da fonti di calore ed al riparo dalla luce solare.

b) Solo se la vela è asciutta, in ambiente moderatamente umido e caldo, al riparo dalla luce solare.

c) Anche se è un poco umido, purché in luogo caldo, lasciando il sacco contenitore aperto onde consentire all’umidità di
evaporare.
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31. Cosa è il variometro?

a) È lo strumento che in volo misura la velocità verticale.

b) È lo strumento che in volo misura le altitudini rispetto al livello del mare.

c) È lo strumento che in volo misura la velocità all’aria.

32. Se una bolla d’aria contenente un’alta percentuale di umidità relativa inizia a salire dotata di moto convettivo, in
che modo la condensazione del vapore acqueo influenza la sua salita?

a) Probabilmente ne interrompe il moto ascensionale.

b) Sicuramente ne accelera il moto ascensionale.

c) Probabilmente la condensazione del vapore acqueo non influenza il moto ascensionale.

33. Stiamo volando ad una velocità rispetto al suolo di 60 km/h. C’è una componente di vento a favore pari a 30
km/h. Se avessimo l’anemometro quanto indicherebbe?

a) 90 km/h.

b) 30 km/h.

c) 40 km/h.

34. Quando un forte vento impatta di traverso una cresta o un crinale:

a) L’aria sottovento a essi è in sostanza calma.

b) L’aria sopravvento a essi è certamente vorticosa e turbolenta.

c) Sottovento ad essi è certa la presenza di rotori e turbolenza.

35. La decompressione da alta quota può dar luogo a liberazione di bolle gassose nel sangue, detti emboli. Qual è
la condizione in cui questo pericoloso fenomeno può verificarsi con maggiore facilità?

a) Lenta ascensione oltre i 7000 metri.

b) Rapida ascensione a 7000 metri ed oltre.

c) Permanenza ad alta quota dopo lungo periodo di ambientamento.
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36. Due apparecchi per il VDS privi di motore compiono un volo di pendio e rischiano la collisione frontale. Come si
comportano i rispettivi piloti?

a) Quello con il pendio alla propria sinistra prosegue diritto, l’altro vira a sinistra per evitare la collisione.

b) Quello con il pendio alla propria destra prosegue diritto, l’altro vira a destra allontanandosi dal pendio per evitare la
collisione.

c) Entrambi possono proseguire diritto, purché tengano conto di un cambio di quota per evitare la collisione.

37. Il vento è aumentato tanto da impedirci di atterrare normalmente. Ci vediamo costretti a farlo in un bosco. Quale
tecnica è bene adottare?

a) Atterrare controvento sulla chioma degli alberi, proteggersi il busto e il capo con braccia e mani nella successiva caduta,
appena arrestata quest’ultima afferrare saldamente il ramo più vicino.

b) Atterrare controvento scegliendo di farlo in prossimità del suolo quanto possibile e nello spazio compreso tra due tronchi
d’albero, iniziare a raccordare solo all’ultimo momento.

c) Spiralare sopra un’eventuale radura sino in prossimità del suolo, cercando di atterrare nel suo interno indipendentemente
dalla direzione del vento anche a costo di assumere alti angoli di rollio in prossimità del suolo.

38. Che cosa è la polare delle velocità o odografa di un'ala?

a) È un grafico sul quale sono riportati i valori delle velocità orizzontali e delle velocità verticali dell'ala al variare dell'angolo
d'incidenza.

b) È un grafico sul quale sono riportati i valori della portanza e della resistenza al variare dell'angolo d'incidenza.

c) È un grafico sul quale sono riportati i valori della trazione e della resistenza al variare dell'angolo d'incidenza.

39. Rispetto al suolo non avanziamo. Siamo alla presenza di un vento meteorologico contrario la cui velocità è pari
alla nostra velocità all’aria. Se di colpo il vento cessasse l’ala:

a) Risulterebbe, anche se per un tempo brevissimo, senz’altro investita da un vento relativo nullo.

b) Continuerebbe a volare alla velocità all’aria che aveva prima.

c) Non avrebbe comunque problemi di natura aerodinamica.

40. Come è necessario verificare nel miglior modo l’avvenuto corretto aggancio del pilota al deltaplano?

a) Facendo sorreggere la chiglia del deltaplano da un assistente, disponendosi in posizione orizzontale di volo sospesi
all’aggancio, verificando oltre all’aggancio stesso la posizione del corpo rispetto alla barra.

b) Agganciando il moschettone e verificando attentamente con un controllo visivo che l’aggancio stesso sia correttamente
avvenuto.

c) Facendo verificare dall’assistente che l’aggancio sia stato correttamente effettuato.
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41. Analizzare in anticipo previsioni meteorologiche specifiche per il volo aumenta la sicurezza?

a) No perché la situazione meteorologica locale può essere valutata solo al momento.

b) Si, perché una previsione positiva garantisce un volo sicuro.

c) Si, perché fornisce informazioni utili a valutare meglio la situazione meteorologica e la sua possibile evoluzione.

42. La posizione bassa del baricentro del parapendio comporta entro certi limiti:

a) Una maggiore stabilità in volo.

b) Una minore stabilità in volo.

c) Un minore sforzo di azionamento dei comandi nel parapendio.

43. E’ possibile affermare che il Nord geografico coincide con il Nord magnetico?

a) Si.

b) Dipende dalle stagioni dell’anno.

c) No.

44. Che cosa è la resistenza di forma?

a) È la parte di resistenza dovuta alla forma più o meno aerodinamica di un corpo.

b) È la parte di resistenza dovuta alle dimensioni del corpo indipendentemente dalla forma aerodinamica dello stesso.

c) È una forza il cui valore può essere nullo se la forma del corpo è molto aerodinamica.

45. La sicurezza del volo in deltaplano e parapendio dipende moltissimo dal rapporto esistente tra esperienza del
pilota e caratteristiche del mezzo utilizzato?

a) Si.

b) Assolutamente no.

c) Si, ma solo se si tratta di volo in condizioni forti.

46. La resistenza d'attrito:

a) Dipende anche dalla natura dello strato limite.

b) Non dipende dalla natura dello strato limite.

c) Dipende dalla forma e dalle dimensioni dell'ala.
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47. Che cosa può misurare l'anemometro durante un volo?

a) È lo strumento che in volo misura la velocità all’aria.

b) È lo strumento che in volo misura la velocità al suolo.

c) È lo strumento che in volo misura la velocità verticale.

48. Deltaplano e parapendio come sono classificati?

a) Sono alianti.

b) Sono apparecchi per il volo da diporto e sportivo.

c) Sono aerostati.

49. Quando è opportuno che il pilota si sistemi nell’imbrago dopo il decollo in deltaplano?

a) Il più presto possibile dopo lo stacco.

b) Acquisito il completo controllo della velocità e della direzione, lontano dal pendio.

c) Non esistono limitazioni o tecniche particolari per sistemarsi nell’imbrago.

50. Con il GPS è possibile volare con tranquillità nelle nubi?

a) Si, in quanto il GPS indica la direzione in cui mi sto muovendo con esattezza.

b) No, anche perchè nella nube la ricezione del segnale inviato dai satelliti GPS può essere disturbata, rendendo inaffidabile
lo strumento.

c) Si, ma solo se affianchiamo al GPS una bussola di tipo nautico.

51. Se si deve riporre il deltaplano per un lungo periodo dovremo aver cura di:

a) Farlo in apposita sacca quando siamo certi che è perfettamente asciutto, sistemandolo in luogo meno umido possibile,
lontano dalla luce del sole e da fonti di calore.

b) Sistemarlo in apposita sacca dopo aver effettuato l’ultimo volo, riporlo su appositi supporti fissati alle pareti di uno
scantinato dove non può essere raggiunto dalla luce del sole.

c) Lasciarlo ripiegato senza sacca, sistemandolo possibilmente in uno scantinato o in garage dove non può essere
raggiunto dalla luce del sole, possibilmente su appositi supporti fissati alle pareti.
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52. In caso di precedenza tra un parapendio monoposto, un parapendio biposto e un deltaplano biposto:

a) Ha precedenza il parapendio monoposto.

b) Ha precedenza il deltaplano biposto.

c) Ha precedenza il parapendio biposto.

53. È possibile normalmente volare con deltaplano e parapendio all’interno delle zone denominate nelle carte
aeronautiche con le lettere P, D (“PAPA“, “DELTA“)?

a) No.

b) Si, ma solo nei giorni festivi.

c) Si.

54. Un’ala in volo, iniziando una virata:

a) Aumenta il proprio tasso di caduta.

b) Mantiene inalterato il tasso di caduta.

c) Diminuisce il proprio tasso di caduta.

55. Chi è l’unico responsabile della condotta del deltaplano e del parapendio?

a) Il pilota.

b) Il pilota, ma solo se dotato di sufficiente esperienza.

c) L’Ente di Controllo del Traffico Aereo.

56. Come funziona un variometro?

a) Misura la variazione istantanea della temperatura dell’aria a mezzo di un dispositivo elettronico.

b) Misura le variazioni anche minime di pressione atmosferica a mezzo di un barometro differenziale o di un sensore
elettronico.

c) Misura le variazioni di pressione atmosferica a mezzo di un barometro a colonna.

57. La pressione atmosferica si definisce come:

a) Il peso di una colonna d’aria pari a quello di una colonna di mercurio alta 1013.2 millimetri.

b) Il peso di una colonna d’aria di altezza unitaria.

c) Il peso della colonna d’aria che insiste sull’unità di superficie.

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
Deltaplano e Parapendio - Fisiopatologia

QuizVds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! QuizVds.it

58. L'energia motrice nel volo in deltaplano e parapendio è fornita:

a) Da forze di natura aerodinamica.

b) Dalla forza peso.

c) Dall'inerzia cinetica.

59. Se dopo il decollo si constata una chiusura laterale del parapendio, come deve comportarsi il pilota?

a) Mantenere o ristabilire il controllo direzionale dell’ala e solo dopo averlo fatto intervenire opportunamente per provocare
la riapertura dell’estremità collassata.

b) Intervenire immediatamente per provocare la riapertura dell’estremità collassata trazionando e rilasciando
alternativamente il freno dalla parte della chiusura.

c) Intervenire immediatamente per provocare la riapertura dell’estremità collassata mantenendo trazionato a fondo il freno
dalla parte della chiusura.

60. Per quale motivo il pilotaggio in prossimità del suolo deve necessariamente essere più dolce e attento?

a) Perché il recupero da configurazioni inusuali in cui ci si venga a trovare intenzionalmente o meno, comporta una perdita
di quota che può essere fatale.

b) Perché vicino al suolo le reazioni dell’ala ai comandi sono più brusche a causa della maggior densità dell’aria.

c) Perché l’effetto suolo si fa sentire alterando l’auto stabilità del mezzo.

61. Come si deve intervenire in caso di forma lieve di fuoriuscita di sangue dal naso (epistassi)?

a) Far reclinar la testa in avanti favorendo il drenaggio di sangue e muco.

b) Far soffiare forte il naso.

c) Far tenere le narici serrate con le dita.

62. Nel Volo Libero qual è il criterio generale di precedenza nell’area di decollo?

a) Ha la precedenza il pilota in fase d’atterraggio (top landing).

b) Ha la precedenza il pilota in fase di decollo.

c) Non esiste un criterio specifico.
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63. L’efficienza al suolo:

a) Diminuisce al diminuire del vento frontale.

b) Diminuisce all’aumentare del vento frontale.

c) Aumenta all’aumentare del vento frontale.

64. Per quale motivo si ritiene pericoloso il decollo in discendenza o con vento in coda?

a) Solo perché la pendenza della traiettoria di volo risulterà troppo elevata appena staccati da terra.

b) Per l’eccessiva velocità che il pilota deve sviluppare correndo e per problemi di traiettoria una volta decollati.

c) Per i problemi di auto stabilità del mezzo che possono insorgere in tali condizioni.

65. Durante il volo in parapendio sono sottoposti al maggior carico i cordini:

a) Anteriori.

b) Posteriori.

c) Laterali.

66. Il tessuto con cui è generalmente costruito un parapendio deve essere:

a) Resistente all’usura, molto elastico e gas permeabile.

b) Resistente all’usura, anelastico e gas permeabile.

c) Resistente all’usura, anelastico e non gas permeabile.

67. Se l’aria risulta instabile dall’osservazione del suo gradiente termico verticale ci dovremo attendere che:

a) Una bolla d’aria che si stacca dal suolo dotata di moto convettivo arresti la sua salita molto presto.

b) Una bolla d’aria che si stacca dal suolo dotata di moto convettivo continui nella sua salita con velocità sempre maggiore.

c) Una bolla d’aria che raggiunge una temperatura di poco superiore a quella dell’aria circostante riesca comunque a
staccarsi dal suolo.

68. Che cosa è necessario verificare in corrispondenza di piombature di cavi e tiranti del deltaplano?

a) Che i cavi ed i tiranti non siano rotti sotto la piombatura.

b) Che le piombature siano semplicemente in buono stato.

c) Che le piombature siano in buono stato ed i cavi o tiranti non presentino segni di logoramento in vicinanza delle
piombature stesse.
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69. A cosa si deve prestare attenzione se vogliamo che la bussola funzioni nel modo più corretto possibile
posizionandola tra gli strumenti?

a) A nulla in particolare, la bussola indica sempre il nord magnetico.

b) A installarla in modo che il Nord magnetico coincida con il nord geografico.

c) All'interferenza elettromagnetica con altri apparati elettronici, tipo radiotrasmittenti e, soprattutto, apparecchi telefonici
cellulari, che, entrando in funzione, possono disturbare il campo elettromagnetico influenzando l'ago della bussola.

70. Si può diminuire la resistenza aerodinamica sino a ridurla a zero in volo?

a) Si, variando opportunamente l'angolo d'incidenza.

b) Si, in almeno due modi

c) No
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Schema Risposte
Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   B  02:   B  03:   B  04:   B 

 05:   A  06:   B  07:   B  08:   C 

 09:   C  10:   B  11:   C  12:   B 

 13:   B  14:   B  15:   C  16:   A 

 17:   A  18:   B  19:   A  20:   B 

 21:   B  22:   C  23:   A  24:   A 

 25:   A  26:   C  27:   A  28:   A 

 29:   A  30:   A  31:   A  32:   B 

 33:   B  34:   C  35:   B  36:   B 

 37:   A  38:   A  39:   A  40:   A 

 41:   C  42:   A  43:   C  44:   A 

 45:   A  46:   A  47:   A  48:   B 

 49:   B  50:   B  51:   A  52:   C 

 53:   A  54:   A  55:   A  56:   B 

 57:   C  58:   B  59:   A  60:   A 

 61:   A  62:   A  63:   B  64:   B 

 65:   A  66:   C  67:   B  68:   C 

 69:   C  70:   C 
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Modulo risposte
Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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