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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. Praticando il Volo Libero a quale distanza è opportuno tenersi dagli aeroporti non situati

all’interno di un ATZ?

a) Ad almeno 5 km.

b) Ad almeno 1 km.

c) Ad almeno 5 km e a una quota non inferiore a 500 m.

02. Che cosa s’intende per spazio aereo controllato?

a) Una porzione di spazio aereo nazionale all’interno della quale tutto il traffico è controllato da

apparecchiature radar.

b) Una porzione di spazio aereo nazionale all’interno della quale tutto il traffico di aeromobili è controllato da

apparecchiature radar militari.

c) Una porzione di spazio aereo nazionale all’interno della quale si svolge attività di volo di aeromobili sotto

la giurisdizione degli Enti di Controllo del traffico aereo civili e militari.

03. Come sono chiamate le zone o aree di bassa e di alta pressione?

a) Aree cicloniche e anticicloniche e indicate rispettivamente con una H/A (high pressure/alta pressione) e

una L/B (low pressure/bassa pressione) sulle carte meteorologiche.

b) Aree cicloniche e anticicloniche e indicate rispettivamente con una L/B (low pressure/bassa pressione) e

una H/A (high pressure/alta pressione) sulle carte meteorologiche.

c) Aree anticicloniche e cicloniche e indicate rispettivamente con L/B (low pressure/bassa pressione) e una

H/A (high pressure/alta pressione) sulle carte meteorologiche.

04. Come intervenire alla presenza di una persona in stato di shock?

a) Lasciarla tranquilla e alleggerirgli l’abbigliamento per evitare che sudi.

b) Somministrargli liquori o caffè per farla riprendere.

c) Coprirla in posizione supina muovendola meno possibile.

05. Decidiamo di sostituire i maillons dell’imbrago con moschettoni. Avremo cura di:

a) Verificare che questi ultimi siano omologati e provvisti di ghiera a vite o a scatto.

b) Verificare che questi ultimi siano montati correttamente.

c) Usare moschettoni di tipo leggero per non appesantire l’imbrago stesso.
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06. È possibile volare con deltaplano o parapendio all’interno di un CTR?

a) Normalmente si.

b) Sì, nei giorni festivi.

c) No, salvo autorizzazione.

07. Che cosa è un CTR?

a) Una porzione di spazio aereo controllato all’interno del quale si svolge attività di volo di aeromobili e i

mezzi del VDS devono avere preventiva autorizzazione.

b) Una porzione di spazio aereo, non necessariamente controllato, all’interno del quale si svolge attività di

aeromobili civili e/o militari in arrivo o partenza su uno o più aeroporti.

c) Una porzione di spazio aereo controllato riservata all’arrivo o partenza di aeromobili militari.

08. Un vento proveniente da Nord-Est ha la seguente provenienza in gradi:

a) 45°

b) 225°

c) 135°

09. I cordini del parapendio devono essere di materiale:

a) Più elastico possibile.

b) Più anelastico e resistente possibile.

c) Più resistente possibile indipendentemente dall’elasticità.

10. Ci viene proposto l’acquisto di un’ala omologata alla quale sono state però apportate delle

modifiche che ne migliorano le prestazioni. Qual è l’atteggiamento più conservativo da tenere

sotto il profilo della sicurezza?

a) Prendere in considerazione il mezzo ma solo dopo averlo personalmente provato al limite delle

prestazioni.

b) Acquistarlo solo se chi ce lo propone è persona esperta e fidata.

c) Respingere la proposta orientando esclusivamente le proprie scelte su mezzi provvisti di omologazione ed

assolutamente conformi al modello originale.
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11. Presenza di nubi cumuliformi a ingente sviluppo verticale (tipicamente Cumuli congesti e

Cumulonembi) e condizioni d’instabilità dell’aria sono generalmente associate al passaggio di:

a) Un fronte freddo.

b) Un fronte caldo.

c) Una forte inversione termica alle quote medie.

12. Un'ala certificata offre le seguenti garanzie rispetto a un'ala non certificata:

a) Le reazioni dell'ala certificata sono sempre controllabili e non pericolose, quelle dell'ala non certificata

sono pericolose.

b) Le reazioni dell'ala non certificata non sono note, quelle dell'ala certificata sono note (relativamente alle

manovre di omologazione).

c) Un'ala certificata è adatta al pilota medio, le ali non certificate sono riservate ai competitori.

13. La decompressione da alta quota può dar luogo a liberazione di bolle gassose nel sangue,

detti emboli. Qual è la condizione in cui questo pericoloso fenomeno può verificarsi con

maggiore facilità?

a) Lenta ascensione oltre i 7000 metri.

b) Rapida ascensione a 7000 metri ed oltre.

c) Permanenza ad alta quota dopo lungo periodo di ambientamento.

14. Quali conseguenze in volo si possono avere per non aver agganciato i cosciali della selletta

del parapendio?

a) Una posizione molto scomoda, ma il rischio è minimo se il pettorale è ben agganciato.

b) Una situazione di gravissimo pericolo quale la fuoriuscita dalla selletta e la caduta.

c) Una situazione di grave pericolo sempre che non ci si riesca ad aggrappare saldamente al fascio

funicolare.

15. A cosa si deve prestare attenzione se vogliamo che la bussola funzioni nel modo più corretto

possibile posizionandola tra gli strumenti?

a) A nulla in particolare, la bussola indica sempre il nord magnetico.

b) A installarla in modo che il Nord magnetico coincida con il nord geografico.

c) All'interferenza elettromagnetica con altri apparati elettronici, tipo radiotrasmittenti e, soprattutto,

apparecchi telefonici cellulari, che, entrando in funzione, possono disturbare il campo elettromagnetico

influenzando l'ago della bussola.

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
Deltaplano e Parapendio - Meteorologia e Aerologia

Quizvds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! Quizvds.it

16. È corretto affermare dal punto di vista della sicurezza del volo che un’ala certificata in una

classe basica garantisce il pilota anche se inesperto in caso di configurazione inusuale?

a) Sì, indipendentemente da altri fattori.

b) Assolutamente no.

c) Sì, ma solo se sono state rispettate le norme relative al tipo e alla regolazione della selletta riportate nella

certificazione.

17. Che cosa s’intende per fattore di carico?

a) Un fattore numerico capace di indicare quante volte il peso del sistema ala-pilota varia per effetto

dell'accelerazione centrifuga in virata o di altre accelerazioni positive o negative durante le manovre.

b) Un fattore numerico capace di indicare di quante volte aumenta la resistenza aerodinamica in virata per

effetto della forza centrifuga.

c) Un fattore numerico caratteristico di un tipo di deltaplano o parapendio collegato alla robustezza delle sue

strutture verificata in tutti i tipi di manovra in volo.

18. Tutti i corpi, i liquidi e i gas in movimento rispetto alla superficie terrestre, dotati di una

componente di moto parallela ai meridiani, vengono deviati dalla loro traiettoria inizialmente

rettilinea. Come si chiama la forza deviante che determina ciò e a che cosa è dovuta?

a) Forza di Coriolis, dovuta alla rotazione della Terra attorno al proprio asse.

b) Forza di Coriolis, dovuta alla rivoluzione della Terra attorno al Sole.

c) Forza deviante, dovuta esclusivamente alla presenza degli attriti generati da ogni tipo di moto.

19. Le accelerazioni positive (testa-piedi) corrispondono a un aumento dei “G” o meglio a un

aumento fittizio dell’accelerazione di gravità. Quando si possono manifestare in volo?

a) Durante virate corrette.

b) Durante il volo su traiettoria rettilinea con forte pendenza.

c) Durante brusche manovre di picchiata.

20. Se, per errore, l’asse prescelto dal pilota per effettuare una serie di “otto” in avvicinamento

è troppo prossimo al punto di contatto, per non mancare l’atterraggio il rischio è quello di

dover:

a) Iniziare la virata in finale a quota molto alta.

b) Effettuare il tratto finale su una traiettoria molto ripida.

c) Effettuare la virata in finale a quota molto bassa.
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21. Sulla polare delle velocità di un'ala normalmente il minimo tasso di caduta si realizza

volando:

a) All'incidenza alla quale corrisponde il minimo valore della resistenza.

b) All'incidenza alla quale corrisponde la massima efficienza in aria calma.

c) Ad un'incidenza maggiore di quella cui corrisponde la massima efficienza in aria calma.

22. È più preoccupante un taglio sulla superficie del parapendio in corrispondenza:

a) Della parte anteriore centrale dell’estradosso.

b) Della parte posteriore laterale dell’estradosso.

c) Della parte posteriore laterale dell’intradosso.

23. L'ala può essere considerata una "macchina"?

a) No, perché priva di particolari meccanismi.

b) Solo se dotata di superfici mobili.

c) Sì, perché trasforma un tipo di energia in energia di tipo diverso.

24. Il vento cosiddetto di gradiente è normalmente:

a) Uno spostamento di aria nell’atmosfera da una zona a pressione maggiore ad una zona a pressione

minore.

b) Uno spostamento di aria nell’atmosfera da una zona a pressione minore ad una zona a pressione

maggiore.

c) Uno spostamento di aria nell’atmosfera dovuto esclusivamente alla presenza di zone della terra con

temperature differenti.

25. Due apparecchi VDS si trovano su rotte convergenti alla stessa quota. Come si devono

comportare i rispettivi piloti?

a) Uno mantiene la quota e l’altro la cambia per evitare la collisione.

b) Quello che viene da destra continua diritto, l’altro vira per evitare la collisione.

c) Entrambi effettuano una virata a destra mantenendo l’altro in vista per evitare la collisione.
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26. È vero che praticando il Volo Libero il pilota deve usare il paracadute di soccorso solo in

ultima analisi e cioè quando non è possibile ripristinare altrimenti condizioni di volo nelle quali il

mezzo risulti pilotabile sino a un atterraggio sicuro?

a) No, questa è una credenza sbagliata perché il paracadute di soccorso va usato sempre e al più presto

possibile quando l’ala assume una configurazione inusuale.

b) Sì, tenendo presente che non c’è alcuna fretta nell’utilizzarlo perché non ha limiti per l’apertura.

c) Sì, tenendo presente comunque che dal momento in cui si decide di usarlo è bene farlo al più presto per

consentirgli di aprirsi in tempo utile ed entro i suoi limiti strutturali.

27. Decollo in deltaplano con vento sostenuto. L’utilizzo di un assistente che tocchi il delta

all’inizio della rincorsa è rischioso perché:

a) L’assistente può essere trascinato giù dalla rampa o addirittura essere portato in volo.

b) Non tutti gli assistenti danno adeguate garanzie di comportamento anche se ben istruiti dal pilota.

c) L’assistente, anche se esperto non può avere la sensibilità rispetto al mezzo che invece ha il pilota e

quindi può imprimergli un assetto e una posizione non ottimali.

28. Il riporto di un’infrazione alla vigente legge che regola l’attività di Volo Libero dovrebbe

essere fatto in prima istanza alla Competente Autorità che è:

a) La Polizia di Stato.

b) La Direzione Circoscrizionale di Aeroporto.

c) I Carabinieri.

29. Nel caso una persona sia colpita da scarica elettrica e che rimanga a contatto con il cavo di

alta tensione, il soccorritore dovrà:

a) Avvicinarsi al più presto e prestarle soccorso.

b) Rimanere a distanza di sicurezza dando immediatamente l’allarme.

c) Distaccarla immediatamente dalla sorgente elettrica servendosi ad esempio di un bastone di legno, che è

uno strumento isolante.

30. Se ci rendiamo conto che il nostro parapendio è umido, quali accorgimenti dobbiamo

adottare durante il volo:

a) Effettuare le “orecchie” per scendere più velocemente.

b) Non ci sono particolari accorgimenti da adottare, perché la vela umida non presenta alcun problema di

assetto.

c) Pilotare l’ala con dolcezza rimanendo nella fascia alta delle velocità.
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31. Sulla polare delle velocità di un'ala normalmente la massima velocità orizzontale si realizza

volando:

a) Al valore d'incidenza cui corrisponde una resistenza maggiore a quella che si ottiene alla massima

efficienza aria.

b) Al valore d'incidenza cui corrisponde il miglior rapporto superficie proiettata / allungamento.

c) Al valore d'incidenza massimo.

32. Quale inclinazione del pendio, assicurata la possibilità di una graduale e corretta rincorsa, è

da considerarsi ottimale e sicura per il decollo?

a) Oltre i 20° e sino a 35°, risultando già così nettamente superiore alla pendenza della traiettoria di volo

realizzabile.

b) Dai 35° ai 45°, in quanto solo così risulta nettamente superiore alla pendenza della traiettoria di volo

realizzabile.

c) Oltre i 45°, per ottenere un rapido distacco dal terreno con garanzia di sorvolo degli ostacoli sulla

traiettoria.

33. Perché all’interno di una massa d’aria avvenga il processo di condensazione del vapore

acqueo è necessario:

a) Abbassarne temperatura e pressione contemporaneamente.

b) Abbassarne la temperatura qualora la pressione rimanga costante.

c) Abbassarne la pressione qualora la temperatura rimanga costante.

34. Un profilo in volo genera una pressione dinamica:

a) Maggiore sull'estradosso.

b) Minore sull'estradosso.

c) Identica sulle due superfici dell'ala.

35. A parità di condizioni, di capacità e di ala a disposizione veleggia più a lungo il pilota:

a) Più leggero.

b) Più pesante.

c) Che fa virate più strette.
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36. Per quale motivo un altimetro necessita di regolazioni?

a) Perché la temperatura dell’aria varia in relazione alle condizioni atmosferiche ed al variare dell’altitudine.

b) Perché la pressione atmosferica varia in relazione alle condizioni atmosferiche e non solo in relazione all’

altitudine.

c) Perché la pressione atmosferica varia al variare dell’altitudine.

37. Quali sono le manovre di discesa rapida in parapendio?

a) Effettuare virate continue che consentono di aumentare il carico alare.

b) Fare volare l’ala in condizioni di stallo.

c) Le “orecchie”, i “wing over” e la spirale picchiata.

38. Qual è, tra questi, il modo migliore per accompagnare un infortunato con una lesione

leggera in grado di camminare?

a) Procurandogli un paio di stampelle.

b) Portandolo a spalle.

c) Mettendosi al suo fianco, dal lato della lesione e cingendogli la vita con il braccio, se possibile.

39. Quale distanza minima occorre mantenere dalle nubi?

a) 1000 m.

b) Non esiste regola precisa.

c) È necessario comunque mantenersi fuori dalle nubi e in contatto con il suolo o con la superficie acquea

sottostante.

40. Rispetto al suolo non avanziamo. Siamo alla presenza di un vento meteorologico contrario la

cui velocità è pari alla nostra velocità all’aria. Se di colpo il vento cessasse l’ala:

a) Risulterebbe, anche se per un tempo brevissimo, senz’altro investita da un vento relativo nullo.

b) Continuerebbe a volare alla velocità all’aria che aveva prima.

c) Non avrebbe comunque problemi di natura aerodinamica.
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41. Che cosa s’intende per configurazione inusuale di un deltaplano e di un parapendio?

a) Una configurazione o una situazione di volo normale per l’ala ma alla quale il pilota non è abituato.

b) Una configurazione dell’ala o una situazione di volo anomala e al di fuori del normale inviluppo di volo e di

manovrabilità previsti.

c) Una situazione di volo in cui i valori dell’incidenza sono ai limiti dello stallo.

42. Oltre al caso di malore del pilota, in quale di queste situazioni è utile l’apertura del

paracadute di emergenza e come deve essere fatta?

a) In forte turbolenza qualora risulti difficile il controllo del deltaplano o del parapendio, tirando con decisione

la maniglia verso l’alto.

b) In caso ci si trovi all’interno di una corrente ascensionale tanto forte da trascinarci in nube, tirando la

maniglia con decisione verso il basso in modo che il paracadute si allontani più possibile dall’ala.

c) In caso di rottura strutturale non potendo più controllare l’apparecchio o a seguito di configurazione

inusuale che si riveli totalmente irrecuperabile con l’uso dei comandi e del peso, tirando con decisione la

maniglia in modo che il paracadute si allontani più possibile dall’ala.

43. La posizione bassa del baricentro del parapendio comporta entro certi limiti:

a) Una maggiore stabilità in volo.

b) Una minore stabilità in volo.

c) Un minore sforzo di azionamento dei comandi nel parapendio.

44. Se dopo il decollo si constata una chiusura laterale del parapendio, come deve comportarsi il

pilota?

a) Mantenere o ristabilire il controllo direzionale dell’ala e solo dopo averlo fatto intervenire opportunamente

per provocare la riapertura dell’estremità collassata.

b) Intervenire immediatamente per provocare la riapertura dell’estremità collassata trazionando e

rilasciando alternativamente il freno dalla parte della chiusura.

c) Intervenire immediatamente per provocare la riapertura dell’estremità collassata mantenendo trazionato

a fondo il freno dalla parte della chiusura.

45. In caso di precedenza tra un parapendio monoposto, un parapendio biposto e un deltaplano

biposto:

a) Ha precedenza il parapendio monoposto.

b) Ha precedenza il deltaplano biposto.

c) Ha precedenza il parapendio biposto.
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46. In termica decide il senso di rotazione:

a) Il pilota che per primo entra nella corrente ascensionale stabilisce il senso di rotazione.

b) Il pilota con meno esperienza deve avere la precedenza.

c) 3. si vira verso destra alla presenza di cumulo e verso sinistra in caso contrario.

47. Per quale motivo il pilotaggio in prossimità del suolo deve necessariamente essere più dolce

e attento?

a) Perché il recupero da configurazioni inusuali in cui ci si venga a trovare intenzionalmente o meno,

comporta una perdita di quota che può essere fatale.

b) Perché vicino al suolo le reazioni dell’ala ai comandi sono più brusche a causa della maggior densità

dell’aria.

c) Perché l’effetto suolo si fa sentire alterando l’auto stabilità del mezzo.

48. Il materiale e la tecnologia con cui sono fabbricati i paracadute di soccorso per il volo libero

garantiscono totale sicurezza per aperture effettuate:

a) A qualsiasi velocità di caduta.

b) A velocità di caduta contenute entro certi limiti indicati dal costruttore.

c) Solo a velocità pari a quelle massime del deltaplano e del parapendio.

49. Il mantenimento della massima velocità in finale prima di iniziare a raccordare è necessario

per:

a) Poter stallare meglio in prossimità del suolo.

b) Evitare gli effetti negativi di eventuale gradiente del vento o wind shear.

c) Avvicinarsi al terreno con una traiettoria più ripida.

50. Il vento è aumentato tanto da impedirci di atterrare normalmente. Ci vediamo costretti a

farlo in un bosco. Quale tecnica è bene adottare?

a) Atterrare controvento sulla chioma degli alberi, proteggersi il busto e il capo con braccia e mani nella

successiva caduta, appena arrestata quest’ultima afferrare saldamente il ramo più vicino.

b) Atterrare controvento scegliendo di farlo in prossimità del suolo quanto possibile e nello spazio compreso

tra due tronchi d’albero, iniziare a raccordare solo all’ultimo momento.

c) Spiralare sopra un’eventuale radura sino in prossimità del suolo, cercando di atterrare nel suo interno

indipendentemente dalla direzione del vento anche a costo di assumere alti angoli di rollio in prossimità del

suolo.
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51. Configurazioni inusuali del parapendio. Per ottenere al meglio l’uscita da uno stallo

paracadutale il pilota dovrà, dopo aver rilasciato prontamente verso l’alto entrambi i freni, agire

nell’ordine come segue:

a) Trazionare con decisione una sola delle bretelle anteriori oppure, se ciò non ha effetto, trazionare

decisamente uno solo dei freni.

b) Spingere in avanti le bretelle A, utilizzare a fondo l’acceleratore, successivamente se l’assetto persiste

affondare i freni simmetricamente e poi rilasciarli, utilizzare in ultima analisi un freno solo affondandolo e

rilasciandolo e aspettandosi di uscire in quest’ultimo caso con una violenta virata o in “vite piatta negativa”.

c) Affondare con decisione un freno solo, pompare simmetricamente con i freni, spingere in ultima analisi

con decisione in avanti le bretelle anteriori.

52. Durante le ore più calde su quale tipo di terreno ci si può attendere con più probabilità di

trovare movimento convettivo di aria?

a) Su prati verdi.

b) Su una superficie acquea.

c) Su un terreno roccioso.

53. Se il tessuto di un parapendio è divenuto poroso:

a) Risulta compromesso solo il suo aspetto.

b) Risultano un poco degradate solo le sue prestazioni.

c) Risultano degradate le sue prestazioni e compromessa la sua affidabilità.

54. Il parapendio è generalmente fabbricato con materiale “rip-stop”. Che cosa significa?

a) Che il tessuto stesso non può strapparsi, ma solo tagliarsi.

b) Che un eventuale taglio o strappo nel tessuto ha molte probabilità di estendersi pericolosamente.

c) Che un eventuale taglio o strappo nel tessuto ha poche probabilità di estendersi pericolosamente.

55. Dopo aver regolato l’altimetro all’altitudine di decollo, effettuiamo il volo. Se all’atterraggio

esso ci indica un’altitudine diversa da quella conosciuta, cosa può essere accaduto?

a) La pressione atmosferica è cambiata.

b) L’altimetro si è sicuramente guastato.

c) La temperatura dell’aria è cambiata.
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56. Come si determina dal volo la direzione del vento al suolo in assenza di manica a vento?

a) Osservando ogni cosa che il vento può mettere in movimento (fumo, bandiere, panni appesi, alberi) e

considerando l’eventuale presenza di deriva.

b) Osservando il segnavento del deltaplano o del parapendio se istallato, o valutando l’intensità del vento

relativo in varie direzioni di volo.

c) Osservando il movimento delle nubi che è sempre possibile mettere in relazione con il vento al suolo.

57. Che cosa è una zona D “DELTA“?

a) Una porzione di spazio aereo all’interno della quale è permesso volare in deltaplano.

b) Una porzione di spazio aereo all’interno della quale è pericoloso volare per tutti i tipi di aeromobile.

c) Una porzione di spazio aereo all’interno della quale è pericoloso volare per alcuni tipi di aeromobili civili.

58. Quale altezza minima si deve mantenere nella pratica del VDS/VL?

a) 500 piedi dal punto più elevato nel raggio di 3 km nei giorni feriali e 1000 piedi nei giorni festivi.

b) Non vi è un’altezza minima, perché è comunque vietato il sorvolo dei centri abitati con deltaplano e

parapendio.

c) Quella che consente, in caso d’emergenza, un atterraggio che non comporti pericolo per beni e persone al

suolo.

59. Un profilo in volo genera una pressione statica:

a) Identica sulle due superfici dell'ala.

b) Maggiore sull'estradosso.

c) Minore sull'estradosso.

60. Che cosa s’intende per strato limite?

a) Lo strato d'aria compreso tra superficie alare e superficie interna del tubo di flusso in cui vola l'ala.

b) Lo strato d'aria immediatamente esterno al tubo di flusso in cui è immersa l'ala.

c) Lo strato d'aria più prossimo all'ala compreso tra la superficie alare e lo strato nel quale la velocità del

vento relativo è quella di regime.
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61. In presenza di una catena montuosa alta 3000 m aria umida ad una temperatura di pianura

di 10°C si solleva dando luogo allo Stau sino in cresta e al Foehn in sottovento. Se la quota di

condensazione sopravvento è di 1000 m quale sarà la temperatura dell’aria all’arrivo in pianura

appena sotto alla catena montuosa?

a) La stessa che sopravvento, cioè 10°C.

b) 13°C.

c) Circa 20°C.

62. Come può in volo il pilota variare la portanza?

a) Diminuendo la resistenza aerodinamica.

b) Variando l'angolo d'incidenza entro certi limiti.

c) Mantenendo lo stesso angolo di assetto.

63. Qual è la formula della portanza?

a) P = 1/2 ρ V S² Cp

b) P = 1/2 ρ V² S Cp

c) P = 1/2 ρ V S Cp

64. Come si deve intervenire in presenza di un infortunato che presenta sospetto trauma cranico

con fuoriuscita di sangue dall’orecchio, in attesa di idonei mezzi di soccorso?

a) Tamponare la perdita di sangue.

b) Tenere il soggetto adagiato sul fianco dalla parte da cui perde sangue.

c) Porre il soggetto in posizione seduta.

65. Come si esegue il controllo di rollio in deltaplano?

a) Facendo semplicemente ruotare l’asse del corpo rispetto alla barra.

b) Spostando lateralmente il corpo e facendo nello stesso tempo ruotare il suo asse rispetto alla barra.

c) Spostando lateralmente il corpo rispetto alla barra, sempre mantenendolo parallelo alla chiglia.
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66. In quali situazioni l'uso di un variometro può essere di grande aiuto per la sicurezza in volo?

a) Ad esempio, volando con copertura nuvolosa o sotto un cumulo, le indicazioni del variometro ci possono

aiutare a capire se c'è aspirazione e se è il caso o meno di affrettare la discesa verso l'atterraggio o dirigersi

verso zone non soggette al fenomeno.

b) Nel volo di dinamica, in quanto ci aiuta a capire dove si sale meglio, permettendoci di prolungare il volo

senza rischi.

c) Non è uno strumento da considerare utile ai fini della sicurezza del volo, ma solo come ausilio per il

veleggiamento.

67. Durante il volo, che cosa ci permette di misurare il GPS?

a) La velocità al suolo.

b) La velocità all'aria.

c) L'umidità relativa.

68. Se in un infortunato si sospetta una frattura, come dobbiamo comportarci?

a) Tentare comunque di ridurre subito la frattura stessa ponendo prima in trazione l’arto o la parte

interessata in attesa di idonei mezzi di soccorso.

b) Immobilizzare il traumatizzato e solo se trattasi di frattura a uno degli arti cercare di steccarlo con una

“doccia” più idonea possibile, provvedendo comunque ad allertare al più presto idonei mezzi di soccorso.

c) Fasciare strettamente la parte del corpo in cui si trova la sospetta frattura in attesa di eventuali idonei

mezzi di soccorso.

69. Come si può variare l’angolo d’incidenza in volo con il deltaplano?

a) Solo agendo sul dispositivo chiamato “overdrive”.

b) Appoggiando il peso del pilota sulla barra, indi spingendola o trazionandola.

c) Agendo sulla barra di controllo con movimenti di spinta o trazione.

70. Durante il volo in parapendio sono sottoposti al maggior carico i cordini:

a) Anteriori.

b) Posteriori.

c) Laterali.
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   A  02:   C  03:   B  04:   C 

 05:   A  06:   C  07:   A  08:   A 

 09:   B  10:   C  11:   A  12:   B 

 13:   B  14:   B  15:   C  16:   C 

 17:   A  18:   A  19:   A  20:   C 

 21:   C  22:   A  23:   C  24:   A 

 25:   C  26:   C  27:   C  28:   B 

 29:   B  30:   C  31:   A  32:   A 

 33:   B  34:   A  35:   A  36:   B 

 37:   C  38:   C  39:   C  40:   A 

 41:   B  42:   C  43:   A  44:   A 

 45:   C  46:   A  47:   A  48:   B 

 49:   B  50:   A  51:   B  52:   C 

 53:   C  54:   C  55:   A  56:   A 

 57:   B  58:   C  59:   C  60:   C 

 61:   C  62:   B  63:   B  64:   B 

 65:   C  66:   A  67:   A  68:   B 

 69:   C  70:   A 
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Modulo risposte

Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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