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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. La differente natura e colorazione del terreno favorisce:

a) Il crearsi delle condizioni di instabilità dell’aria.

b) Il crearsi del vento di gradiente.

c) Il distacco di bolle o colonne termiche.

02. Vi trovate al decollo di un volo che non conoscete. Le condizioni sono forti, ma tutti decollano con successo.
Tra i seguenti atteggiamenti che potete tenere quale ritenete sia più conservativo sotto il profilo della sicurezza?

a) Attendere che le condizioni inizino a ridursi e solo allora intraprendere il volo tenendo presenti i consigli di chi vi è parso
più equilibrato ed esperto.

b) Predisporsi ad intraprendere il volo non prima di aver preso nota dei consigli forniti dagli esperti del luogo.

c) Predisporsi ad intraprendere il volo imitando il piano di volo e le manovre degli esperti del luogo onde migliorare la propria
personale esperienza.

03. Se durante il decollo in parapendio si constata che l’ala non si è gonfiata correttamente è preferibile per motivi
di sicurezza:

a) Accelerare la corsa agendo sui comandi per ottenere il corretto gonfiaggio prima dello stacco.

b) Agire sui freni e interrompere il decollo, tenendo presente che il parapendio offre il vantaggio di una possibile interruzione
di decollo senza conseguenze.

c) Proseguire nella manovra di decollo e dopo che esso è avvenuto ripristinare per prima cosa con l’uso dei comandi la
configurazione normale dell’ala.

04. Che cosa s’intende per baricentro di un apparecchio?

a) Il punto di applicazione della forza peso.

b) Il punto di applicazione della risultante aerodinamica.

c) Il punto di intersezione degli assi dell'apparecchio.

05. Perché si fanno virate di 360° in termica?

a) Perché le termiche hanno sempre e solo un andamento ascendente elicoidale.

b) Per potersi mantenere all’interno della corrente ascensionale.

c) Perché in virata continua, il tasso di caduta risulta essere minore.
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06. Che cosa è un CTR?

a) Una porzione di spazio aereo controllato all’interno del quale si svolge attività di volo di aeromobili e i mezzi del VDS
devono avere preventiva autorizzazione.

b) Una porzione di spazio aereo, non necessariamente controllato, all’interno del quale si svolge attività di aeromobili civili
e/o militari in arrivo o partenza su uno o più aeroporti.

c) Una porzione di spazio aereo controllato riservata all’arrivo o partenza di aeromobili militari.

07. È obbligatorio l’uso del casco per il Volo Libero?

a) No.

b) Si.

c) Solo per il volo in deltaplano.

08. Considerate le caratteristiche fisiologiche dell’uomo, è possibile eseguire correttamente un volo in nube,
facendo affidamento sul solo senso dell’equilibrio?

a) No.

b) Si.

c) Si, se l’equilibrio è affinato da adeguato addestramento.

09. Cosa è il tumbling?

a) È un manovra acrobatica.

b) È una manovra di discesa rapida.

c) È un rovesciamento in avanti del delta che si ha a seguito di fortissime turbolenze quali quelle dovute ai rotori.

10. Dovendo riporre un parapendio si avrà cura di farlo:

a) Solo se la vela è asciutta ed in luogo secco, lontano da fonti di calore ed al riparo dalla luce solare.

b) Solo se la vela è asciutta, in ambiente moderatamente umido e caldo, al riparo dalla luce solare.

c) Anche se è un poco umido, purché in luogo caldo, lasciando il sacco contenitore aperto onde consentire all’umidità di
evaporare.
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11. Durante l’ultimo volo in deltaplano abbiamo effettuato un atterraggio pesante. Il cross bar ed un montante si
sono piegati:

a) Riandiamo in volo avendo sostituito il montante e raddrizzato perfettamente il cross bar.

b) Riandiamo in volo solo dopo aver sostituito il montante ed il cross bar con ricambi originali.

c) Riandiamo in volo avendo raddrizzato perfettamente montante e cross bar.

12. Se vogliamo comunque realizzare la massima autonomia chilometrica in deltaplano o parapendio dovremo:

a) Limitare al massimo le manovre.

b) Volare più possibile in linea retta ed al regime di massima efficienza al suolo.

c) Volare più possibile in linea retta ed al regime di minimo tasso di caduta.

13. La corretta sequenza in finale per l’atterraggio con il deltaplano in condizioni di vento moderato è:

a) Raccordare adeguatamente in prossimità del suolo, mantenendo una traiettoria orizzontale sino al momento di “aprire”
per stallare il deltaplano alla minima velocità di sostentamento possibile.

b) Raccordare adeguatamente a 4 o 5 metri dal suolo, mantenendo poi una traiettoria lievemente picchiata sino al momento
di “aprire” per stallare il deltaplano ad una velocità ancora ben superiore alla minima di sostentamento.

c) Raccordare adeguatamente in prossimità del suolo, mantenendo una traiettoria orizzontale sino in prossimità del punto di
contatto prestabilito quindi “aprire” con decisione per stallare il deltaplano, indipendentemente dalla velocità raggiunta.

14. Omettere o trascurare i controlli di sicurezza pre-volo:

a) è senz’altro pericoloso.

b) è tecnicamente scorretto.

c) Può non essere pericoloso se l’esperienza è molta.

15. Configurazioni inusuali del parapendio. All’uscita da uno stallo di “B” si constata di avere un tasso di caduta
elevatissimo, una velocità di avanzamento quasi nulla con l’ala perfettamente gonfia sulla verticale. Che cosa può
essere accaduto?

a) Si è finiti in stallo paracadutale per aver probabilmente rilasciato le bretelle “B” troppo lentamente verso l’alto e/o perché
si sta volando un’ala dal tessuto divenuto poroso.

b) Si è finiti in stallo paracadutale per aver rilasciato troppo bruscamente le bretelle “B” all’uscita dalla manovra; la porosità
dell’ala non ha nulla a che vedere con questa situazione.

c) Nulla di significativo, il tasso di caduta elevato è normale all’uscita dallo stallo di “B” e per fortuna l’ala è gonfia sulla
verticale.
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16. Se una bolla d’aria contenente un’alta percentuale di umidità relativa inizia a salire dotata di moto convettivo, in
che modo la condensazione del vapore acqueo influenza la sua salita?

a) Probabilmente ne interrompe il moto ascensionale.

b) Sicuramente ne accelera il moto ascensionale.

c) Probabilmente la condensazione del vapore acqueo non influenza il moto ascensionale.

17. A seguito dell’intervento delle forze devianti, il vento nell’emisfero Nord circola attorno ad una zona od area di
alta pressione in senso:

a) Antiorario se osservato dall’alto (es. da un satellite).

b) Orario se osservato dall’alto (es. da un satellite).

c) Orario se osservato dal basso.

18. In che modo la resistenza aerodinamica è proporzionale alla velocità?

a) Direttamente.

b) Inversamente.

c) Direttamente e al quadrato della stessa.

19. Che cosa s’intende rispettivamente per bordo d'attacco e per bordo d'uscita di un'ala?

a) La parte dell'ala che si attacca alla fusoliera e l'estremità alare.

b) Il bordo esterno ed interno dell'ala.

c) Il bordo anteriore ed il bordo posteriore di un'ala.

20. Con bussola, altimetro, anemometro e variometro è possibile effettuare attività vololiberistica in condizioni di
volo strumentale, ad esempio in nube?

a) Si, se adeguatamente addestrati.

b) Si, ma solo per breve tempo, perché la dotazione di strumenti non risulta completa.

c) No, la dotazione di strumenti non è affatto completa, manca l’informazione di posizione nello spazio.
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21. Stiamo volando in presenza di vento molto forte. La nostra prua è diretta verso SUD. Sul display del GPS
leggiamo una velocità di 3 km/h, direzione NORD. Cosa succede?

a) Lo strumento è evidentemente rotto.

b) Se sono sicuro di avere la prua diretta verso SUD evidentemente sto volando all'indietro. Il vento è superiore alla mia
velocità all'aria e occorre aumentare la velocità prima possibile.

c) Non è possibile che si verifichi una situazione del genere.

22. Tra un apparecchio per il volo libero ed un apparecchio a motore, chi ha la precedenza in caso di rotte
convergenti?

a) L’apparecchio a motore, in quanto più veloce.

b) L’apparecchio a motore, in quanto meno manovrabile.

c) L’apparecchio per il volo libero.

23. Quale altezza minima si deve mantenere nella pratica del VDS VL?

a) 500 piedi dal punto più elevato nel raggio di 3 km nei giorni feriali e 1000 piedi nei giorni festivi.

b) Non vi è un’altezza minima, perché è comunque vietato il sorvolo dei centri abitati con deltaplano e parapendio.

c) Quella che consente, in caso d’emergenza, un atterraggio che non comporti pericolo per beni e persone al suolo.

24. Il cordino di un parapendio è rimasto impigliato ed il kevlar che ne costituisce l’anima è ora privo di
rivestimento, ma integro:

a) Provvisoriamente lo accorciamo annodandolo per evitare che la parte scoperta sia soggetta a trazione.

b) Provvisoriamente lo rivestiamo con nastro isolante onde evitare di esporre alla luce il tratto di kevlar scoperto.

c) Provvisoriamente aggiungiamo con opportuni nodi un altro pezzo di cordino al tratto scoperto per creare un rinforzo.

25. Perché la direzione del vento non è mai rettilinea da una zona di alta pressione a una zona di bassa pressione?

a) Solo perché la superficie terrestre è piena di ostacoli che il vento è costretto ad aggirare.

b) Solo perché attorno ad una zona di alta pressione esistono più zone di bassa pressione.

c) Soprattutto perché esistono forze devianti, quali quella di Coriolis e quella di attrito col terreno, che non consentono al
vento di procedere in direzione rettilinea.
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26. Se si va in volo con una “cravatta”, per non esserci accorti durante i controlli che uno o più cordini erano
disposti sotto l’estradosso con l’ala stesa al suolo e per non aver controllato l’ala accuratamente dopo il
gonfiaggio, che cosa dobbiamo attenderci?

a) Nulla di significativo a parte un modesto degrado delle prestazioni.

b) Una tendenza alla rotazione dell’ala che però è sempre possibile compensare con peso e freno.

c) Una situazione di grave pericolo che va dal ritorno violento al pendio all’impossibilità di recupero della cravatta con buone
probabilità che l’ala sia difficilmente controllabile.

27. Riguardo al paracadute di soccorso è necessario accertare prima di ogni volo che:

a) La maniglia di azionamento sia all’interno della sacca di lancio.

b) Non sia stato aperto anche solo per ispezione, in quanto la ripiegatura non eseguita dal costruttore non garantisce
l’apertura.

c) La fune di vincolo sia saldamente ancorata, la sacca correttamente posizionata, la maniglia di azionamento sia facilmente
raggiungibile ed azionabile.

28. È dimostrato che il wind shear è un fenomeno pericoloso per il volo in generale, ma in particolare per il Volo
Libero. Che cosa s’intende per wind shear?

a) Solo un improvviso aumento dell’intensità del vento nel tempo e/o nello spazio.

b) Un’improvvisa variazione di direzione e/o d’intensità del vento nel tempo e/o nello spazio.

c) Un improvviso aumento dell’intensità del vento relativo sull’ala.

29. Che cosa è una ATZ?

a) Uno spazio aereo controllato situato intorno e sopra ad un aeroporto.

b) Un’area destinata all’attesa degli aeromobili civili e/o militari prima dell’atterraggio sull’aeroporto di destinazione.

c) Una zona aeroportuale di smistamento a terra del traffico di aeromobili civili e/o militari.

30. Che cosa può misurare l'anemometro durante un volo?

a) È lo strumento che in volo misura la velocità all’aria.

b) È lo strumento che in volo misura la velocità al suolo.

c) È lo strumento che in volo misura la velocità verticale.
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31. Che cos’è l’altimetro?

a) È lo strumento che misura sempre la distanza di un apparecchio dal suolo.

b) È lo strumento che misura la velocità verticale di un apparecchio.

c) È lo strumento che misura l’altitudine di un apparecchio rispetto ad un punto noto come, ad esempio, il livello del mare.

32. La sequenza di interruzione di un decollo in parapendio dovrebbe essere:

a) Interrompere al più presto la corsa e qualora possibile frenare completamente l’ala.

b) Frenare opportunamente l’ala onde utilizzarla come dispositivo di arresto aerodinamico, ed interrompere gradualmente la
corsa.

c) Interrompere gradualmente la corsa per non inciampare, senza badare all’ala dal momento che comunque non si andrà
in volo.

33. Due apparecchi VDS si trovano su rotte convergenti alla stessa quota. Come si devono comportare i rispettivi
piloti?

a) Uno mantiene la quota e l’altro la cambia per evitare la collisione.

b) Quello che viene da destra continua diritto, l’altro vira per evitare la collisione.

c) Entrambi effettuano una virata a destra mantenendo l’altro in vista per evitare la collisione.

34. Il peso del sistema ala-pilota, cui durante il volo si oppone la risultante aerodinamica, è una forza verticale
diretta verso il basso, che si scompone in:

a) Trazione nella direzione della traiettoria di volo e peso apparente perpendicolarmente alla stessa.

b) Trazione perpendicolarmente alla traiettoria di volo e peso apparente nella direzione della stessa.

c) Trazione nella direzione della traiettoria di volo e peso apparente in direzione opposta.

35. Qual è la sequenza tipica di sviluppo delle nubi convettive?

a) Strato, Altocumulo, Cumulonembo, Cumulo.

b) Nembostrato, Stratocumulo, Cumulonembo, Cumulo.

c) Cumulo di ridotte dimensioni, Cumulo congesto, Cumulonembo.
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36. Se si deve riporre il deltaplano per un lungo periodo dovremo aver cura di:

a) Farlo in apposita sacca quando siamo certi che è perfettamente asciutto, sistemandolo in luogo meno umido possibile,
lontano dalla luce del sole e da fonti di calore.

b) Sistemarlo in apposita sacca dopo aver effettuato l’ultimo volo, riporlo su appositi supporti fissati alle pareti di uno
scantinato dove non può essere raggiunto dalla luce del sole.

c) Lasciarlo ripiegato senza sacca, sistemandolo possibilmente in uno scantinato o in garage dove non può essere
raggiunto dalla luce del sole, possibilmente su appositi supporti fissati alle pareti.

37. Durante il volo il corpo umano è sottoposto a vari tipi di accelerazione. Quali sono meglio sopportate tra quelle
positive (testa-piedi) e quelle negative (piedi-testa)?

a) Entrambe in uguale misura.

b) Quelle negative.

c) Quelle positive.

38. La sicurezza del volo in deltaplano e parapendio dipende tra l’altro anche dal rapporto tra l’esperienza del pilota
e le condizioni meteo affrontate?

a) Assolutamente no.

b) Si.

c) Si, ma solo se si tratta di un volo di cross.

39. La resistenza indotta è originata:

a) Dall'attrito dell'aria sulla superficie alare che produce i vortici marginali.

b) Dallo spessore più o meno rilevante dell'ala che oltre certi valori produce vortici marginali.

c) Dalla differenza di pressione statica sotto e sopra l'ala.

40. Il materiale di cui sono rivestite le superfici di un deltaplano si deteriora particolarmente se esposto a lungo a:

a) Raggi infrarossi.

b) Raggi ultravioletti.

c) Clima particolarmente secco.
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41. E’ possibile svolgere attività di volo libero a meno di 4 km dai confini di Stato?

a) No.

b) Si.

c) Dipende dalle leggi vigenti nei Paesi confinanti.

42. Ai fini del volo con deltaplano e parapendio è necessario tenere presenti le difficoltà e i rischi connessi ad
attività svolta in una valle lunga e stretta perché:

a) è sempre interessata da forti correnti discensionali.

b) In essa eventuali brezze o venti sono comunque violente e turbolente particolarmente in corrispondenza del fondo valle.

c) Il fondo di una valle stretta non presenta generalmente aree idonee all’atterraggio a prescindere dal vento esistente.

43. Quando si verifica un’inversione termica in prossimità del suolo può accadere che:

a) Si formi qualche nube cumuliforme con base quasi sul terreno.

b) La visibilità aumenti considerevolmente in corrispondenza del suolo stesso.

c) Si formi nebbia al suolo durante le ore notturne.

44. Se in corrispondenza di qualche elemento costituente il corredo di tiranteria o bulloneria del deltaplano si
riscontra presenza di ruggine:

a) è necessario prima di volare rimuoverla prontamente usando appositi prodotti antiruggine sul particolare interessato.

b) è possibile comunque intraprendere il volo purché si sia accertata l’integrità del particolare interessato.

c) è indispensabile sostituire il particolare in questione con altro idoneo di identiche caratteristiche, prima di intraprendere
qualsiasi tipo di volo.

45. E’ vero che praticando il Volo Libero il pilota deve usare il paracadute di soccorso solo in ultima analisi e cioè
quando non è possibile ripristinare altrimenti condizioni di volo nelle quali il mezzo risulti pilotabile sino a un
atterraggio sicuro?

a) No, questa è una credenza sbagliata perché il paracadute di soccorso va usato sempre e al più presto possibile quando
l’ala assume una configurazione inusuale.

b) Si, tenendo presente che non c’è alcuna fretta nell’utilizzarlo perché non ha limiti per l’apertura.

c) Si, tenendo presente comunque che dal momento in cui si decide di usarlo è bene farlo al più presto per consentirgli di
aprirsi in tempo utile ed entro i suoi limiti strutturali.
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46. Il mancato o non corretto aggancio del pilota al deltaplano comporta:

a) Gravissime conseguenze sempre.

b) La necessità di atterrare al più presto.

c) La necessità di ridurre le manovre allo stretto indispensabile per non precipitare.

47. Qual è uno dei requisiti richiesti per l’uso degli apparecchi biposto VDS/VL con passeggero a bordo?

a) Attestato di pilota in corso di validità e abilitazione al trasporto del passeggero.

b) Attestato di pilota in corso di validità con esperienza di almeno 30 ore.

c) Attestato di pilota in corso di validità, buona esperienza di volo, condizioni meteo favorevoli.

48. In un tubo di Venturi avente portata costante, al variare della sezione:

a) La velocità del fluido varia.

b) La velocità del fluido non varia.

c) La pressione totale del fluido varia.

49. Il calo di temperatura dell’aria, che si solleva adiabaticamente di un certo valore di quota senza condensazione
del vapore acqueo, si chiama:

a) Gradiente termico verticale e dipende dall’ora e dalla località in cui il fenomeno si verifica.

b) Gradiente adiabatico secco (o gradiente termico dell’adiabatica secca) e dipende principalmente dall’ora e dalla località in
cui il fenomeno si verifica.

c) Gradiente adiabatico secco (o gradiente termico dell’adiabatica secca) e si può affermare con buona approssimazione
che non dipende dall’ora e dalla località in cui il fenomeno si verifica.

50. Quando il vento al suolo è assente o per lo più debole, l’attività termo-convettiva in pianura e nelle valli dà
luogo a:

a) Vento di gradiente.

b) Bolle o colonne termiche dotate di moto ascensionale.

c) Formazioni nuvolose a carattere stratificato.
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51. La quota della tropopausa, intesa come limite superiore della troposfera:

a) è ben determinata, non è variabile e il suo valore è di 12 km.

b) è variabile in funzione delle stagioni e della latitudine, il suo valore oscilla mediamente tra 8 km in corrispondenza dei poli
e 16 km in corrispondenza dell’equatore.

c) è variabile solo in funzione della latitudine, il suo valore è 8 km ai poli e 16 km all’equatore.

52. Se il vento è angolato entro i 45° rispetto alla direzione di decollo, è possibile decollare in deltaplano e come?

a) No, anche se la componente è moderata.

b) Si, se la componente è limitata, correndo lungo la linea di massima pendenza con la prua parzialmente orientata contro
vento.

c) Si, anche se la componente è sostenuta, purché si corra contro vento.

53. Come funziona normalmente un altimetro?

a) Misura la pressione atmosferica e quindi l’altitudine, utilizzando una capsula aneroide o un sensore elettronico.

b) Misura l’elevazione sul livello del mare utilizzando un sensore elettronico.

c) Misura la velocità verticale rispetto all’aria utilizzando un sensore elettronico.

54. E’ consentito effettuare attività di volo libero in un’ATZ?

a) Si.

b) Sì, in assenza di traffico di aeromobili.

c) No, salvo particolari autorizzazioni rilasciate dal Direttore di Circoscrizione Aeroportuale.

55. In quale momento ci si porta in posizione verticale per atterrare in deltaplano?

a) Appena si avverte che il deltaplano risente dell’effetto suolo dopo aver raccordato in finale per l’atterraggio.

b) In finale per l’atterraggio, durante la fase di raccordo in prossimità del suolo, prima di “aprire” per stallare il deltaplano.

c) Più tardi possibile durante l’apertura per stallare il deltaplano.

56. Come intervenire alla presenza di una persona in stato di shock?

a) Lasciarla tranquilla e alleggerirgli l’abbigliamento per evitare che sudi.

b) Somministrargli liquori o caffè per farla riprendere.

c) Coprirla in posizione supina muovendola meno possibile.

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
Deltaplano e Parapendio - Tecnica di pilotaggio

QuizVds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! QuizVds.it

57. Le accelerazioni positive (testa-piedi) corrispondono a un aumento dei “G” o meglio a un aumento fittizio
dell’accelerazione di gravità. Quando si possono manifestare in volo?

a) Durante virate corrette.

b) Durante il volo su traiettoria rettilinea con forte pendenza.

c) Durante brusche manovre di picchiata.

58. Quali sono gli assi attorno ai quali si muove un'ala?

a) Quello longitudinale e quello verticale.

b) Quello longitudinale, quello trasversale e quello verticale.

c) Quello longitudinale e quello trasversale.

59. È possibile il decollo in parapendio con limitata componente di vento al traverso?

a) Si, senza particolari accorgimenti.

b) Si, gonfiando l’ala contro vento e conducendola successivamente con un’azione graduale sui freni lungo la linea di
massima pendenza del pendio sino allo stacco.

c) No, il decollo in queste condizioni risulta praticamente impossibile anche al pilota più esperto.

60. Vedendoci costretti a un atterraggio in acqua, quale precauzione è indispensabile adottare?

a) Solo dopo il contatto con l’acqua sganciarsi e/o fuoriuscire dall’imbrago.

b) Poco prima dell’impatto predisporre quanto possibile l’imbrago onde ci si possa liberare da esso al più presto a impatto
avvenuto.

c) Atterrare in direzione parallela al moto ondoso.

61. Durante il volo in parapendio sono sottoposti al maggior carico i cordini:

a) Anteriori.

b) Posteriori.

c) Laterali.
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62. Un'ala certificata offre le seguenti garanzie rispetto a un'ala non certificata:

a) Le reazioni dell'ala certificata sono sempre controllabili e non pericolose, quelle dell'ala non certificata sono pericolose.

b) Le reazioni dell'ala non certificata non sono note, quelle dell'ala certificata sono note (relativamente alle manovre di
omologazione).

c) Un'ala certificata è adatta al pilota medio, le ali non certificate sono riservate ai competitori.

63. Come varia l’umidità relativa dell’aria abbassandone la sola temperatura?

a) L’umidità relativa aumenta sino a raggiungere anche il valore del 100%.

b) L’umidità relativa diminuisce.

c) L’umidità relativa non varia al variare della temperatura se la pressione rimane costante.

64. Le accelerazioni negative (piedi-testa) corrispondono a una diminuzione dei “G” o meglio a una diminuzione
fittizia della accelerazione di gravità. Quando si possono manifestare in volo?

a) Durante una brusca richiamata.

b) Durante brusche manovre di picchiata.

c) Durante il volo su traiettoria rettilinea con forte pendenza.

65. È consentito l’impegno degli spazi aerei controllati da parte degli apparecchi VDS/VL?

a) Solo se preventivamente autorizzati.

b) Si, se esistono condizioni di volo a vista (Visual Flight Rules).

c) No, indipendentemente dalle condizioni esistenti.

66. La resistenza d'attrito:

a) Dipende anche dalla natura dello strato limite.

b) Non dipende dalla natura dello strato limite.

c) Dipende dalla forma e dalle dimensioni dell'ala.
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67. Durante la fase finale dell’atterraggio con vento forte in deltaplano o parapendio il pilota deve:

a) Attendersi una traiettoria ripida, aumentare la velocità all’aria al massimo per minimizzare l’effetto del gradiente del vento
o del wind shear, raccordare moderatamente e solo in prossimità del suolo.

b) Cercare di assumere la traiettoria più ripida possibile mantenendo la velocità di minimo tasso di caduta, in previsione del
gradiente di vento raccordare moderatamente e solo in prossimità del suolo.

c) Indipendentemente dalla traiettoria che ne risulta mantenere la minima velocità all’aria possibile e stallare non appena si
incontrano condizioni di gradiente del vento.

68. E’ possibile affermare che il Nord geografico coincide con il Nord magnetico?

a) Si.

b) Dipende dalle stagioni dell’anno.

c) No.

69. Quando sussiste in volo il rischio che il pilota soffra di un oscuramento della vista a seguito di manovre che
inducono forti accelerazioni?

a) Quando le accelerazioni indotte sono del tipo positivo (testa-piedi) e superano i 4 “G” per un tempo superiore a 4 secondi.

b) Quando comunque sono del tipo negativo (piedi-testa).

c) Quando si passa da accelerazioni positive ad accelerazioni negative senza soluzione di continuità in meno di 4 secondi.

70. Che cosa s’intende per strato limite?

a) Lo strato d'aria compreso tra superficie alare e superficie interna del tubo di flusso in cui vola l'ala.

b) Lo strato d'aria immediatamente esterno al tubo di flusso in cui è immersa l'ala.

c) Lo strato d'aria più prossimo all'ala compreso tra la superficie alare e lo strato nel quale la velocità del vento relativo è
quella di regime.
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Schema Risposte
Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   C  02:   A  03:   B  04:   A 

 05:   B  06:   A  07:   B  08:   A 

 09:   C  10:   A  11:   B  12:   B 

 13:   A  14:   A  15:   A  16:   B 

 17:   B  18:   C  19:   C  20:   C 

 21:   B  22:   C  23:   C  24:   B 

 25:   C  26:   C  27:   C  28:   B 

 29:   A  30:   A  31:   C  32:   B 

 33:   C  34:   A  35:   C  36:   A 

 37:   C  38:   B  39:   C  40:   B 

 41:   B  42:   B  43:   C  44:   C 

 45:   C  46:   A  47:   A  48:   A 

 49:   C  50:   B  51:   B  52:   B 

 53:   A  54:   C  55:   B  56:   C 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   B 

 61:   A  62:   B  63:   A  64:   B 

 65:   A  66:   A  67:   A  68:   C 

 69:   A  70:   C 
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Modulo risposte
Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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