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NOME ALLIEVO: DATA & ORA:

01. Il fenomeno aerodinamico della vite e caratterizzato da:

a) Semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa; bassa velocita indicata
b) Semiala esterna alla rotazione Completamente stallata; elevato rateo di discesa; atta velocita indicata
¢) Semiali entrambe stellate; basso rateo di discesa; alta velocita indicata

d) Semiala interna alla rotazione completamente stallata; elevato rateo di discesa; alta velocita indicata

02. La Situational Awareness o Consapevolezza della Situazione é:

a) L’essere cosciente di cid che € accaduto, cid che sta accadendo e cio che accadra
b) L’elemento determinante nell’'origine di un errore
¢) Costante percezione del contesto complessivo in ogni fase del volo

03. Tra le quattro fasi di un motore alternativo, quale € la fase attiva, che produce energia?

a) Aspirazione

b) Compressione
c) Espansione

d) Scarico

04. Qual € la distanza massima dal terreno a cui si pu0 praticare il VDS non avanzato, misurata rispetto al punto piu
elevato nel raggio di 5 Km?

a) 500 piedi nei giorni feriali e festivi.
b) 1.000 piedi nei giorni feriali e festivi.
¢) 500 piedi nei giorni feriali e 1.000 piedi nei giorni festivi.

05. In occasione di vento impetuoso, la turbolenza maggiore si potra prevedere:

a) Sopra il mare aperto

b) Lungo le coste

¢) Sulle regioni montagnose
d) In pianura
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06. Scegliete la definizione piu appropriata di traiettoria di volo:

a) € la linea data dal prolungamento dell’asse longitudinale dell'ultraleggero

b) & la linea piu breve che unisce punto di partenza e punto di arrivo di un aeromobile in volo
¢) e la linea ideale tracciata dal baricentro di un aeromobile in volo

d) é la carriera del pilota nell’ambito di una organizzazione di trasporto aereo

07. Quale maggior pericolo si corre volando in un banco di nebbia?

a) Avere una collisione con altri apparecchi.
b) Subire un degrado delle prestazioni a causa di eventuali formazioni di ghiaccio sulla struttura dell'apparecchio.

c) Perdere il senso dell'orientamento e il controllo dell'apparecchio, poiché gli organi dell'equilibrio funzionano male in
mancanza di riferimenti visivi.

08. In quali localita é piu probabile la formazione di nebbia di avvezione?

a) Zone costiere

b) Pendenza montagnosa
C) Zone pianeggianti interne
d) Vallate di montagna

09. Quale é il valore della latitudine dei poli geografici?

a) 0° al Polo Nord e 180° al Polo Sud.

b) 0° al Polo Nord e 0° al Polo Sud.

¢) 90° al Polo Nord e 90° al Polo Sud.

d) Poiché corrisponde ad un punto, non ha dimensioni.

10. Quale delle seguenti frequenze & designata “frequenza di soccorso”?

a) 244.3 MHz.
b) 243.0 MHz.
c) 241.3 MHz.
d) 242.3 MHz.
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11. Quale delle seguenti frequenze & designata “frequenza di soccorso”?

a) 125.55 MHz.
b) 125.1 MHz.
c) 121.5 MHz.
d) 121.55 MHz.

12. Un fronte occluso a carattere freddo &€ convenzionalmente rappresentato come:

a) Una serie di triangoli neri

b) Una serie di triangoli neri alternati con semicerchi neri

¢) Una serie di triangoli bianchi alternati con semicerchi neri
d) Una serie di triangoli neri alternati con semicerchi bianchi

13. Quale ¢ il significato da attribuire alla voce “QFE" ?

a) La pressione atmosferica relativa all’elevazione ufficiale dell’aeroporto od alla elevazione della soglia pista.

b) La pressione atmosferica relativa alla elevazione dell’aeroporto riportata al livello del mare in aria standard.

¢) La pressione atmosferica relativa all'elevazione della torre di controllo.

d) Il valore della pressione atmosferica ottenuta dalla media dei valori di pressione rilevati sulla soglia di una o piu piste.

14. Nel dettato del D.P.R 133 si rende obbligatorio I'uso del casco per il VDS?

a) Solo per gli apparecchi a cabina aperta.
b) No
¢) Si, esclusi gli apparecchi avanzati.

15. E' possibile eseguire virate in paramotor con il solo spostamento laterale del peso del pilota?

a) Si, in modo pitu 0 meno accentuato dipendentemente dal tipo di selletta e dalla sua regolazione.
b) Si, ma a rischio di provocare uno stallo.
c) No
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16. Le virate in un circuito standard:

a) Sono sempre a destra
b) Possono essere sia a destra sia a sinistra.
¢) Sono sempre a sinistra.

17. Il flusso d’aria sul dorso dell’ala in volo normale genera:

a) Una depressione

b) Una pressione

c¢) Importanti formazioni di vortici

d) Non ha influenza sulla pressione

18. La base del cono di massima efficienza delimita |'area:

a) Raggiungibile volando alla velocita di massima efficienza.
b) Al di la della quale si tocca volando alla velocita di massima efficienza.

c¢) Entro cui bisogna stare per avere la certezza di arrivare a terra volando ad una velocita inferiore a quella di massima
efficienza.

19. Qualora con un ultraleggero il pilota si rendesse conto che non si riuscira a raggiungere il campo di
destinazione prima dello scadere delle effemeridi, dovra:

a) Proseguire il volo fino a destinazione, coordinando via radio qualcuno che appronti un sistema di illuminazione della pista

b) Dirottare su altro campo che possa essere raggiunto entro le effemeridi 0 in mancanza di campi di volo disponibili
individuare un campo idoneo per eseguire un atterraggio forzato

¢) Volare anche di poco al disopra della VNE al fine di raggiungere il campo di destinazione entro le effemeridi

20. Definire la “Deriva”:

a) Scarrocciamento laterale causato dalla componente trasversale del vento.

b) Scostamento dati prua di un ultraleggero a seguito della presenza di un di un certo vento non allineato con il suo asse
longitudinale.

c¢) Valore angolare che in relazione alla TH effettivamente seguita dall'ultraleggero, é proporzionale sia al vettore della TAS
e sia alla componente trasversale del vento.

d) Angolo del quale é necessario correggere il valore della Prua bussola da seguire al fine di assumere una direzione che
annulli 'azione del vento.
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21. I messaggi di “pericolo” hanno per sigla fonetica:

a) MAY DAY MAY DAY MAY DAY
b) PAN PAN PAN

c) SOS

d) EMERGENZA

22. Lo scopo principale per cui si tende ad aumentare l'allungamento alare é:

a) Ottenere minore resistenza di forma.
b) Ottenere minore resistenza d'attrito.
¢) Ottenere minore resistenza indotta.

23. Vedendoci costretti a un atterraggio in acqua, quale precauzione € indispensabile adottare col paramotore?

a) Solo dopo il contatto con I'acqua sganciarsi e/o fuoriuscire dall'imbrago.

b) Poco prima dell'impatto predisporre quanto possibile I'imbrago onde ci si possa liberare da esso al piu presto ad
ammaraggio avvenuto.

c) Atterrare in direzione parallela al moto ondoso.

24. La superficie terrestre é stata convenzionalmente suddivisa in sezioni denominate fusi orari ed il cui numero
corrisponde a:

a) 24
b) 12
c) 36
d) 15

25. Per sviluppare la stessa portanza all’laumentare dell’altitudine, un aeroplano deve volare:

a) Ad una velocita vera (TAS) piu bassa a parita di angolo d’'incidenza

b) Alla stessa velocita vera (TAS) indipendentemente dall’'angolo d’'incidenza
¢) Ad una velocita vera (TAS) piu bassa con un angolo d'incidenza piu basso
d) Ad una velocita vera (TAS) piu elevata a parita di angolo d'incidenza
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26. Dove il pilota deve focalizzare lo sguardo, durante la corsa di decollo, per rilevare ogni accenno all'imbardata?

a) Il piu lontano possibile, nel punto ideale di congiungimento all'infinito delle due linee di bordo pista di decollo
b) Di lato, in modo da vedere costantemente il bordo della pista a 90° con la direzione di moto

c) A sinistra e destra, ed in basso

d) Meglio tenere gli occhi costantemente sugli strumenti di volo

27. Quando la direzione di avvicinamento a un aeroporto haluogo dal tratto di sopravento, quali manovre si
dovranno effettuare per I’entrata nel circuito di traffico?

a) Il pilota si portera direttamente in finale per la via piu breve.
b) Non é richiesta alcuna particolare regola da rispettare.
c) Passare sulla verticale del campo, conformarsi al circuito standard effettuato dagli altri piloti e inserirsi in sottovento.

28. Nelle zone alpine italiane, in presenza del fenomeno “Fohen”, le temperature in corrispondenza dei versanti
Nord e Sud delle Alpi, a parita di quota, saranno:

a) Temperatura del versante N uguale a quella del versante S

b) Temperatura del versante N piu fredda che nel versante S

c) Temperatura del versante N piu calda che nel versante S

d) Temperatura del versante 5 piu fredda di quella della massa d’aria circostante

29. Nell’ambito dell’attivita di prevenzione, quando si dovrebbe far ricorso alla “punizione”?

a) Sempre, perché & un principio della “Giusta Cultura S.V.” che il responsabile di un danno in un qualche modo paghi per le
conseguenze delle proprie azioni;

b) Solo quando il danno & oggettivamente elevato ed & quindi lecita una qualche forma di rivalsa, anche solo a livello
disciplinare, nei confronti di chi ha commesso l'errore;

¢) Mai in caso di “errore onesto”. La punizione deve essere usata solo per correggere rischi inutili e violazioni deliberate ed
ingiustificate;

30. L’'umidita relativa si definisce come:

a) Il volume di vapore acqueo contenuto in un kg di aria

b) La percentuale di vapore acqueo richiesta per saturare un metro cubo di aria

c) Il rapporto tra il contenuto di vapore nell’aria ed il contenuto che sarebbe richiesto per la saturazione
d) La quantita di vapore acqueo contenuta nell’aria
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31. Si definisce rischio:

a) La difficolta nel ‘affrontare una situazione difficile ed imponderabile
b) Il prodotto tra la probabilita che un evento si verifichi e la gravita dello stesso evento, qualora esso si verifichi
¢) L'affrontare una situazione sconosciuta senza opportuna preparazione

32. Cosassi intende con il termine “traffico di aerodromo”?

a) Tutto il traffico operante nel circuito di traffico aeroportuale.

b) Tutto il traffico operante sull'area di manovra di un aeroporto.

¢) Tutti gli aeromobili in arrivo.

d) Tutti gli aeromobili in volo nelle vicinanze di un aeroporto e tutto il traffico operante nell’area di manovra di un aeroporto.

33. Perché é utile conoscere gli inconvenienti di volo ?

a) Consentono di estrapolare dati sulle problematiche ricorrenti e sugli errori piti comuni;

b) Sono dettagliati in quanto raccontati direttamente dai protagonisti (che possono illustrare i particolari degli eventi) e
consentono di poter usufruire dell’esperienza altrui, ovvero senza sperimentare di persona situazioni pericolose;

c) Le risposte a e b sono corrette.

34. Definire la “Prua Magnetica” (Magnetic Heading):

a) Angolo formato tra I'asse longitudinale dell'ultraleggero ed il Nord geografico, corretto dell’errore di Deviazione.

b) Angolo formato tra la direzione del Nord magnetico e la traiettoria seguita dall'ultraleggero, misurato in senso orario, da 0°
a 360°.

¢) Angolo formato tra la direzione del Nord magnetico e la congiungente il punto di partenza con il punto di arrivo, misurato
in senso orario da 0° a 360°.

d) Angolo formato tra la direzione del Nord magnetico e I'asse longitudinale dell’'aeromobile, misurato in senso orario da 0° a
360°.

35. E consentito pilotare un apparecchio VDS facendo uso, da parte del pilota, di medicinali, narcotici o altre
sostanze comunque intossicanti?

a) | medicinali o le droghe che possano ridurre le capacita di capire ed agire, sono proibite.
b) I medicinali o le droghe che possano ridurre le capacita di capire ed agire sono permesse in dose moderata.

¢) | medicinali o le droghe che possano ridurre le capacita di capire ed agire sono permesse in dose moderata, sotto il
controllo del medico.
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36. Ladirezione del vento relativo:

a) Si mantiene sempre su un piano orizzontale
b) & di segno inverso rispetto all’angolo di rampa
c) Dipende dalla direzione del vento

d) & di norma parallelo alla traiettoria di volo

37. Quando sussiste in volo il rischio che il pilota soffra di un oscuramento della vista a seguito di manovre che
inducono forti accelerazioni?

a) Quando le accelerazioni indotte sono del tipo positivo (testa-piedi) e superano i 4 "G" per un tempo superiore a 4 secondi.
b) Quando comunque sono del tipo negativo (piedi-testa).
¢) Quando si passa da accelerazioni positive ad accelerazioni negative senza soluzione di continuita in meno di 4 secondi.

38. Con bussola, altimetro, anemometro e variometro € possibile effettuare attivita vololiberistica in condizioni di
volo strumentale, ad esempio in nube?

a) Si, se adeguatamente addestrati.
b) Si, ma solo per breve tempo, perché la dotazione di strumenti non risulta completa.
¢) No, la dotazione di strumenti non & affatto completa, manca l'informazione di posizione nello spazio.

39. Nel volo a vista, chi ha la piena responsabilita della separazione da altro traffico e da ostacoli al suolo?

a) Il pilota.
b) Il controllore
c) Dipende se & stato 0 meno presentato un piano di volo.

40. Gli angoli di assetto e di incidenza dell'ultraleggero rappresentato sono rispettivamente:

a) 8°; 20°
b) -12°; 8°
c) 20°; -12°
d) 28°; 8°
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41. Cosa sono i paralleli?

a) Sono dei cerchi minori determinati da piani ideali secanti la superficie terrestre e paralleli al’Equatore.

b) Sono dei cerchi minori ottenuti facendo passare sulla superficie terrestre dei piani ideali perpendicolari alla congiungente
ZenitNadir.

¢) Sono dei cerchi minori ottenuti facendo passare sulla superficie terrestre dei piani paralleli all’Eclittica.
d) Sono punti della superficie terrestre che hanno la stessa Longitudine.

42. Che cosa computa di fatto I'altimetro?

a) Una variazione di densita dell’aria
b) Un potenziale elettrico

¢) Una variazione di templ

d) Una differenza di pressione

43. Durante un volo in alta quota, se si avvertono i segni di mancanza d’ossigeno e non si dispone a bordo
dell’impianto di erogazione di ossigeno, la misura da prendere sara:

a) Scendere subito ad una quota di volo piu bassa, compatibilmente con I'orografia del terreno sottostante
b) Accelerare la respirazione

¢) Chiudere gli ugelli dell'aria di ventilazione

d) Inserire il riscaldamento della cabina

44. Se una situazione d’emergenza richiede un atterraggio con vento in coda, il pilota deve aspettarsi:

a) Una piu elevata velocita al suolo, una piu lunga corsa d’atterraggio ed una tendenza a superare il programmato punto di
contatto

b) Una piu elevata velocita all'aria in soglia pista, una piu breve corsa d'atterraggio ed una tendenza ad anticipare il
programmato punto di contatto

¢) Una piu elevata velocita all'aria in soglia pista ed una piu lunga corsa d’atterraggio, compensati da spazi di arresto piu
brevi

d) Una piu elevata velocita al suolo ed una piu breve corsa d'atterraggio, con tendenza ad anticipare il programmato punto
di contatto
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45. Chiamati: X = Il Nominativo del Mittente ; Y = Il Nominativo del Destinatario ; Z = Il Messaggio. Indicare la
struttura corretta di una comunicazione aeronautica:

ayX-Y-Z
b)Y-X-Z
C)X-Z-Y
dyz-X-Y

46. Che cosa s'intende per strato limite?

a) Lo strato d'aria compreso tra superficie alare e superficie interna del tubo di flusso in cui vola l'ala.
b) Lo strato d'aria immediatamente esterno al tubo di flusso in cui &€ immersa l'ala.

c) Lo strato d'aria pitu prossimo all'ala compreso tra la superficie alare e lo strato nel quale la velocita del vento relativo &
quella di regime.

47. Durante I'estate I’abbigliamento di volo deve prevedere:

a) Una maglietta a maniche corte, calzoncini e ciabatte
b) Un giubbotto di pelo e cappello di pile
¢) Una maglia leggera che copra le braccia, pantaloni lunghi o preferibilmente una combinazione di volo

48. Come ci si puo difendere dal rischio che I'errore possa inserirsi nei comportamenti largamente automatizzati?

a) Mediante una buona preparazione psicofisica, teorica e cercando di rendere il volo vario e hon noioso

b) Mediante un’accurata pianificazione del volo, la moltiplicazione delle fonti d’informazione e il loro controllo incrociato;
possibilmente predisponendo soluzioni alternate gia valutate a terra prima del volo

49. Un campo di volo si ritiene idoneo per I'attivita preparatoria al VDS per apparecchi ad ala fissa e motoalianti
guando la pista & larga almeno:

a) 20 metri.
b) 18 metri.
¢) 15 metri.
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50. Con aeromobile in volo, un altimetro regolato sul QNE (1013.25 hPa) indichera:

a) L’altitudine dell'ultraleggero rispetto al livello medio del mare

b) L’altitudine dell'ultraleggero rispetto alla superficie isobarica di 1013.2 hPa. Tale altitudine viene espressa, in questo caso,
col termine “livello di volo (flight level)”

c) L’altezza dell'ultraleggero rispetto al livello dell'aeroporto

51. A quale velocita &€ opportuno volare in turbolenza?

a) Alla minima possibile per ridurre le sollecitazioni nel delta e per garantire la massima pressione nei cassoni del
parapendio.

b) Alla massima possibile indipendentemente dalle sollecitazioni per uscirne al piu presto.
¢) A guella piu compatibile con il mantenimento di adeguata pressione nei cassoni del parapendio.

52. Durante la virata a quota costante il fattore di carico:

a) Aumenta con I'aumentare dell'inclinazione laterale

b) Diminuisce con 'aumentare dell'inclinazione laterale
¢) Rimane costante a qualsiasi inclinazione laterale

d) Aumenta con la diminuzione dell'inclinazione laterale

53. L'aria é stabile ed una particella riscaldata comincia a salire. Se detta particella arriva a condensarsi prima di
aver raggiunto I'equilibrio di temperatura con |'aria esterna:

a) Arrestera la sua salita
b) Comincera a scendere
¢) Rimarra in equilibrio
d) Continuera a salire

54. Quante fasi si riconoscono nel funzionamento del motore alternativo?

a) Aspirazione, compressione, accensione e scarico
b) Aspirazione, compressione, anticipo e scarico

¢) Aspirazione, compressione, dosaggio e scarico
d) Aspirazione, compressione, espansione e scarico
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55. Vi sono tratti del carattere che possono influire negativamente sulla decisione. Vero o falso?

a) VERO
b) FALSO

56. Quando si puo usare il nominativo abbreviato?

a) Sempre.

b) Quando anche altri velivoli usano il loro in modo abbreviato.
¢) Dopo che I'abbia usato con noi I'ente di controllo.

d) Mai.

57. In base alla classificazione convenzionale delle nubi, appartengono alle nubi medie:

a) Cumulonembi, nembostrati

b) Altostrati, altocumuli

¢) Altostrati, altocumuli, cirrocumuli
d) Cumuli, altocumuli

58. La formazione di ghiaccio vitreo (vetrone) sulle strutture dell'ultraleggero, & particolarmente pericolosa perché:

a) Aumenta enormemente il peso dell'ultraleggero
b) L’accumulo irregolare pud aumentare il peso su una sola semiala, sbilanciando l'ultraleggero

c¢) L'accumulo irregolare puo alterare il profilo delle superfici portanti dell'ultraleggero, con drastico scadimento delle
caratteristiche aerodinamiche e notevole aumento della velocita di stallo

d) Variando il profilo dell'ala, provoca un lieve aumento della velocita di stallo

59. Il profilo alare rappresentato appartiene alla categoria

a) Dei piano/convessi

b) Dei concavi/convessi

c¢) Dei biconvessi asimmetrici
d) Dei biconvessi, simmetrici
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60. Le operazioni con apparecchi per il volo da diporto o sportivo sono ammesse:

a) Da mezz'ora prima dell’alba a mezz'ora dopo il tramonto.
b) Dall’alba al tramonto
¢) Da mezz'ora dopo I'alba a mezz’'ora prima del tramonto.

61. Come si deve comportare un pilota che abbia diritto di precedenza?

a) Continuare il proprio volo, la responsabilita & di chi deve cedere la precedenza.
b) Mantenere prua, velocita e quota ed evitare comungue ogni rischio di collisione.
c) Mettersi in coda e cedere la precedenza.

62. La potenza necessaria al volo orizzontale rappresenta:

a) La potenza necessaria all'ultraleggero per mantenere una condizione di volo orizzontale rettilineo uniforme
b) Il lavoro compiuto nell’'unita di tempo per accelerare l'ultraleggero alla velocita di crociera

c¢) La potenza massima che il motore puo erogare condizioni di volo orizzontale rettilineo uniforme

d) La potenza necessaria per garantire un rateo minimo di salita

63. Qual & la quota minima consentita per il sorvolo di un aeroporto privo di servizio di controllo (TWR) per un
velivolo VDS basico (hon avanzato)?

a) La quota di circuito.
b) Qualsiasi quota a discrezione del pilota.
c) | velivoli VDS basici non possono avvicinarsi a meno di 5 km dagli aeroporti .

64. Configurazioni inusuali del paramotore. La conseguenza di un eccessivo trazionamento asimmetrico dei
comandi dei freni & lo stallo asimmetrico che induce una brusca e violenta rotazione dell'ala attorno all'asse
verticale, detta "vite piatta negativa". Per prevenire tale configurazione prima che si verifichi il pilota dovra:

a) Affondare anche l'altro comando per poi rilasciarli entrambe verso I'alto dolcemente.
b) Rilasciare anche di poco il comando troppo affondato abbassando della stessa entita anche l'altro.

¢) Rilasciare prontamente e simmetricamente verso l'alto entrambi i comandi, pronti a intervenire per controllare
I'abbattimento dell'ala in avanti se e quando si verifica.
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65. Dovendo fare un atterraggio fuori campo precauzionale con motore conviene prima:

a) Esaurire il carburante
b) Fare un paio di passaggi di ricognizione.
¢) Cercare di attirare I'attenzione di persone al suolo.

66. Che cosa € la frequenza?

a) La velocita di propagazione dell'onda elettromagnetica.
b) I numero dei cicli al secondo.
¢) La lunghezza dell'onda elettromagnetica.

67. Salendo in quota la pressione atmosferica diminuisce: tale diminuzione prende il nome di:

a) Gradiente orizzontale

b) Gradiente barico verticale
c) Isoallobara verticale

d) Gradiente geostrofico

68. Dovendo riporre un parapendio si avra cura di farlo:

a) Solo se la vela € asciutta ed in luogo secco, lontano da fonti di calore ed al riparo dalla luce solare.
b) Solo se la vela & asciutta, in ambiente moderatamente umido e caldo, al riparo dalla luce solare.

¢) Anche se & un poco umido, purché in luogo caldo, lasciando il sacco contenitore aperto onde consentire all'umidita di
evaporare.

69. Cosa indica al suolo un altimetro regolato sul QFE?

a) Zero.
b) L'elevazione dell'aeroporto.

70. Quando la visibilita scende a 1,5 Km, il tempo a disposizione per il riconoscimento dei punti del terreno
costituisce la maggiore difficolta per il controllo della posizione. Vero o falso?

a) Vero.
b) Falso.
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

H A 02: Ko 03: Ko 04: o}
05: @ [ 06: K¢ A c 08: Y
09: K9] i B 11: K9 [ 12: [b)
13: [ [14: [ 15: Y B c
i A i A [ 19: [z} T A
21: [N Ec 23: |z} 24: N
25: Iy} A A Bac 28: I
29: K9] Ed c Eq B E3 o
E c 34: ) EA A Ea o
37: I E3c 39: I 3 A
41: [ 42: |y 43: [ 7 A
45: & &3 c Bac  48: |2
[ 49: | | B 51: @ 52: I
53: |8 7 D 55: Iy 56: 8]
57: | 58: K¢ [ 59: | [ 60: Y
61: |z 62: I [ 63: K9 64: K9
[ 65: I [ 66: I [67: I [ 68: Y
[ 69: I i A
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