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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. Nelle zone alpine italiane, in presenza del fenomeno 'Foehn" lo stato del tempo in

corrispondenza dei versanti Nord e Sud delle Alpi sarà:

a) Dissoluzione delle nubi a N delle Alpi

b) Formazione di nubi ed eventuali precipitazioni a S delle Alpi

c) Nuvolosità intensa sia a N che a S delle Alpi

d) Formazione di nubi ed eventuali precipitazioni a N delle Alpi

02. Se un elicottero è dotato di carrello a ruote o pattini larghi e possiede un rotore articolato, il

pilota deve fare grande attenzione durante i primissimi istanti di atterraggio e di decollo

(quando è parzialmente al suolo) ad evitare:

a) Che le pale subiscano una flessione eccessiva e taglino la coda a causa del vento nullo.

b) Le violentissime e distruttive vibrazioni laterali originate dal fenomeno della Risonanza al Suolo (Ground

Resonance).

c) Che il rotore di coda stallando blocchi il motore.

d) Che si formi l'anello vorticoso (Vortex Ring).

03. In spazio aereo di Classe G, al di sotto di 3.000 piedi AMSL (o 1.000 piedi AGL), qual è la

visibilità in volo minima consentita dalla normativa SERA specificamente per i voli in

ELICOTTERO in VFR?

a) 1500 metri senza alcuna deroga.

b) Può essere ridotta al di sotto di 1500 metri (fino a 800m) se si procede ad una velocità tale da consentire

l'osservazione di altro traffico o ostacoli al fine di evitare collisioni.

c) 5 km, uguale a quella degli aeroplani.

d) 8 km fuori dalle nubi.

04. Le tabelle di prestazione di un aeromobile per il decollo e la salita sono basate su:

a) Pressure altitude.

b) Density altitude.

c) Altitudine vera.

d) Density altitude corretta per la temperatura.
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05. Inserendo nella finestrella dell'altimetro il QNH locale, lo strumento in volo indicherà (entro i

limiti delle normali tolleranze strumentali e termiche):

a) La Pressure Altitude per operare nelle aerovie.

b) L'altezza dell'aeromobile (AGL) al di sopra di un ostacolo.

c) L'altitudine dell'aeromobile rispetto al livello medio del mare (AMSL).

d) Zero una volta atterrati su un aeroporto in montagna.

06. Quale comunicazione sarà effettuata da un pilota per confermare all'ente ATS che ha

ricevuto le seguenti informazioni meteorologiche: "banchi di nebbia sono riportati sull'aeroporto

di Skytown - non sono previsti miglioramenti"?

a) Shallow fog reported at Skytown airport no weather improvement forecasted.

b) Fog patches reported at Skytown airport no improvement forecasted.

c) Dense fog reported at Skytown airport no improvement expected.

d) Thick fog reported at Skytown airport no significant change expected.

07. A quali inconvenienti sono esposti i comportamenti non automatici (top-down)?

a) possono richiedere tempi eccessivi per la loro definizione ed attuazione

b) possono contenere errori che passano inosservati

c) nessun inconveniente: sarebbe opportuno assumere sempre comportamenti non automatici

d) sono sempre molto veloci ma risultano spesso imprecisi a causa della mancanza di attenzione

08. Quale delle seguenti affermazioni è corretta relativamente all'influenza delle condizioni

meteorologiche sulle prestazioni dell'elicottero?

a) l'aumento dell'umidità determina una diminuzione della density altitude e migliora pertanto le prestazioni

b) l'aumento della temperatura determina un aumento della density altitude e peggiora pertanto le

prestazioni

c) la diminuzione della pressione atmosferica diminuisce la density altitude e migliora pertanto le prestazioni

d) l'aumento dell'umidità determina un aumento della density altitude migliorando le prestazioni.

09. Durante il volo traslato orizzontale, la Dissimmetria di Portanza tra pala avanzante e

retrocedente è compensata e controllata automaticamente da:

a) Il movimento verticale di flappeggio (Flapping) delle pale del rotore principale.

b) L'intervento sui pedali e il rotore di coda.

c) Le cerniere di brandeggio (drag hinges).

d) L'aumento automatico dei giri motore.
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10. In caso di avaria radio limitata al solo apparato ricevente, un pilota che sta usufruendo dei

servizio di controllo o del servizio consultivo, in aggiunta alla trasmissione dei riporti di

posizione su determinati punti o ad orari prestabiliti, dovrà:

a) Attivare il transponder su modo A codice 7400, effettuare "blind transmission" per far conoscere le proprie

intenzioni in merito alla continuazione del volo.

b) Attivare il transponder su modo C codice 7600, effettuare "blind transmission" per far conoscere le proprie

intenzioni in merito alla continuazione del volo, effettuare una completa ripetizione del messaggio.

c) Attivare il transponder su modo A codice 7300, effettuare "blind transmission" sulla frequenza 121.5 MHz

per comunicare le proprie intenzioni in merito alla continuazione del volo, effettuare una completa

ripetizione del messaggio.

d) Attivare il transponder su modo A codice 7200, effettuare "blind transmission" sulle frequenze 121.5 MHz,

243.0 MHz e 2182 kHz, comunicare la frequenza sulla quale si vuole cambiare per tentare di ristabilire il

collegamento.

11. Nel pilotaggio, cosa si intende per 'controllo incrociato' (cross-check)?

a) La metodica tecnica di scansionare e confrontare in sequenza logica più strumenti di volo per dedurre con

esattezza le prestazioni dell'aeromobile, confermando le informazioni da fonti diverse (es. assetto

confermato da velocità e quota).

b) Verificare gli strumenti del proprio pannello incrociandoli con quelli del copilota.

c) Controllare il livello di carburante incrociando l'astina fisica con l'indicatore elettrico (televel).

d) Incrociare i comandi di volo (es. ciclico a destra e pedale a sinistra) in caso di vento traverso.

12. Quali sono, in ordine di comparizione, i sintomi fisici e percettivi di una incipiente situazione

di stallo della pala retrocedente in elicottero?

a) Leggera cabrata spontanea, forte vibrazione ad alta frequenza e tendenza a rollare a destra.

b) Vibrazione a bassa frequenza del rotore principale (tipicamente 1-per-rev), cabrata involontaria del muso

(pitch up) e una tendenza incontrollata a rollare (verso il lato della pala retrocedente).

c) Leggera cabrata, tendenza immediata a rollare seguita da una vibrazione silente a media frequenza di

coda.

d) Vibrazione ad alta frequenza nel ciclico, picchiata violenta verso il basso e rollio verso la pala avanzante.

13. Quali sono, di norma, i limiti spaziali (orizzontali e verticali) di una Zona di Traffico

Aeroportuale (ATZ) standard in Italia, se non diversamente specificato in AIP?

a) Un cilindro con raggio di 5 miglia nautiche centrato sull'aeroporto e un'altezza di 2.000 piedi.

b) Un raggio di 10 miglia nautiche e altitudine illimitata.

c) Un'area quadrata di 5 km per lato.

d) Un cilindro con raggio di 5 miglia e 1.500 piedi di altezza fissa su MSL.

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
PPL(H) - Licenza Pilota Privato (Elicotteri) - Comunicazioni in inglese

Quizvds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! Quizvds.it

14. Riferimenti: figura 4. Il simbolo qui riprodotto significa:

a) Vento da N 15 nodi

b) Vento da S 15 nodi

c) Vento da S 55 nodi

d) Vento da N 55 nodi

15. Cos'è il castello motore in un aeromobile o elicottero?

a) Una struttura costituita da una scatola d'acciaio sigillata, attaccata alla fusoliera, il cui compito è di

contenere il motore.

b) Una struttura, generalmente in tubi d'acciaio o lega leggera, attaccata alla struttura principale, il cui

compito è di supportare il motore.

c) Un castelletto a disposizione del servizio di manutenzione per immagazzinare i motori di riserva.

d) La parte superiore dell'albero del rotore principale.

16. Durante un avvicinamento quasi verticale con potenza verso un'area ristretta, con rateo di

discesa elevato e velocità di traslazione nulla, quale pericolosa situazione di volo può

svilupparsi?

a) La risonanza al suolo prima del contatto.

b) L'entrata nell'anello vorticoso (Vortex Ring State / Settling with power).

c) Uno stallo della pala retrocedente causato dal vento in coda.

d) Una perdita del rotore di coda per eversione.
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17. Quale nominativo radio di identificazione dovrà essere usato da un elicottero tipo R44,

immatricolazione I-ABCD, al primo contatto radio con una stazione aeronautica?

a) I-CD

b) I-ABCD

c) R44 CD

d) R44 I-CD

18. Quale inconveniente può verificarsi in un motore alternativo se il numero di ottano del

carburante usato è più basso di quello prescritto?

a) un aumento di potenza che può danneggiare gli organi interni del motore

b) una distribuzione non uniforme della miscela nei cilindri

c) una temperatura delle teste dei cilindri troppo bassa

d) fenomeni di detonazione

19. Riferimenti: figura 5. Riferendosi alla seguente figura,un fronte occluso è convenzionalmente

rappresentato come in:

a) T

b) U

c) V

d) Z

20. Definire l'angolo di "Prua Vera" o (True heading):

a) Angolo formato tra la direzione del Nord vero e la traiettoria seguita dal velivolo misurato in senso orario

da 0° a 360°.

b) Angolo formato tra il Nord vero e la congiungente del punto di partenza con quello di arrivo, misurato in

senso orario da T a 360'.

c) Angolo formato tra il Nord vero e l'asse longitudinale del velivolo misurato in senso orario da 0° a 360°.

d) Valore angolare letto sulla bussola magnetica e corretto dell'errore di deviazione magnetica.
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21. Il limite di carico sul pavimento (Floor load limit), generalmente espresso in kg/m2 o lbs/sqft,

serve a:

a) Prevenire danni strutturali causati da pesi eccessivi concentrati in un'area troppo piccola della cabina.

b) Garantire che il baricentro longitudinale non esca dai limiti approvati.

c) Calcolare in maniera precisa il Peso Base Operativo (PBO).

d) Stabilire la ripartizione del peso tra rotore principale e rotore di coda.

22. Con quale fraseologia un pilota effettuerà la ripetizione (read back) della seguente

informazione meteorologica trasmessagli dall'ente ATS: "tromba marina riportata 5 miglia ad

Ovest dell'aeroporto"?

a) Towering water reported five miles west the airport.

b) Water spout reported five miles west the airport.

c) Raising up water reported five miles west the airport.

d) Water blowing reported five miles west the airport.

23. Quando la qualità delle comunicazioni terra/aria/terra è tale da far escludere qualsiasi

rischio di confusione, un pilota darà conferma dell'avvenuta ricezione dei QNH comunicatogli

dall'ente ATC con la frase:

a) roger on chiù en eich Fastair 345.

b) roger on quebec november hotel Fastair 345.

c) quebec november hotel received Fastair 345.

d) quebec november hotel one zero one eight Fastair 345

24. Sugli elicotteri (a differenza di molti piccoli aerei leggeri), quale fondamentale sistema o

comando di volo viene quasi sempre supportato idraulicamente per ridurre gli sforzi del pilota?

a) Le porte della cabina e l'argano di sollevamento (hoist).

b) I servocomandi idraulici collegati al piatto oscillante e al rotore di coda per i comandi di volo (ciclico,

collettivo, pedali).

c) Il sistema di ventilazione della cabina.

d) Il meccanismo della leva della miscela (mixture control).
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25. Come ci si può difendere dal rischio di errore, quando si preveda di dover assumere, in volo,

comportamenti da decidere di volta in volta sulla base di condizioni che dovranno essere

valutate sul momento?

a) mediante un'accurata pianificazione del volo, la moltiplicazione delle fonti d'informazione e il loro controllo

incrociato; possibilmente predisponendo soluzioni alternate già valutate a terra prima del volo

b) mediante il rallentamento e la sistematizzazione dello scanning, la moltiplicazione delle fonti

d'informazione, il loro controllo incrociato e l'uso costante della Check List, sia nelle situazioni normali che

anormali.

c) affidandosi unicamente all'istinto e all'esperienza empirica maturata nelle ore di volo precedenti

d) chiedendo istruzioni dettagliate al controllo del traffico aereo per ogni singola fase decisionale del volo

26. Secondo le norme EASA Part-FCL, qual è l'età minima affinché un allievo pilota di elicottero

possa effettuare il suo primo volo da solista?

a) 16 anni.

b) 17 anni.

c) 18 anni.

d) 21 anni.

27. Quali sono gli elementi contenuti in un messaggio di pericolo?

a) Il segnale radiotelefonico MAYDAY pronunciato preferibilmente 3 volte, il nominativo della stazione

aeronautica, il nominativo radio dell'aeromobile, la natura del pericolo, le intenzioni del comandante.

b) Il segnale radiotelefonico DISTRESS pronunciato preferibilmente 2 volte, il nominativo della stazione

aeronautica, il nominativo radio del velivolo, la natura del pericolo, la posizione, l'altitudine od il livello di

volo

c) Il segnale radiotelefonico EMERGENCY pronunciato preferibilmente 3 volte, il nominativo della stazione

aeronautica, il nominativo radio dell'aeromobile, la frequenza sulla quale il messaggio viene trasmesso, la

natura del pericolo, le intenzioni del comandante la posizione, l'altitudine ed il livello di volo, la prua

d) Il segnale radiotelefonico MAYDAY pronunciato preferibilmente 3 volte, il nominativo della stazione

aeronautica, il nominativo radio del velivolo, la natura del pericolo, le intenzioni del comandante, la

posizione, l'altitudine od il livello di volo e la prua

28. Quale fraseologia sarà usata da un pilota per comunicare alla torre di controllo di essere

pronto al decollo?

a) I-ABCD is ready for take-off.

b) I-ABCD is ready for departure.

c) I-ABCD request take off.

d) I-ABCD taking off.
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29. Con l'aeromobile a terra su un aeroporto di montagna, se si regola l'altimetro sul valore QNE

(la pressione standard di 1013,2 hPa o 29,92 InHg), lo strumento indicherà:

a) L'elevazione esatta dell'aeroporto in quel momento.

b) Zero, perché si trova a terra.

c) L'altitudine di pressione dell'aeroporto (Pressure Altitude), utile ad esempio per il calcolo delle prestazioni

di decollo nei grafici.

d) L'altitudine di densità dell'aeroporto.

30. L'azione più appropriata per iniziare un arresto rapido (quick stop) in elicottero è:

a) Aumentare i giri (RPM) e spingere il ciclico avanti.

b) Diminuire i giri (RPM) chiudendo la manetta.

c) Abbassare il collettivo (per prevenire la salita o l'aumento di quota) ed applicare simultaneamente ciclico

all'indietro per decelerare.

d) Alzare il passo collettivo al massimo.

31. In una situazione di avaria radio limitata al solo apparato ricevente, quale procedura dovrà

essere attuata dal pilota per quanto riguarda le comunicazioni?

a) Effettuare i riporti ad orari o posizioni prestabilite sulla frequenza in uso, facendoli precedere dalle parole

"transmitting blind due to receiver failure", ripetendoli due volte e comunicando l'orario della successiva

trasmissione; attivare il transponder

b) Effettuare i riporti ad intervalli di 15 minuti sulla frequenza in uso facendoli precedere dalle parole "all

stations this is... (nominativo radio di chiamata) transmitting blind due to receiver failure" ripetendo i

messaggi due volte; attivare il transponder.

c) Effettuare i riporti ad intervalli compresi tra 20 e 40 minuti sulla frequenza in uso facendoli precedere

dalle parole "... (nominativo radio di identificazione) transmitting blind due to receiver failure" ripetendo il

messaggio due volte: attivare il transponder

d) Effettuare i riporti ad intervalli di 30 minuti sulla frequenza in uso facendoli precedere dalle parole

"transmitting blind due to receiver failure" ripetendo il messaggio due volte e comunicando l'orario della

successiva trasmissione; attivare il transponder

32. Un'illusione ottica molto comune in fase di avvicinamento finale si verifica quando la pista

presenta una pendenza in salita (up-slope). Questo induce il pilota a percepire di:

a) Essere troppo basso rispetto al sentiero ideale, portandolo istintivamente a cabrare

b) Essere troppo alto rispetto al sentiero ideale, portandolo istintivamente ad abbassare il muso (rischiando

un approccio corto)

c) Essere perfettamente allineato, neutralizzando ogni possibile errore

d) Volare troppo velocemente e ridurre la potenza al minimo
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33. Con quale procedura di volo si determina se vi è un sufficiente margine di controllo

anticoppia (rotore di coda) in condizioni di alta quota e alto peso?

a) Il pilota verifica che ci sia sufficiente escursione del pedale per mantenere il controllo direzionale durante

una salita a piena potenza (o un sollevamento in hovering fuori effetto suolo) e durante una virata a destra

in discesa autorotativa.

b) Il numero dei secondi necessario per eseguire una virata a destra in crociera deve essere uguale a quello

per una virata a sinistra.

c) In base alla pressione fisica richiesta per spingere la pedaliera a fondo.

d) In base al brusco calo degli RPM del rotore principale in crociera veloce.

34. Qual è il grado di accuratezza di un rilevamento di classe 'A'?

a) +- 3°

b) +- 10°

c) +- 2°

d) +- 5°

35. Nel METAR di Fiumicino (LIRF), la visibilità è di 1300 m e il QNH è 1014. Bollettino METAR

didattico aggiornato: LIME 060750Z 12001KT 1100 R29/P2000N -RA SCT002 BKN003 OVC015

11/11 Q1001. LIML 060750Z 00000KT 3000 -RA BKN003 OVC060 13/13 Q1001 NOSIG. LIPX

060700Z 07002KT 9999 SCT010 BKN025 13/13 Q1002. LIRP 060800Z 14002KT 9999 SCT025

12/12 Q1001 NOSIG. LIRG 060750Z 13010KT 6000 SCT080 13/12 Q1002. LIRS 060800Z 04003KT

9999 -RA SCT018 SCT020CB SCT025 12/12 Q1000. LIRV 060800Z 00000KT 4000 SCT017 BKN060

10/08 Q1000. LIRF 060750Z 13008KT 8000 -RA SCT020 SCT030 BKN070 17/16 Q1004 NOSIG.

LIRN 060750Z 24022G35KT 7000 SCT015 BKN020 17/17 Q1004 RERA WS IN APCH RWY 24. LIRA

060800Z 13006KT 9999 SCT015 SCT025 BKN070 14/14 Q1003.

a) Vero

b) Falso

c) Vero, ma la visibilità scende a 1100 m solo nei rovesci

d) Falso, la visibilità è 1100 m ma il QNH è 1001

36. Per poter volare in una TMA, quale ente di controllo occorre contattare?

a) FIS

b) ACC

c) APP

d) TWR
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37. Quale procedura o tattica di volo va rigorosamente seguita per evitare i distruttivi effetti

della turbolenza di scia nel caso che un pesante e grande aereo di linea attraversi la vostra rotta

di volo circa un miglio davanti a voi e alla vostra stessa altitudine?

a) Diminuire solo la velocità all'aria, ma incrociare esattamente allo stesso livello di quota.

b) Manovrare per accertarsi di transitare ad una quota ben al di sopra del sentiero di volo del jet che ha

incrociato (i vortici di scia decadono sempre verso il basso nel tempo).

c) Transitare ad una quota molto al di sotto della rotta del liner.

d) Avvicinarsi ad altissima velocità e con poco passo.

38. Cosa si intende per "Confirmation Bias" (Bias di conferma) nel processo cognitivo e

decisionale del pilota?

a) L'obbligo di ripetere ad alta voce ogni lettura strumentale

b) La pericolosa tendenza mentale a cercare, interpretare e ricordare solo le informazioni che confermano le

proprie ipotesi preesistenti, ignorando le prove contrarie

c) L'attesa della conferma di atterraggio da parte della torre di controllo

d) La verifica incrociata effettuata con un altro membro dell'equipaggio

39. Durante una virata si sviluppa un fattore di carico = 2 G. In tale caso la portanza generata

dovrà essere:

a) Uguale al peso dell'aeromobile.

b) Di poco superiore al peso dell'aeromobile.

c) Esattamente il doppio del peso dell'aeromobile.

d) Inferiore al peso dell'aeromobile.

40. Come si sviluppano le nubi termoconvettive?

a) Secondo un modello tipico della propagazione del calore nei liquidi, per spostamento di particelle, come in

una pentola in ebollizione

b) In totale assenza di umidità nell'aria

c) In conseguenza di uno scambio di calore tra due masse d'aria, una delle quali sia prossima alla

saturazione

d) Per un abbassamento della temperatura nelle ore serali
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41. Da quanti satelliti è oggi formata la costellazione spaziale GPS?

a) 6

b) 12

c) 24

d) nessuna delle precedenti risposte è corretta

42. Quali sono i sintomi aerodinamici e le conseguenze fisiche dell'insorgenza dello stallo della

pala retrocedente sull'elicottero?

a) Il rotore non genera più portanza e l'elicottero cade in una picchiata incontrollabile.

b) Il rotore non genera più portanza simmetrica e l'elicottero perde quota in un assetto fortemente e

permanentemente cabrato.

c) Il pilota avverte vibrazioni al rotore (1-per-rev), seguite da una rapida cabrata (pitch-up) del muso e da

una tendenza incontrollata a rollare, generalmente verso il lato della pala stallata.

d) Si avvertono delle vibrazioni costanti, ma fortunatamente i comandi restano sempre e perfettamente

efficienti.

43. Come si stabilisce in volo che l'elicottero sta effettuando il volo stazionario senza disporre

dell'effetto suolo (OGE hovering)?

a) Quando l'altimetro segna una quota che supera la lunghezza del diametro del rotore principale.

b) Se l'aumento dell'effetto di induzione sul rotore è maggiore di quello indotto sul passo collettivo.

c) Laddove è richiesta una minore spinta al rotore di coda per compensare l'effetto di coppia.

d) Se occorre più potenza di quella prodotta in volo traslato o in un hovering ad altezza del diametro rotore.

44. Nel modo di trasmissione C/A (Course/Acquisition) utilizzato dai satelliti GPS per impiego

civile, qual è l'approssimazione orizzontale e verticale?

a) 18 m orizzontali, 28 m verticali

b) Non esiste approssimazione

c) 100 m orizzontali, 150 m verticali

d) Nessuna delle precedenti risposte è corretta

45. I fenomeni meteorologici determinanti per il tempo, si manifestano

a) Nella Troposfera

b) Nella Ionosfera

c) Nella Stratosfera

d) Nello Strato di Heaviside
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46. L'autorizzazione al rullaggio o al decollo rilasciata dall'operatore di Torre di Controllo solleva

il pilota in comando dalla responsabilità della separazione dagli ostacoli in VFR. Vero o falso?

a) Vero: l'ATC si fa carico di ogni responsabilità legale per gli ostacoli.

b) Falso: il pilota in comando mantiene sempre la responsabilità esclusiva dell'evitamento delle collisioni e

della sicurezza (See and Avoid).

c) Vero, ma solo se l'elicottero vola sotto i 500 piedi.

d) Falso: la responsabilità passa automaticamente alla società aeroportuale.

47. Quale di queste pratiche è un classico esempio di corretta SRM (Single-Pilot Resource

Management) per la sicurezza del volo da solista?

a) Scegliere in solitaria di non rispondere ai controllori ATC per evitare il sovraccarico comunicativo

b) Sopprimere mentalmente ogni forma di stress ignorandolo totalmente durante la crociera

c) Fare uso razionale e combinato di tutte le risorse interne ed esterne disponibili (check-list, strumentazione

idonea, enti ATS, previsioni e pre-volo accurato)

d) Risolvere le emergenze critiche unicamente a memoria per risparmiare il tempo prezioso che si

perderebbe sfogliando il manuale

48. In quali circostanze un pilota in volo può interrompere l'ascolto radio sulla frequenza della

stazione aeronautica senza informare quest'ultima?

a) Qualora si trovi in un'area temporalesca allo scopo di ridurre le possibilità di essere colpito da fulmini

b) In nessuna circostanza.

c) Nel caso si debbano ricevere informazioni su frequenze VOLMET o ATIS e l'aeromobile risulti equipaggiato

di un solo apparato VHF

d) In circostanze giustificate da ragioni di sicurezza

https://quizvds.it/it-it
https://quizvds.it/it-it


Simulazione d'esame
PPL(H) - Licenza Pilota Privato (Elicotteri) - Comunicazioni in inglese

Quizvds.it

Visita il sito e scarica le App per iPhone, iPad e Android! Quizvds.it

49. Riferimenti: figura 1. Qual è la TC per un volo tra Firenze e Forlì?

a) 065°

b) 245°

c) 239°

d) 059°

50. In una discesa (planata) rettilinea, stazionaria a motore spento (o in autorotazione), il

modulo della portanza è:

a) Maggiore del peso.

b) Uguale al peso.

c) Minore del peso (poiché la componente del peso lungo la traiettoria bilancia la resistenza).

d) Pari a zero.
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51. In un avvicinamento finale in autorotazione (motore in avaria), se un pilota si accorge che il

sentiero di discesa è troppo piatto (sta scendendo corto rispetto al punto di mira), la manovra

corretta per cercare di allungare la planata consiste nel:

a) Iniziare la flare in anticipo ad alta quota.

b) Aumentare rapidamente il collettivo al massimo.

c) Picchiare verso il basso per guadagnare velocità.

d) Applicare ciclico all'indietro per ridurre la velocità verso quella di massima efficienza aerodinamica

(miglior planata), scambiando velocità con distanza.

52. Quando si può usare il nominativo abbreviato?

a) Sempre

b) Quando anche altri velivoli usano il loro in modo abbreviato

c) Dopo che l'abbia usato con noi l'ente di controllo

d) Mai

53. Quale nominativo radiotelefonico viene impiegato per identificare l'ente che provvede ad

esercitare il servizio di controllo all'interno di un'Area / Regione di controllo (CTA)?

a) Il nome della località seguito dalla parola "Center".

b) Il nome della località seguito dalle parole "Area Control Center" (ACC).

c) Il nome della località seguito dalle parole "Approach Control" (APP).

d) Il nome della località seguito dalla parola "Control".

54. L'attenzione volontaria è una funzione:

a) multicanale

b) diffusa

c) legata alla sola concentrazione

d) monocanale

55. Il titolo della miscela di un motore viene definito come:

a) il rapporto in peso aria/carburante

b) il rapporto in volume carburante/aria

c) il rapporto tra aria combusta e aria incombusta

d) il rapporto in volume aria/carburante
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56. Misurando un tratto di rotta su una carta aeronautica VFR in scala 1:500.000, una distanza

sulla carta di 10 centimetri corrisponde nella realtà a:

a) 50 miglia nautiche.

b) 10 chilometri.

c) 50 chilometri.

d) 5 chilometri.

57. A parità di regolaggio dell'altimetro, l'altitudine reale di un aeromobile che vola

costantemente da una zona ad alta temperatura verso una zona a bassa temperatura

(mantenendo la stessa altitudine indicata):

a) Rimane costante.

b) Diminuisce gradualmente (l'aeromobile è più basso di quanto indica l'altimetro).

c) Aumenta gradualmente.

d) Tende a variare ciclicamente seguendo le isobare.

58. Quale fraseologia sarà usata da un pilota che richiede di collegarsi con il controllo di Wicken

sulla frequenza 124.8?

a) Fastair 345 request to switch on Wicken Control one two four point eight.

b) Fastair 345 request change to Wicken Control on one two four point eight.

c) Fastair 345 request to establish contact with Wicken Control on one two four point eight.

d) Fastair 345 shall we contact Wicken Control on one two four point eìght?

59. L'idoneità dell'elicottero per i limiti di inquinamento acustico è attestata da quale

documento da tenere obbligatoriamente a bordo?

a) Il Certificato di Immatricolazione.

b) Il Certificato di Omologazione Acustica (Noise Certificate).

c) Il manuale di volo dell'elicottero.

d) Dal silenziatore posto sullo scarico.

60. Quando vi è calma di vento al suolo, l'attività termoconvettiva in pianura e nelle valli dà

origine a:

a) Vento geostrofico

b) Bolle termiche a carattere discendente

c) Bolle termiche che si sollevano

d) Nessun fenomeno particolare
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61. Le "isobare" sono:

a) Linee di ugual declinazione magnetica

b) Linee che uniscono i punti di ugual temperatura

c) Linee che uniscono i punti aventi la stessa pressione atmosferica

d) Linee che hanno avuto la medesima variazione di pressione nelle tre ore precedenti

62. Che cosa è un "CTR"

a) Zona di controllo per l'avvicinamento ad un aeroporto

b) Zona con raggio di 5 NM dal centro dell'aeroporto

c) Zona dove è vietato il volo in VFR

d) Zona di traffico di aerodromo

63. L'altitudine è definita come:

a) Distanza verticale di un oggetto puntiforme qualsiasi dalla superficie della Terra

b) Distanza verticale di un oggetto puntiforme qualsiasi dal livello medio del mare

c) Distanza verticale di un oggetto puntiforme qualsiasi rispetto all'isobara standard 1013,2 hpa

d) Distanza verticale di un oggetto qualsiasi rispetto all'elevazione dell'aeroporto sul MSL

64. Cosa sono le linee isogone di declinazione magnetica?

a) Linee che congiungono tutti i punti di uguale orientamento magnetico

b) Linee che uniscono tutti i punti di uguale declinazione magnetica

c) Linee che uniscono tutti i punti di uguale angolo dell'omologo meridiano geografico

d) Linee che uniscono tutti i punti di uguale angolo della linea dell'equatore

65. Quando la direzione di avvicinamento ad un aeroporto avviene dal lato non in uso (lato

opposto al circuito, cd. "dead side"), la pratica standard per inserirsi in circuito prevede:

a) Entrare direttamente in finale.

b) Atterrare in contro-pista.

c) Effettuare una ripida virata a 360° sulla verticale e poi tuffarsi verso la base.

d) Sorvolare l'aerodromo ad una quota di sicurezza e integrarsi nel circuito (spesso raccordandosi al braccio

di sottovento) conformandosi al traffico in atto.
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66. In volo, avendo inserito il QFE dell'aeroporto di destinazione, l'altimetro indicherà:

a) L'altitudine (AMSL) dell'aeromobile.

b) Il livello di volo standard (FL).

c) L'altezza in quel momento del velivolo riferita al piano orizzontale di quell'aeroporto.

d) La distanza verticale assoluta dal terreno sorvolato in ogni istante (funzione di radar altimetrico).

67. Come si misura l'angolo di rotta sulla carta di Lambert?

a) In corrispondenza del meridiano passante per il punto di Partenza.

b) In corrispondenza del meridiano passante per il punto di arrivo

c) In corrispondenza del meridiano medio tra il punto di partenza e quello di arrivo

d) In un punto qualsiasi della rotta

68. Qual è il significato da attribuire all'abbreviazione "UIR"?

a) Area e regione di controllo superiore

b) Regione superiore informazioni volo

c) Indicatore di allineamento pista

d) Radiosentiero semplificato di avvicinamento

69. L'ergonomia della cabina divide le interazioni umane in due macrocategorie. Cosa studia

l'ergonomia *cognitiva*?

a) Il modo in cui le interfacce, i display e gli allarmi elaborano, comunicano e richiedono l'attenzione del

pensiero e della logica del pilota

b) La distanza fisica tra il sedile del pilota e il comando del collettivo

c) Esclusivamente l'angolo di visuale permesso dai finestrini

d) Il diametro dello spessore della barra ciclica per adattarla alla mano

70. In base alla classificazione convenzionale delle nubi, appartengono alle nubi alte:

a) Nembostrati, nembocumuli

b) Cirri, cirrostrati, cirrocumuli

c) Cirri, altostrati, altocumuli

d) Altostrati, altocumuli
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   D  02:   B  03:   B  04:   B 

 05:   C  06:   B  07:   A  08:   B 

 09:   A  10:   B  11:   A  12:   B 

 13:   A  14:   B  15:   B  16:   B 

 17:   B  18:   D  19:   B  20:   C 

 21:   A  22:   B  23:   D  24:   B 

 25:   B  26:   A  27:   D  28:   B 

 29:   C  30:   C  31:   A  32:   B 

 33:   A  34:   C  35:   B  36:   B 

 37:   B  38:   B  39:   C  40:   A 

 41:   C  42:   C  43:   D  44:   A 

 45:   A  46:   B  47:   C  48:   D 

 49:   D  50:   C  51:   D  52:   C 

 53:   D  54:   D  55:   A  56:   C 

 57:   B  58:   B  59:   B  60:   C 

 61:   C  62:   A  63:   B  64:   B 

 65:   D  66:   C  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   B 
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Modulo risposte

Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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