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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. La cosiddetta "visione nera" si verifica:

a) durante le accelerazioni petto-schiena

b) durante le accelerazioni schiena-petto

c) durante le accelerazioni testa-piedi di notevole entità

d) durante le accelerazioni piedi-testa di notevole entità

02. In uno spazio aereo di Classe G, in base alla deroga prevista dal SERA, un elicottero in volo

VFR al di sotto di 1000 ft AGL o 3000 ft AMSL può volare con visibilità inferiore a 1500 m (fino a

800 m) purché:

a) Voli di notte ed abbia tutte le luci accese.

b) Garantisca il contatto visivo col suolo, voli fuori dalle nubi e mantenga una velocità adeguata per evitare

tempestivamente collisioni.

c) Sia in continuo contatto radio con un controllore radar.

d) Accenda il transponder sul codice di emergenza.

03. L'umidità relativa si definisce come:

a) Il volume di vapore acqueo contenuto in un kg di aria

b) La percentuale di vapore acqueo richiesta per saturare un metro cubo di aria

c) Il rapporto tra il contenuto di vapore nell'aria ed il contenuto che sarebbe richiesto per la saturazione

d) La quantità di vapore acqueo contenuta nell'aria

04. In un rotore completamente articolato, la presenza della cerniera verticale di ritardo o

brandeggio (Lead-Lag hinge) ha la funzione dinamica e strutturale di compensare:

a) La naturale tendenza di traslazione in hovering.

b) Le repentine accelerazioni o decelerazioni delle pale provocate dalle forze di Coriolis nel piano orizzontale.

c) L'effetto asimmetrico del flusso trasversale sul semidisco anteriore.

d) Le reazioni del cuscino d'aria dovute alla portanza traslazionale (ETL).
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05. Durante un avvicinamento quasi verticale con potenza verso un'area ristretta, con rateo di

discesa elevato e velocità di traslazione nulla, quale pericolosa situazione di volo può

svilupparsi?

a) La risonanza al suolo prima del contatto.

b) L'entrata nell'anello vorticoso (Vortex Ring State / Settling with power).

c) Uno stallo della pala retrocedente causato dal vento in coda.

d) Una perdita del rotore di coda per eversione.

06. Riferimenti: figura 5. Riferendosi alla seguente figura, un fronte occluso a carattere freddo è

convenzionalmente rappresentato come in:

a) T

b) U

c) V

d) Z

07. Un'illusione ottica molto comune in fase di avvicinamento finale si verifica quando la pista

presenta una pendenza in salita (up-slope). Questo induce il pilota a percepire di:

a) Essere troppo basso rispetto al sentiero ideale, portandolo istintivamente a cabrare

b) Essere troppo alto rispetto al sentiero ideale, portandolo istintivamente ad abbassare il muso (rischiando

un approccio corto)

c) Essere perfettamente allineato, neutralizzando ogni possibile errore

d) Volare troppo velocemente e ridurre la potenza al minimo

08. Con quale comunicazione un pilota confermerà le istruzioni dell'ente ATC di attivare uno

specifico codice transponder?

a) Fastair 345 will activate 5305.

b) Fastair 345 squawking 5305.

c) Fastair 345 selecting 5305.

d) Wilco Fastair 345.
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09. In caso di esposizione a forti rumori senza adeguata protezione per un periodo prolungato

(es. cabina di un elicottero senza cuffie ANR), il pilota può sviluppare una forma di sordità nota

come:

a) Sordità conduttiva temporanea

b) Sordità neurosensoriale (o percettiva) indotta dal rumore, che danneggia in modo spesso irreversibile le

cellule ciliate della coclea

c) Barotrauma acuto

d) Presbiopia uditiva

10. Un ente ATC ha informato un aeromobile della presenza di un altro traffico, in prossimità

della sua posizione. Con quale fraseologia il pilota comunicherà di non avere il traffico in vista?

a) Negative contact Fastair 345.

b) Traffic not seen Fastair 345.

c) Traffic not observed Fastair 345.

d) Traffic is not visible Fastair 345.

11. Cosa indica specificamente in aviazione l'"illusione del buco nero" (black hole illusion)?

a) Si verifica esclusivamente volando di notte senza l'ausilio dei fari di atterraggio accesi

b) È una fortissima illusione visiva che porta il pilota a volare un sentiero di avvicinamento pericolosamente

basso quando si approccia di notte verso una pista lontana e illuminata, ma circondata da un paesaggio e un

terreno completamente privi di luci

c) È un disturbo temporaneo della retina dovuto all'abbagliamento causato dai flash meteorologici

d) Si presenta al pilota solo qualora si indossino i visori notturni (NVG) in prossimità del suolo

12. Il Servizio Informazioni Aeronautiche (AIS) provvede a diffondere le informazioni

fondamentali ai naviganti tramite:

a) L'AIP, le circolari AIC ed i NOTAM.

b) Esclusivamente l'AIP e i messaggi METAR.

c) L'AIP e la Gazzetta Ufficiale dello Stato.

d) Le radiocomunicazioni in frequenza e i bollettini SIGMET.
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13. Quanto è il fattore di carico in una virata a quota costante con angolo di banco di 60°?

a) 1

b) 2

c) 3,75

d) 5,75

14. Tra i sotto elencati dati, quali interessano maggiormente il pilota da inserire nel piano di

volo operativo in quanto riguardano da vicino le esigenze della navigazione?

a) Elenco dei documenti da portare obbligatoriamente a bordo

b) Velocità di stallo in configurazione base

c) Ogni dato utile riguardante i passeggeri trasportati

d) Prua bussola, Tempi parziali di volo tra i Reporting Points ed il Tempo totale di volo

15. I voli VFR controllati (o per i quali è prescritto il contatto radio continuo) dovranno

effettuare i riporti di posizione:

a) Esclusivamente ad intervalli di 20 minuti.

b) Solo ed esclusivamente ad intervalli di 30 minuti.

c) Nei punti di riporto obbligatori o con le modalità previste dalle norme e stabilite dagli enti ATS.

d) Ad intervalli di 60 minuti se non diversamente richiesto.

16. Qual è il numero minimo di satelliti GPS da ricevere a terra per determinare la propria

posizione?

a) 4

b) 6

c) 8

d) 12

17. Qual è la migliore procedura da seguire in elicottero qualora si verifichi un'avaria motore ad

alta velocità (es. superiore a 80-90 Nodi IAS) subito dopo aver abbassato la leva del collettivo?

a) Aumentare la velocità picchiando col ciclico.

b) Mantenere la velocità massima di crociera fino all'ultimo istante dell'autorotazione.

c) Ridurre la velocità con il ciclico (aft cyclic) portandola a quella raccomandata per la miglior planata (es.

60-65 nodi) per ottimizzare l'efficienza e il rateo di discesa.

d) Aumentare immediatamente e completamente il passo collettivo.
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18. Se durante un avvicinamento per rotta magnetica il QDM diminuisce, da che parte bisognerà

accostare per rientrare in rotta?

a) Verso Nord

b) Verso sinistra

c) Verso Sud

d) Verso destra

19. In possesso dei seguenti dati: PA=5000 ft; IAS = 144 Mph; T° +5°; determinare la TAS

a) 160 Mph

b) 155 Mph

c) 150 Mph

d) 148 Mph

20. Cos'è il Peso Base Operativo (PBO)?

a) il peso a vuoto del velivolo più le successive modificazioni e gli optionals aggiunti; comprende

normalmente l'olio ed il carburante non usabile

b) è il peso dei passeggeri e dell'equipaggio con eventuale bagaglio o merce più il peso del carburante

usabile

c) il peso a vuoto del velivolo con le dotazioni standard e gli optionals aggiunti più gli equipaggiamenti di

emergenza ed il peso dell'equipaggio e del relativo bagaglio.

d) è costituito dal peso a vuoto dei velivolo più le successive modificazioni degli optionals aggiunti, più il

peso dei passeggeri e dell'equipaggio con eventuale bagaglio o merce, più il peso del carburante

21. Su richiesta del pilota, una stazione radiogoniometrica di terra fornisce un QDR = 145°.

Poiché detto pilota desidera intercettare il QDR 160°, quale prua di intercettamento dovrà

assumere?

a) 190°

b) 115°

c) 145°

d) 340°
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22. L'ente ATC "avvicinamento" sovraintende lo spazio aereo:

a) CTR

b) ATZ

c) FIR

d) TMA

23. Una delle seguenti caratteristiche è tipica di una massa d'aria stabile

a) Rovesci violenti di pioggia

b) Visibilità discreta o scarsa con foschia

c) Nubi cumuliformi

d) Visibilità ottima

24. La stabilità e la controllabilità di un elicottero sono garantite solo se il centro di gravità

resta entro i limiti anteriori e posteriori indicati dal manuale di volo. Vero o falso?

a) Vero.

b) Falso.

c) Falso, il centro di gravità deve trovarsi esattamente al centro geometrico dell'elicottero.

d) Vero, ma unicamente se l'elicottero vola in condizioni IFR.

25. Qual è lo strato più basso delle nubi nel METAR di Ciampino (LIRA)? Bollettino METAR

didattico aggiornato: LIME 060750Z 12001KT 1100 R29/P2000N -RA SCT002 BKN003 OVC015

11/11 Q1001. LIML 060750Z 00000KT 3000 -RA BKN003 OVC060 13/13 Q1001 NOSIG. LIPX

060700Z 07002KT 9999 SCT010 BKN025 13/13 Q1002. LIRP 060800Z 14002KT 9999 SCT025

12/12 Q1001 NOSIG. LIRG 060750Z 13010KT 6000 SCT080 13/12 Q1002. LIRS 060800Z 04003KT

9999 -RA SCT018 SCT020CB SCT025 12/12 Q1000. LIRV 060800Z 00000KT 4000 SCT017 BKN060

10/08 Q1000. LIRF 060750Z 13008KT 8000 -RA SCT020 SCT030 BKN070 17/16 Q1004 NOSIG.

LIRN 060750Z 24022G35KT 7000 SCT015 BKN020 17/17 Q1004 RERA WS IN APCH RWY 24. LIRA

060800Z 13006KT 9999 SCT015 SCT025 BKN070 14/14 Q1003.

a) broken 1500 ft

b) scattered 2500 ft

c) scattered 1500 ft

d) broken 3000 ft
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26. Quali fenomeni sono associati ai cumulonembi?

a) Ghiaccio, turbolenza, freddo, scarsa visibilità

b) Pioggia continua, scarsa visibilità, calma di vento

c) Precipitazioni, ghiaccio, turbolenza, fenomeni elettrici

d) Precipitazioni, calma di vento, tuoni e fulmini

27. Se l'alternatore cessa di funzionare in volo, scollegando prontamente i carichi elettrici non

essenziali (load shedding), per quanto tempo approssimativamente una batteria normale e in

buono stato riuscirà a garantire energia all'avionica prima di esaurirsi?

a) Circa 30 minuti.

b) Fino a 3 ore.

c) Meno di 5 minuti.

d) Mai più di un'ora, purché si inserisca l'aria calda.

28. La difficoltà più comune e pericolosa che incontra un pilota di elicottero principiante durante

i primissimi stadi dell'addestramento su macchine senza governor (es. Robinson R22) consiste:

a) Nel coordinare l'uso della manetta per mantenere costantemente il numero di giri motore (e rotore) entro

gli strettissimi limiti dell'arco verde.

b) Nel ricordarsi di applicare sempre una pressione in avanti sulla leva del ciclico.

c) Nello spegnere la radio in volo.

d) Nell'evitare di tirare la leva del freno rotore in crociera.

29. Durante il corto finale di un avvicinamento in presenza di vento al traverso, il pilota di

elicottero è tenuto a contrastare lo scarroccio o deriva laterale operando attivamente sull'uso:

a) Della leva del passo collettivo.

b) Della barra del passo ciclico (inclinando il rotore contro il vento quanto basta per annullarne la spinta).

c) Della pedaliera in combinazione col collettivo.

d) Di nessun comando, basta atterrare di traverso.

30. Qual è la funzione dei condotti del sistema di ventilazione (vent) dei serbatoi carburante?

a) Assicurare una temperatura costante nei serbatoi.

b) Ventilare la superficie del carburante per far evaporare l'acqua.

c) Spurgare i vapori in eccesso verso il motore.

d) Bilanciare la pressione dell'aria all'interno del serbatoio con la pressione atmosferica esterna.
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31. Quando è strategicamente corretto o obbligato effettuare un decollo 'strisciato' in avanti

(running takeoff) o decollo con massima performance (cushion creep) con l'elicottero o

autogiro?

a) Quando c'è un vento contrario così forte da rendere inutile il motore.

b) Quando ci si trova in alta quota, a pieno carico o con alte temperature, e l'elicottero non ha la potenza per

sostenersi in hovering fuori effetto suolo. Si deve accelerare vicino al suolo per trarre vantaggio dal beneficio

della Portanza Traslazionale Effettiva (ETL) prima di tentare di salire.

c) Quando si vuole bloccare deliberatamente il fenomeno della risonanza al suolo usurando i pattini

sull'asfalto.

d) Quando l'ATC dell'aeroporto vieta decolli verticali in prossimità della torre di controllo.

32. Durante le normali operazioni di volo, l'angolo d'attacco o di incidenza:

a) Esiste solo in virata.

b) Esiste sempre.

c) Esiste solo in traiettorie di salita.

d) Esiste solo in traiettorie di discesa.

33. Com'è previsto il vento nel TAF di Pisa (LIRP)? Bollettino didattico aggiornato: LIRR SIGMET 1

VALID 240400/240800 LIRR- ROMA FIR SEV TURB FCST BTN GND/FL100 STNR INTSF MAINLY N

AND W PART. SEV CAT FCST BTN FL270/FL400 MAINLY N AND W PART MOV SE NC. LIMM SIGMET

1 VALID 240600/241200 LIMM- MILANO FIR EMBD TS OBS AND FCST MAINLY W PART MOV E NC

TOP FL260. TAF LIRF 240500Z 2406/2415 13013KT 9999 SCT020 BKN060 TEMPO 2406/2415 4000

TSRA SCT015CB BKN019 BECMG 2409/2411 18018KT. TAF LIRA 240500Z 2406/2415 18010KT

9999 SCT015 SCT030 TEMPO 2406/2415 3000 TSRA SCT020CB BKN030. TAF LIRN 240500Z

2406/2415 12012KT 9999 SCT020 BKN060 TEMPO 2406/2415 4000 TSRA SCT015CB BKN040

BECMG 2410/2412 18016KT. TAF LIRP 240300Z 2406/2415 12015G25KT 9999 BKN025 BKN080

TEMPO 2406/2415 4000 TSRA SCT020CB BKN080.

a) Da 060°/15 nodi fino a 25

b) Da 120°/15 nodi fino a 99

c) Da 120°/15 nodi fino a 25

d) Da 140°/2 nodi con raffiche a 25 nodi temporaneamente

34. Il fenomeno del "G-LOC" (G-induced Loss Of Consciousness) è causato principalmente da:

a) Un eccesso di anidride carbonica nel sangue dovuto ad iperventilazione prolungata

b) Una brusca diminuzione della pressione atmosferica esterna

c) Forze G positive elevate e prolungate che impediscono al cuore di pompare sangue ossigenato al cervello

d) Forze G negative che causano un eccessivo afflusso di sangue alla testa (red-out)
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35. Cosa si vuole indicare mediante l'abbreviazione "HX"?

a) Orario di servizio invernale

b) Orario di servizio estivo

c) Orario di servizio non specificato

d) Servizio disponibile durante l'orario delle operazioni regolari

36. Secondo le regole internazionali (ICAO Annesso 2 / SERA), su quale frequenza radio un

aeromobile civile intercettato da velivoli militari deve immediatamente tentare di stabilire un

contatto?

a) Sulla frequenza di emergenza 121.5 MHz.

b) Sulla frequenza 122.8 MHz.

c) Sulla frequenza della torre dell'aeroporto di partenza.

d) Sulla frequenza militare UHF 243.0 MHz.

37. Le precipitazioni associate normalmente al fronte caldo sono:

a) Brevi e leggere

b) Brevi ma intense

c) Leggere e persistenti

d) Non vi sono precipitazioni

38. Quali sono alcune caratteristiche dell'aria instabile? VISIBILITA' PRECIPITAZIONI NUBI

a) Visibilità: Scarsa, Precipitazioni: Intermittenti, Nubi: Cumuli

b) Visibilità: Scarsa, Precipitazioni: Continue, Nubi: Strati

c) Visibilità: Buona, Precipitazioni: Rovesci, Nubi: Cumuli

d) Visibilità: Buona, Precipitazioni: Continue, Nubi: Strati

39. Cos'è l'effetto di flusso trasversale (Transverse Flow Effect) e quando si manifesta?

a) Un calo di potenza a velocità elevate.

b) Una vibrazione e tendenza al rollio che si verifica tipicamente in transizione tra 10 e 20 nodi.

c) La perdita di spinta del rotore di coda.

d) Il miglioramento della portanza in effetto suolo.
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40. Selezionando sull'altimetro la pressione atmosferica misurata al livello della pista (QFE), lo

strumento, con l'aeromobile parcheggiato, indicherà:

a) L'elevazione dell'aeroporto rispetto al mare.

b) Un valore pari a ZERO (salvo l'altezza fisica dello strumento dal suolo).

c) La pressione standard di 1013,2.

d) Un errore di taratura.

41. Il comando del passo ciclico (Cyclic Pitch Control) può variare:

a) L'angolo di attacco di tutte le pale contemporaneamente della stessa quantità.

b) L'angolo d'attacco delle pale del rotore principale per inclinare il piano del disco e comandare la direzione

dell'elicottero.

c) Il passo del rotore di coda per controllare l'imbardata.

d) La velocità del motore mantenendo il passo costante.

42. Se un aeromobile in volo VFR riceve da un Ente FIS (o da un ATC in classe E/G)

un'informazione di traffico seguita da un suggerimento per evitare la collisione (Traffic

Avoidance Advice), questo suggerimento è considerato un ordine ATC vincolante?

a) Sì, sempre.

b) No, deve essere eseguito solo se c'è un'emergenza dichiarata.

c) No, è solo un consiglio (advice) per aiutare la separazione visiva; la responsabilità e la decisione finale

sulla manovra rimangono del pilota.

d) Sì, ma solo se l'Ente ha il controllo radar attivo in quel momento.

43. Per rotore "rigido" (rigid rotor o hingeless) si intende un rotore in cui:

a) Le pale non possono compiere alcun movimento, né di variazione passo, né di flappeggio.

b) Le pale variano il passo normalmente, ma non esistono cerniere fisiche di flappeggio e brandeggio; questi

movimenti sono assorbiti dalla grande flessibilità strutturale delle pale o del mozzo elastico.

c) Le pale sono fissate al mozzo con tre cerniere incrociate d'acciaio pesantissimo.

d) Il passo collettivo non può essere mosso, essendo bloccato in fabbrica.
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44. Durante le variazioni di quota, un accorgimento che può essere usato dal pilota per facilitare

l'equilibrio delle pressioni fra orecchio medio e l'esterno può essere:

a) sbadigliare

b) sbadigliare e deglutire frequentemente

c) aprire le bocchette di immissione di aria fresca

d) aumentare la temperatura all'interno della cabina

45. Come si deve volare, in aria calma ed in volo planato (o in autorotazione), per rimanere in

volo il più a lungo possibile (minimo rateo di discesa)?

a) Alla velocità di minimo tasso di discesa (che corrisponde alla velocità di minima potenza o massima

autonomia oraria).

b) Ad altissima velocità con passo collettivo tutto abbassato.

c) Alla velocità di maggior efficienza aerodinamica (miglior planata).

d) Alla velocità massima (Vne).

46. Un aeromobile (I-ABCD) ha intercettato un messaggio di pericolo, accertata la mancata

ricezione da parte della stazione (Wicken Control) cui il detto messaggio è stato indirizzato.

Quale fraseologia dovrà essere usata per ritrasmettere alla stazione aeronautica?

a) Mayday mayday mayday Wicken Control this is I-ABCD relay mayday from Fastair three four five engine

failure

b) Mayday relay mayday relay mayday relay Wicken Control this is I-ABCD relay emergency message from

Fastair three four five engine failure

c) Wicken Control this is I-ABCD relay emergency message from Fastair three four five engine failure

d) Mayday Wicken Control this is I-ABCD relay emergency message from Fastair three four five engine failure

47. In volo stazionario e in assenza di vento, il vento relativo sulle pale del rotore principale si

compone di:

a) Velocità indotta e velocità sulla traiettoria.

b) Portanza e resistenza.

c) Velocità di rotazione della pala e velocità indotta.

d) Velocità di rotazione e velocità di traiettoria.
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48. Quali sono, di norma, i limiti spaziali (orizzontali e verticali) di una Zona di Traffico

Aeroportuale (ATZ) standard in Italia, se non diversamente specificato in AIP?

a) Un cilindro con raggio di 5 miglia nautiche centrato sull'aeroporto e un'altezza di 2.000 piedi.

b) Un raggio di 10 miglia nautiche e altitudine illimitata.

c) Un'area quadrata di 5 km per lato.

d) Un cilindro con raggio di 5 miglia e 1.500 piedi di altezza fissa su MSL.

49. Quale delle seguenti affermazioni relative all'effetto del vento aerodinamico sull'elicottero è

più accurata? 1 - solo il percorso (traccia) e la velocità al suolo (Ground Speed) vengono

influenzati dal vento. 2 - un elicottero tende gradualmente a mettersi nel letto del vento

quando, volando livellato in crociera, è sottoposto ad un forte vento trasversale (effetto

banderuola). 3 - si guadagna portanza alla fine di una virata sopravvento e si perde portanza

alla fine di una virata sottovento.

a) Solo il punto 1 è corretto (l'aeromobile in volo è un tutt'uno col vento e aerodinamicamente non subisce

perdite/aumenti di portanza in virata né tende a ruotare come una banderuola se non è ancorato).

b) I punti 1 e 2 sono corretti.

c) I punti 2 e 3 sono corretti.

d) I punti 1 e 3 sono corretti.

50. I tre assi fondamentali di riferimento di un aeromobile in volo (passanti per il suo baricentro)

sono:

a) Longitudinale e trasversale.

b) Longitudinale (rollio), trasversale (beccheggio) e verticale (imbardata).

c) Longitudinale, trasversale ed obliquo.

d) Longitudinale, trasversale e asintotico.

51. Quale fraseologia sarà usata da un pilota che richiede di collegarsi con il controllo di Wicken

sulla frequenza 124.8?

a) Fastair 345 request to switch on Wicken Control one two four point eight.

b) Fastair 345 request change to Wicken Control on one two four point eight.

c) Fastair 345 request to establish contact with Wicken Control on one two four point eight.

d) Fastair 345 shall we contact Wicken Control on one two four point eìght?
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52. Quale comunicazione sarà effettuata da un pilota per avere conferma della seguente

informazione trasmessagli dalla torre di controllo: "rullare con cautela a causa di una scavatrice

sul lato destro della via di rullaggio charlie 2"?

a) Confirm a crane right side of taxiway charlie two.

b) Confirm a digger right side of taxiway charlie two.

c) Confirm a mower right side of taxiway charlie two.

d) Confirm a van right side of taxiway charlie two.

53. L'affaticamento acuto, tipico di una singola giornata faticosa o di un volo impegnativo e

turbolento, si risolve normalmente e in modo fisiologico con:

a) L'assunzione di bevande ad alto contenuto di caffeina

b) Un adeguato singolo periodo di sonno profondo e riposo

c) Un lungo periodo di vacanza di almeno una settimana

d) Integratori vitaminici ad alte dosi e somministrazione di ossigeno

54. Quando si deve sospettare che ci sia umidità sufficiente a determinare formazione di

ghiaccio?

a) in presenza di acqua visibile, pioggia, nuvole, foschia o nebbia o, comunque, quando la differenza tra

temperatura attuale e temperatura di rugiada è meno di 16° C, anche in assenza di acqua visibile

b) in presenza di acqua visibile, pioggia, nuvole, foschia o nebbia e, comunque, quando la differenza tra

temperatura reale e temperatura di rugiada è meno di 6° C, anche in assenza di acqua visibile

c) praticamente sempre, salvo il giorno di ferragosto al di sotto del 60° parallelo

d) Quando denunciato dall'igrometro di bordo o da polso

55. Se l'ente di controllo comunica che riceve con indice 4, significa

a) Riceve a tratti

b) Riceve, ma con poca chiarezza

c) Trasmissione molto chiara

d) Riceve bene
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56. Qual è la regola dei "Livelli di Crociera Semicircolari" per i voli VFR in crociera al di sopra dei

3000 piedi AGL?

a) Rotte magnetiche da 000° a 179°: livelli dispari + 500 ft; rotte da 180° a 359°: livelli pari + 500 ft.

b) Sono quote di crociera suggerite ma non obbligatorie per il traffico VFR in spazio non controllato.

c) Rotte magnetiche da 000° a 179°: livelli pari + 500 ft; rotte da 180° a 359°: livelli dispari + 500 ft.

d) Si basano sulla prua vera e utilizzano livelli di volo esatti senza l'aggiunta di 500 ft.

57. La differenza di pressione tra il QNH e il QFE di un medesimo aeroporto corrisponde,

convertita in piedi, a:

a) L'elevazione dell'aeroporto stesso rispetto al livello del mare.

b) L'errore termico della giornata.

c) L'altitudine di transizione dello spazio aereo.

d) Il margine di sicurezza per l'autorotazione.

58. Se un pilota è sottoposto a forze G verticali negative (ad esempio spingendo bruscamente il

ciclico/barra in avanti), il sangue è spinto violentemente verso la testa. Qual è il sintomo visivo

tipico di questa condizione?

a) Grey-out (visione grigia)

b) Red-out (visione rossa)

c) Black-out (visione nera e oscuramento totale)

d) Cecità notturna permanente

59. Un titolo più ricco della best power comporta aumenti di consumo della benzina, ma produce

più potenza e garantisce un funzionamento più regolare del motore. Vero o falso?

a) vero: più benzina s'introduce, maggiore è la potenza disponibile

b) falso: l'eccesso di benzina raffredda il motore e imbratta le candele

c) vero, ma solo se si vola oltre i 5000 piedi

d) falso: l'eccesso di benzina aumenta sempre il rischio di detonazione istantanea

60. Riferendosi alla differenza tra fronte caldo e fronte freddo, dire quali delle seguenti

affermazioni è corretta:

a) Il fronte freddo ha una moderata perpendicolarità; il fronte caldo è più ripido

b) Il fronte freddo ha una forte pendenza ed è molto esteso; il fronte caldo è meno ripido ma meno esteso

c) Il fronte caldo ha una moderata pendenza ed è molto esteso; il fronte freddo è più ripido ma meno esteso

d) Il fronte caldo ha una moderata pendenza ed è poco esteso; il fronte freddo è più ripido e molto più esteso
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61. Durante una virata a quota costante e con inclinazione laterale di 60° si sviluppa un fattore

di carico (n) pari a:

a) 1 G

b) 2 G

c) 1.5 G

d) 3 G

62. Qual è il significato da attribuire all'abbreviazione "UTC"?

a) Centro di controllo spazio aereo superiore

b) Orario universale coordinato

c) Area o regione di controllo superiore

d) Area terminale di controllo spazio aereo superiore

63. Uno dei criteri visivi per effettuare e giudicare un buon avvicinamento finale è quello di

mantenere visivamente costante:

a) L'angolo apparente di discesa (glide angle), verificando che il punto di mira rimanga immobile sul

parabrezza.

b) Il rateo di discesa letto sul variometro.

c) La pressione sul pedale destro.

d) La velocità al suolo letta sul GPS, tralasciando l'anemometro.

64. L'anemometro indica al pilota la velocità all'aria vera (TAS) in quale condizione (ipotizzando

nulli gli errori di strumento e installazione)?

a) In ogni quota di crociera.

b) Mai, la TAS si legge solo sul GPS.

c) Solo al livello del mare in condizioni di Atmosfera Standard (ISA, 15°C e 1013,2 hPa).

d) Esclusivamente volando sopra il livello di transizione (FL).

65. Riferimenti: figura 2. Qual è il QDM del punto "S"?
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a) 050°

b) 090°

c) 140°

d) 270°
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66. Pomeriggio invernale; il cielo, che era sereno, si comincia a coprire di un vasto strato di nubi

alte tipo cirri, cirrostrati e Stratocumuli in lento movimento verso Est. Cosa ci si può aspettare

durante la notte o all'indomani?

a) L'arrivo di un fronte occluso

b) L'arrivo di un fronte stazionario

c) L'arrivo di un fronte caldo

d) L'arrivo di un fronte freddo

67. L'indicatore di sbandamento (la pallina del virosbandometro) indica:

a) Se l'aeromobile sta accelerando o decelerando.

b) Se l'aeromobile sta cambiando altitudine.

c) L'equilibrio aerodinamico, ovvero se l'asse longitudinale è allineato col vento relativo (volo coordinato,

senza derapata o scivolata).

d) Se il carico di bordo è stato disposto correttamente (centraggio).

68. Cosa significa il termine "jet blast"?

a) Il caratteristico rumore provocato da un aviogetto al momento in cui viene superata la velocità del suono.

b) Le raffiche d'aria provocate dai gas di scarico di un aviogetto.

c) La corrente a getto che si trova alle alte quote.

d) L'esplosione della turbina di un motore a getto.

69. Che cosa può verificarsi meccanicamente se, durante la flare finale in un atterraggio in

autorotazione (o un atterraggio d'emergenza ripido), il pilota richiama eccessivamente o

abbatte il passo collettivo troppo bruscamente, urtando il suolo sulla parte posteriore dei

pattini?

a) Le pale del rotore principale, flettendosi esageratamente verso il basso, possono colpire e tagliare la trave

di coda (tail boom strike).

b) Il motore può riavviarsi istantaneamente per l'urto scoppiando in fiamme.

c) Si genera l'immediata separazione delle porte dalla fusoliera.

d) L'elicottero inizia a roteare su se stesso all'infinito.
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70. L'effetto Coriolis, responsabile di nausea, capogiri ed estrema confusione, da che cosa può

essere determinato?

a) in qualsiasi virata, nonostante si tenga ferma la testa

b) ogni volta che si gira di colpo la testa, anche in VRO

c) in virata stretta, quando si ruota improvvisamente il capo da un lato

d) solo in volo strumentale, in fase di avvicinamento intermedio
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   C  02:   B  03:   C  04:   B 

 05:   B  06:   D  07:   B  08:   B 

 09:   B  10:   A  11:   B  12:   A 

 13:   B  14:   D  15:   C  16:   A 

 17:   C  18:   B  19:   B  20:   C 

 21:   A  22:   A  23:   B  24:   A 

 25:   C  26:   C  27:   A  28:   A 

 29:   B  30:   D  31:   B  32:   B 

 33:   C  34:   C  35:   C  36:   A 

 37:   C  38:   C  39:   B  40:   B 

 41:   B  42:   C  43:   B  44:   B 

 45:   A  46:   A  47:   C  48:   A 

 49:   A  50:   B  51:   B  52:   B 

 53:   B  54:   B  55:   D  56:   A 

 57:   A  58:   B  59:   B  60:   C 

 61:   B  62:   B  63:   A  64:   C 

 65:   C  66:   C  67:   C  68:   B 

 69:   A  70:   C 
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Modulo risposte

Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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