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NOME ALLIEVO: DATA E ORA:

01. Come si deve volare, in aria calma e in volo planato, per rimanere in volo il più a lungo

possibile?

a) Alla velocità minima

b) Alla velocità di massima efficienza

c) Con i flaps estesi

d) Alla velocità di minima discesa

02. Mantenendo l'aliante in volo rettilineo e livellato a una IAS (Velocità Indicata) rigorosamente

costante, cosa succede alla TAS (Velocità Vera) se il pilota inizia a guadagnare migliaia di metri

di quota nel volo d'onda?

a) La TAS diminuisce a causa dell'abbassamento della temperatura.

b) La TAS aumenta progressivamente a causa della diminuzione della densità dell'aria.

c) La TAS rimane perfettamente identica alla IAS a prescindere dalla quota.

d) La TAS fluttua in modo casuale seguendo il variare del vento.

03. A che cosa può portare una rimessa da uno stallo troppo lenta?

a) ad una eccessiva velocità di uscita

b) ad uno sforzo eccessivo sui comandi

c) ad uno stallo secondario, peggiore del primo

d) ad uno stallo profondo

04. Il seguente messaggio: "Caselle Torre, qui I-ABCD che stima l'arrivo ai 47, richiede

assistenza tecnica per avaria al generatore elettrico" rientra nella classificazione di un

messaggio di:

a) Soccorso imminente (Distress)

b) Urgenza (Urgency), poiché l'aeromobile ha una difficoltà ma non richiede assistenza immediata per

pericolo di vita

c) Regolarità del volo (Flight regularity)

d) Routine radiogoniometrica
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05. Può il pilota portare tranquillamente un aliante a volare in condizioni al di fuori della linea

chiusa dell'inviluppo di volo (diagramma V-n)?

a) No, perché può essere molto pericoloso e causare cedimenti strutturali

b) Sì, ma con precauzione e solo in aria calmissima

c) Sì, ma solo per brevissimo tempo

d) Sì, a patto di aver prima estratto completamente i diruttori

06. Se, durante l'ispezione pre-volo, riscontri un gioco eccessivo (gioco libero) nelle cerniere dei

piani di coda o nell'equilibratore, cosa devi fare?

a) Volare comunque, il gioco aerodinamico in volo azzererà il problema.

b) Usare nastro telato (tape) per bloccare la cerniera.

c) Riempire la cerniera di grasso denso.

d) Sospendere il volo e richiedere l'intervento di un tecnico certificato, poiché il gioco eccessivo nei comandi

può innescare letali fenomeni di flutter (vibrazioni aeroelastiche).

07. Durante il volo la temperatura dell'olio supera stabilmente i valori normali indicati sul

manuale. Qual è il comportamento corretto?

a) nessuno: il circuito dell'olio si autoregola

b) ridurre il rateo di salita aumentando la velocità e, se il valore non rientra, atterrare al più presto

c) salire di quota per cercare aria esterna più fredda

d) arricchire la miscela con il correttore di quota

08. Su un motore alternativo, la manutenzione programmata e le revisioni sono espresse

principalmente in funzione di:

a) numero di atterraggi effettuati

b) ore di funzionamento del motore e intervalli di calendario previsti dal costruttore

c) chilometri percorsi al suolo durante i rullaggi

d) quantità di carburante complessivamente imbarcata
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09. La Velocità a Non Eccedere (Vne) indicata sull'anemometro dell'aliante (IAS):

a) Deve essere ridotta dal pilota qualora si voli ad altitudini molto elevate (es. volo in onda), per evitare il

superamento dei limiti di flutter legati alla True Airspeed (TAS).

b) Rimane sempre un limite assoluto in IAS e non richiede alcuna correzione o attenzione rispetto

all'altitudine reale.

c) Aumenta progressivamente all'aumentare dell'altitudine di densità.

d) Si applica solo quando l'aliante vola con la massima zavorra d'acqua consentita.

10. Un primo di latitudine misurato lungo un meridiano è uguale a:

a) 6 miglia nautiche

b) 60 miglia nautiche

c) 10 miglia nautiche

d) 1 miglio nautico

11. Quale precauzione prestazionale si deve adottare se l'aliante che si pilota è coperto da una

fitta rugiada prima del decollo?

a) Asciugare le ali e i piani di coda: l'acqua modifica il profilo aerodinamico e degrada lo strato limite,

alzando la velocità di stallo e riducendo l'efficienza.

b) Nessuna, la rugiada evapora subito durante il rullaggio al traino.

c) Considerare un aumento del raggio d'azione grazie all'effetto lubrificante dell'acqua sul profilo alare.

d) Aggiungere peso in coda per compensare l'acqua sul bordo d'attacco.

12. Nei riguardi della traiettoria rispetto alla massa d'aria (vento relativo), uno specifico

spostamento dei comandi ottiene sempre lo stesso effetto aerodinamico?

a) No, l'effetto varia costantemente in base all'orientamento rispetto al Nord magnetico

b) Sì, l'effetto aerodinamico primario rispetto all'aria è sempre lo stesso

c) È indifferente, poiché i comandi agiscono solo sulla traiettoria rispetto al suolo

d) Sì, ma esclusivamente se l'aliante si trova in volo orizzontale rettilineo

13. In un motore alternativo a quattro tempi, quale fase produce effettivamente lavoro?

a) l'aspirazione

b) la compressione

c) l'espansione

d) lo scarico
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14. Come si ripercuote sull'angolo di planata (glide angle) e sul tasso di caduta (sink rate)

l'apertura asimmetrica di un diruttore (uno esce totalmente, l'altro rimane chiuso)?

a) Aumenta la Vne.

b) Genera una notevole imbardata e un rollio indotto verso la semiala col diruttore esteso, aumentando la

caduta in modo pericoloso e asimmetrico.

c) Migliora il tasso di virata per l'atterraggio laterale.

d) Provoca esclusivamente una lieve vibrazione al timone direzionale.

15. L'elemento fondamentale di una bussola è:

a) la capsula aneroide

b) il giroscopio

c) l'elemento inerziale

d) l'equipaggio magnetico

16. Il cuore è l'organo principale del sistema cardiocircolatorio. Come si adatta inizialmente

l'organismo (senza maschera ad ossigeno) per compensare la minore pressione di ossigeno a

8000 piedi?

a) Il cuore aumenta la frequenza dei battiti (tachicardia compensatoria) e si incrementa la

profondità/frequenza del respiro per far circolare più velocemente il poco ossigeno disponibile.

b) Il cuore rallenta i battiti per consumare meno ossigeno.

c) Il fegato rilascia ossigeno immagazzinato nel glucosio.

d) I polmoni smettono temporaneamente di funzionare.

17. Un aliante ha una velocità di stallo (Vs) di 65 km/h in volo rettilineo. In una virata con un

fattore di carico (n) pari a 2 G, la nuova velocità di stallo sarà approssimativamente:

a) 65 km/h (lo stallo non dipende dal fattore di carico).

b) 92 km/h (Vs moltiplicata per la radice quadrata di 2).

c) 130 km/h (il doppio della Vs originale).

d) 46 km/h (Vs divisa per la radice quadrata di 2).
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18. Come sono le nubi nel METAR di Linate (LIML)? METAR LIML 00000KT 3000 -RA BKN003

OVC060 ...

a) Molto nuvoloso (Broken) a 300 ft; cielo coperto (Overcast) a 6000 ft

b) Molto nuvoloso a 300 ft; cielo coperto a 600 ft

c) Nubi sparse a 3000 ft; molto nuvoloso a 1300 ft

d) Poche nubi sparse a 6000 ft e cielo sereno in basso

19. Perché un atterraggio effettuato su una pista coperta d'acqua, nevischio o che non presenta

alcun contrasto visivo (es. pista completamente piatta e senza segnaletica) può essere molto

insidioso?

a) Perché l'aliante aumenta la velocità di stallo.

b) Perché la ruota principale si sgonfia istantaneamente.

c) Per la mancanza di 'texture' (trama) o indizi visivi periferici, che priva il cervello del senso di profondità,

portando a valutare male la quota per la richiamata finale (flare).

d) Perché riflette onde radio.
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20. Con riferimento alla figura seguente, a parità di spessore e di angolo di incidenza, quale tra i

profili "B" e "D" avrà un coefficiente di portanza maggiore?

a) D maggiore di B

b) B maggiore di D

c) B e D avranno un coefficiente pressoché uguale

d) dipende dalla superficie alare

21. Che funzione hanno le 'centine' (ribs) posizionate all'interno dell'ala di un aeromobile?

a) Conferire e mantenere la forma aerodinamica del profilo alare e trasferire i carichi dal rivestimento

esterno al longherone.

b) Sopportare da sole l'intero momento flettente dell'ala.

c) Contenere esclusivamente l'acqua di zavorra.

d) Servono da contrappesi per evitare il flutter.

22. Cosa indica l'attuale classe di emissione radio aeronautica "A1A" (ex A1)?

a) Onda portante modulata in ampiezza per trasmettere la voce (radiotelefonia)

b) Onda portante non modulata, interrotta in modo da originare segnali telegrafici (codice Morse puro)

c) Onda portante modulata con nota audio per radiogoniometria

d) Emissione televisiva o trasmissione dati digitali
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23. Quale tra i seguenti equipaggiamenti di sicurezza è universalmente richiesto per

l'addestramento, l'attività termica, l'acrobazia e il volo in nube su alianti?

a) Il casco rigido

b) La tuta protettiva ignifuga

c) Il paracadute di salvataggio

d) La maschera dell'ossigeno ad erogazione continua

24. La Malattia da Decompressione (DCS) si manifesta tipicamente in forma di forti dolori

localizzati alle articolazioni (spalle, gomiti, ginocchia). Nel gergo aeronautico e subacqueo,

questo sintomo specifico è chiamato:

a) The Chokes (I Soffocamenti).

b) The Bends (Le Piegature).

c) The Creeps (I Formicolii).

d) The Staggers (I Barcollamenti).

25. Di quali mezzi si avvale il soccorso aereo?

a) dei mezzi dell'Aeronautica Militare

b) dei mezzi antincendio degli aeroporti

c) di tutti i mezzi di trasporto

d) dei mezzi aerei, terrestri e marittimi dislocati sulle basi dei reparti di soccorso

26. Dovendo eseguire un'autorizzazione ricevuta, tipo "...rullate per la pista 36...", il proprio

nominativo va pronunciato:

a) in testa "I-ABCD rulla per la 36..."

b) in coda "...rulla per la 36 I-ABCD"

c) in testa e in coda "I-ABCD... rulla per la 36... I-ABCD"

d) indifferente

27. Quale è la banda di frequenze usata per le comunicazioni T/B/T tra aeromobili civili ed enti di

controllo aeroportuali?

a) HF = 3000; 30000 KHz

b) UHF = 300; 3000 MHz

c) VHF = 30; 300 MHz

d) VHF = 30; 300 KHz
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28. Un SIGMET è definito come:

a) informazioni emesse da un ufficio meteorologico riguardanti il verificarsi e la previsione di determinati

fenomeni meteo in una certa area, che possono influenzare la sicurezza del volo

b) avvisi agli aeronaviganti di eccezionali condizioni del mare

c) avvisi agli aeronaviganti circa l'operabilità di certi aeroporti

d) informazioni emesse dall'ufficio meteorologico riguardanti le previsioni di chiusura di un aeroporto

29. La Density Altitude (Altitudine di Densità) è:

a) L'altitudine di riferimento rispetto ad un piano standard

b) L'altitudine in atmosfera tipo (PA) corretta per la differenza tra temperatura standard e temperatura reale

c) L'altitudine letta direttamente sull'altimetro

d) L'elevazione dell'aeroporto letta sulle cartine aeroportuali

30. Volando contro un cielo azzurro e senza nubi (senza alcun riferimento tridimensionale), gli

altri aeromobili che volano in rotta di collisione (stessa quota e rotta convergente) appariranno:

a) Muoversi velocemente attraverso il parabrezza.

b) Mantenere una posizione fissa e immobile sul parabrezza (Assenza di moto relativo), aumentando di

dimensioni solo pochi secondi prima dell'impatto.

c) Sempre neri e contrastati.

d) Come puntini luminosi e tremolanti.

31. Le escursioni della capsula di un anemometro vengono influenzate da:

a) la pressione totale

b) la pressione dinamica

c) la pressione statica più la pressione dinamica

d) la pressione statica meno la pressione dinamica

32. Selezionando una posizione del flap con angolo negativo marcato ad alta velocità (es. Vne), i

carichi aerodinamici sul piano di coda orizzontale:

a) Si annullano completamente.

b) Si invertono da picchianti a fortemente cabranti.

c) Potrebbero variare sensibilmente, richiedendo una ri-trimmatura dell'aliante e cautela nei movimenti

dell'equilibratore.

d) Inducono lo stallo immediato dell'ala.
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33. Quali sono le principali forme di Piano di Volo (FPL) previste dalle procedure ICAO/SERA per i

piloti?

a) Il piano di volo per i voli locali e quello per i voli internazionali

b) Il piano di volo cartaceo e la notifica telefonica alla polizia

c) Il Piano di Volo completo (Full FPL) presentato prima del decollo, e il Piano di Volo Abbreviato (AFIL)

presentato in volo via radio agli enti ATS

d) Esiste un solo tipo di piano di volo e deve essere inviato esclusivamente via Fax

34. Molti alianti biposto o ad alte prestazioni portano una batteria montata nella deriva

(impennaggio verticale). Qual è lo scopo primario di questa installazione in coda?

a) Riscaldare la sonda dell'energia totale contro il ghiaccio.

b) Evitare che l'acido della batteria cada sui piedi del pilota.

c) Essendo il peso della batteria posizionato molto indietro, serve ad equilibrare il peso di un pilota molto

pesante o il motore in fusoliera, mantenendo il baricentro (C.G.) nei limiti. Se rimossa, il baricentro si sposta

in avanti.

d) Fornire energia esclusivamente alla luce stroboscopica di coda.

35. La prua bussola (Compass Heading) differisce dalla prua magnetica per:

a) la correzione della declinazione magnetica locale

b) la correzione della deviazione residua (errore proprio dello strumento di bordo)

c) la correzione dell'angolo di deriva dovuto all'azione del vento

d) l'errore di parallasse dell'altimetro

36. Un centraggio che rientra nei limiti ma è molto spostato in avanti (Near Forward Limit) ha

quale svantaggio operativo?

a) Causa un'eccessiva leggerezza della cloche.

b) Genera maggiore deportanza sul piano di coda per equilibrare il muso pesante, aumentando la resistenza

totale (trim drag) e diminuendo così le prestazioni di planata.

c) Facilita involontariamente l'ingresso in vite piatta.

d) Migliora l'efficienza ma compromette la visibilità del pilota.
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37. In caso di avaria radio (impossibilità di stabilire un contatto bidirezionale), la sequenza

corretta di comportamento suggerita dalle procedure aeronautiche standard è:

a) Controllo apparati (volume/squelch) - tentativo su frequenza alternativa o precedente - trasmissione in

cieco (Blind Transmission)

b) Trasmissione in cieco immediata - spegnimento della radio - inserimento del codice transponder 7500

c) Trasmissione in cieco per due volte - atterraggio immediato nel primo prato disponibile

d) Passaggio immediato sulla 121.500 MHz senza fare altri controlli

38. In un fluido in movimento, se ad un certo punto diminuisce la velocità, di conseguenza la

pressione:

a) rimane costante

b) diminuisce

c) aumenta

d) non vi è alcuna relazione tra velocità e pressione

39. Azionando gli alettoni, l'effetto primario che ne deriva è:

a) una picchiata

b) una cabrata

c) una rotazione attorno all'asse longitudinale

d) una rotazione attorno all'asse verticale

40. I cumulinembi sono nubi utili al volo a vela?

a) No, perché non provocano correnti ascensionali

b) No, anzi sono da evitare come fonti di pericolo

c) Sì, perché generano forti correnti ascendenti

d) Sì, purché si sappiano sfruttare

41. Il fenomeno dell'inversione termica al suolo può essere dovuto a:

a) l'aria a contatto con il suolo viene raffreddata a causa della compressione esercitata dalla massa di aria

sovrastante

b) l'aria a contatto con il suolo, particolarmente freddo nelle notti serene, viene raffreddata in maggior

misura di quella posta ad una certa altezza

c) l'aria adiacente al terreno nelle zone polari risulta più calda di quella in quota

d) l'aria adiacente al terreno nelle zone temperate risulta più calda di quella in quota
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42. È facile nella pratica, servendosi di una normale bussola, effettuare una navigazione per

ortodromia?

a) No, perché bisognerebbe variare continuamente la prua bussola

b) No, perché non si avrebbero punti di riferimento

c) Sì, perché l'ortodromia taglia i meridiani sempre con lo stesso angolo

d) Sì, senza problemi

43. Su quale tipo di Resistenza influisce lo spessore del profilo?

a) sulla Resistenza totale

b) sulla Resistenza di forma

c) sulla Resistenza di attrito

d) sulla Resistenza indotta

44. I meridiani, in numero convenzionale di 360, sono definiti come:

a) cerchi massimi ideali paralleli all'equatore

b) cerchi massimi ideali passanti per i punti di uguale declinazione magnetica

c) cerchi massimi ideali passanti per i poli

d) cerchi massimi ideali passanti per i punti cardinali Est e Ovest

45. Un Ente ATS ti dice 'MONITOR UNICOM 122.500'. Cosa devi fare?

a) Contattare subito l'UNICOM sulla 122.500 dicendo il mio nome.

b) Sintonizzare la 122.500 e rimanere semplicemente in ascolto, senza trasmettere a meno che non sia

necessario.

c) Controllare se l'UNICOM sta chiamando la torre.

d) Ignorare il messaggio se non ho un'emergenza.

46. Se non vi è sufficiente umidità, tale da non consentire la condensazione, le termiche che si

formeranno vengono chiamate:

a) termiche convettive

b) termiche a sviluppo verticale

c) termiche secche (blue thermal)

d) termiche sature
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47. Quale è l'unità di misura adottata per le radio frequenze?

a) l'hertz, che corrisponde ad un ciclo al minuto

b) l'hertz, che corrisponde ad un ciclo al secondo

c) il kilohertz, che corrisponde a mille cicli al secondo

d) il joule, che corrisponde ad un ciclo al secondo

48. Qual è la caratteristica peculiare e vantaggiosa per la navigazione della carta con proiezione

cilindrica di Mercatore (pur essendo poco usata nel VFR locale rispetto alla Lambert)?

a) Che le distanze rimangono identiche e inalterate vicino ai poli.

b) Che i paralleli convergono al polo Sud.

c) Che le Lossodromie (linee che tagliano i meridiani con angolo costante) sono rappresentate come linee

rette, rendendo estremamente facile tracciare una rotta a prua costante.

d) Che le aree geografiche sono deformate in modo circolare.

49. La stabilità trasversale di un aliante è ottenuta generalmente:

a) tramite l'uso di alettoni differenziali

b) con l'adozione del diedro alare

c) con l'adozione degli aerofreni

d) con l'adozione di opportuni profili alari

50. Oggi, prima di un volo, dove un pilota può reperire in modo ufficiale e sicuro i NOTAM e le

informazioni pre-volo (PIB)?

a) Esclusivamente recandosi di persona alla Direzione Aeroportuale

b) Tramite i portali digitali certificati di Self-Briefing (es. ENAV, EAD) o presso gli uffici A.R.O.

c) Acquistandoli presso le librerie specializzate in aeroporto

d) Ascoltando i bollettini ATIS in volo

51. Se si incontra un forte gradiente di vento durante un decollo al verricello, il pilota vedrà:

a) L'anemometro indicare un improvviso calo di velocità IAS.

b) Un rapido aumento della velocità indicata (IAS), che potrebbe richiedere di abbassare leggermente il

muso o segnalare al verricellista di rallentare.

c) Il filo di lana disporsi trasversalmente sul tettuccio.

d) Una netta diminuzione della portanza dovuta alla minore pressione dinamica.
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52. Perché la disponibilità di un motore ausiliario non deve indurre a spingersi oltre la portata

dei campi atterrabili?

a) perché il consumo di carburante è difficile da prevedere

b) perché la normativa lo vieta espressamente

c) perché il motore aumenta il carico alare e riduce l'efficienza

d) perché l'avviamento in volo non è garantito: un mancato avviamento riporta l'aliante nella condizione di

dover atterrare fuori campo

53. Per una corretta scansione visiva del traffico aereo circostante, la tecnica raccomandata per

l'occhio umano è:

a) Fissare un punto all'orizzonte e affidarsi esclusivamente alla visione periferica per notare i movimenti.

b) Una serie di brevi movimenti a scatti (saccadi) seguiti da pause di 1-2 secondi, coprendo settori di circa

10-15 gradi per volta.

c) Muovere gli occhi in modo fluido e continuo (sweeping) da destra a sinistra senza mai fermarsi.

d) Concentrarsi unicamente sulla strumentazione di bordo (TCAS/FLARM) ed evitare di guardare fuori per non

abbagliarsi.

54. In fase di 'Final Glide' (planata finale) con un forte VENTO IN PRUA (Headwind), il pilota per

massimizzare la distanza percorsa al suolo e raggiungere la destinazione dovrebbe:

a) Volare alla velocità di stallo per restare in aria più tempo possibile.

b) Aumentare la velocità indicata (volare più veloci della normale velocità di massima efficienza in aria

calma) per penetrare il vento.

c) Aprire per metà i diruttori.

d) Volare esattamente alla velocità di caduta minima (Minimum Sink Speed).

55. Il variometro in un aliante europeo è comunemente misurato in metri al secondo (m/s). Se

un'ascendenza è di 2 m/s, a quanti piedi al minuto (ft/min) corrisponde approssimativamente

(misura usata nei paesi anglosassoni e IFR)?

a) Circa 400 ft/min (essendo 1 m/s approssimativamente 200 piedi al minuto).

b) Circa 100 ft/min.

c) Circa 1000 ft/min.

d) Circa 2 ft/min.
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56. Quale effetto aerodinamico comporta un baricentro (C.G.) posizionato molto AVANTI (vicino

o oltre il limite anteriore consentito)?

a) Facilità incredibile di rimessa da vite, quasi istantanea senza comandi.

b) Aumenta la stabilità longitudinale (muso pesante), ma richiede un forte e costante uso dell'equilibratore a

cabrare, il quale genera 'resistenza di bilanciamento' e degrada le prestazioni, innalzando anche la velocità

di stallo.

c) Rende l'aliante impossibile da picchiare.

d) Rende i controlli del rollio inutilizzabili.

57. Che cosa significa la sigla AGL?

a) Altitude Ground Level

b) Actual Ground Level

c) Above Ground Level (sopra il livello del terreno)

d) nessuna delle precedenti risposte è corretta

58. In cosa differisce l'impianto di accensione di un motore aeronautico da quello di

un'automobile?

a) l'accensione non è elettrica ma a incandescenza

b) l'accensione dipende direttamente dalla batteria di bordo

c) l'accensione è ottenuta da due magneti separati e indipendenti dall'impianto elettrico di bordo

d) l'accensione avviene per compressione, come nei motori diesel

59. Come si deve volare per percorrere in volo planato, in aria calma, la maggior distanza

possibile?

a) Alla velocità minima

b) Alla velocità di massima efficienza

c) Alla velocità massima

d) Alla velocità di minima discesa

60. Quali sono le manovre da effettuare immediatamente in caso di rottura o sgancio cavo

durante il lancio col verricello?

a) 1°, appruare decisamente l'aliante; 2°, azionare ripetutamente lo sgancio cavo

b) 1°, appruare decisamente l'aliante; 2°, regolare il trim

c) 1°, azionare ripetutamente lo sgancio; 2°, appruare decisamente l'aliante

d) 1°, azionare ripetutamente lo sgancio; 2°, cercare la zona per l'atterraggio
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61. Che influenza hanno i diruttori estratti sulla velocità di stallo?

a) la fanno diminuire leggermente

b) la fanno aumentare leggermente

c) non hanno alcuna influenza

d) la fanno aumentare notevolmente

62. Qual è l'ente preposto al CTR?

a) il centro informazioni volo (FIC)

b) la torre di controllo (TWR)

c) il centro di controllo regionale (ACC)

d) il controllo di avvicinamento (APP)

63. I gas intrappolati nel corpo (tratto gastrointestinale, denti) obbediscono principalmente a

quale legge fisica espandendosi con l'aumento della quota?

a) Legge di Charles.

b) Principio di Bernoulli.

c) Legge di Boyle (Il volume di un gas è inversamente proporzionale alla pressione ambientale).

d) Legge di Henry.

64. Come è previsto il vento nel TAF di Pisa (LIRP)? TAF LIRP 0615 12015G25KT 9999 ...

a) Da 060° a 15 nodi

b) Da 120° a 15 nodi fino a 99 nodi

c) Da 120° a 15 nodi con raffiche (G) fino a 25 nodi

d) Da 140° a 12 nodi con raffiche a 25 nodi

65. Quali sono nell'ordine le manovre da effettuare nella rimessa dalla vite?

a) 1°, barra avanti; 2°, piede contrario; 3°, centralizzazione; 4°, richiamata

b) 1°, piede contrario; 2°, barra avanti; 3°, centralizzazione; 4°, richiamata

c) 1°, piede contrario; 2°, barra opposta; 3°, centralizzazione; 4°, richiamata

d) 1°, barra avanti; 2°, piedi al centro; 3°, richiamata; 4°, volo livellato
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66. Il Certificato di Revisione dell'Aeronavigabilità (ARC) viene rinnovato in base a:

a) Un semplice controllo sui circuiti e sulla radio

b) Una revisione amministrativa dei brevetti del pilota

c) Un'ispezione documentale dei registri (logbook) e un'ispezione fisica dell'aeromobile

d) Prove di volo in condizioni limite

67. Cosa contiene principalmente il Certificato di Immatricolazione di un aeromobile/aliante?

a) Il numero di ruote del carrello principale e la strumentazione in VHF installata a bordo

b) L'indicazione delle avarie subite nel corso degli anni

c) Le marche di nazionalità e immatricolazione, il costruttore, il modello e i dati del proprietario attuale (e

dell'eventuale esercente)

d) Il tipo e la potenza delle stazioni radioelettriche di bordo

68. Quali sono i parametri da considerare per stabilire il senso della virata in caso di emergenza

in decollo?

a) il vento; il circuito standard

b) il vento; il tipo di velivolo trainatore

c) gli ostacoli; il vento al traverso

d) gli ostacoli; la lunghezza della pista

69. Il pilota con un atteggiamento di 'Invulnerabilità' tende a pensare: 'A me non accadrà un

incidente, sono attento'. Come dovrebbe correggere questo pensiero?

a) Ricordando a sé stesso: 'Potrebbe benissimo succedere anche a me'.

b) Delegando le responsabilità ai passeggeri.

c) Aumentando la velocità di volo per uscire prima dai guai.

d) Rinunciando completamente alla licenza.

70. In caso di pioggia o di fittissima presenza di moscerini sul bordo d'attacco in volo, la

procedura raccomandata nei manuali di molti alianti prevede di:

a) Aumentare preventivamente la normale velocità di avvicinamento e la velocità di avvicinamento allo

stallo di un buon margine (es. 10-15 km/h) a causa della drastica degradazione del profilo laminare.

b) Atterrare con i diruttori chiusi.

c) Scuotere violentemente la cloche per staccare l'acqua.

d) Ridurre la velocità per non aggravare l'impatto con gli insetti.
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Schema Risposte

Confronta le risposte fornite con il seguente schema e segna il tuo punteggio!

 01:   D  02:   B  03:   A  04:   B 

 05:   A  06:   D  07:   B  08:   B 

 09:   A  10:   D  11:   A  12:   B 

 13:   C  14:   B  15:   D  16:   A 

 17:   B  18:   A  19:   C  20:   A 

 21:   A  22:   B  23:   C  24:   B 

 25:   D  26:   B  27:   C  28:   A 

 29:   B  30:   B  31:   B  32:   C 

 33:   C  34:   C  35:   B  36:   B 

 37:   A  38:   C  39:   C  40:   B 

 41:   B  42:   A  43:   B  44:   C 

 45:   B  46:   C  47:   B  48:   C 

 49:   B  50:   B  51:   B  52:   D 

 53:   B  54:   B  55:   A  56:   B 

 57:   C  58:   C  59:   B  60:   A 

 61:   B  62:   D  63:   C  64:   C 

 65:   B  66:   C  67:   C  68:   C 

 69:   A  70:   A 
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Modulo risposte

Utilizza questo modulo per segnare le tue risposte

 01:  02:  03:  04: 

 05:  06:  07:  08: 

 09:  10:  11:  12: 

 13:  14:  15:  16: 

 17:  18:  19:  20: 

 21:  22:  23:  24: 

 25:  26:  27:  28: 

 29:  30:  31:  32: 

 33:  34:  35:  36: 

 37:  38:  39:  40: 

 41:  42:  43:  44: 

 45:  46:  47:  48: 

 49:  50:  51:  52: 

 53:  54:  55:  56: 

 57:  58:  59:  60: 

 61:  62:  63:  64: 

 65:  66:  67:  68: 

 69:  70: 
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